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RESUMEN ABSTRACT

Una de lasgrandesprobleméticas de la ciudad contemporanea es la  One of the grates problems of the contemporary cities is the way in
manera en que la movilidad ha leido factores sociales, culturales,which mobility has read social, culturahorphologic and technic factors

morfologicos y técnicos para implementar sus continuos desarrollos; puestdor make his ew developments, because the objective in this cases are

gue elobjetivo perseguido en estos cagmneralmente ek eficiencia generally the vehicular efficiency, it implicates a constartationin the
vehicular lo cual implica constansealteracionesn la percepcidnrbana ur ban per ce pMeidoenl.| i, whéasthédslyshabbaity, with
Tal es el caso de Medellin, en donde la movilidad cotidiarediante constant changes between the urban histohes left inscriptions like

continuoscambios a travées de la historia anla, ha dejado inscripciones a  footprintsin material and immaterial contextFor that reason, this study
manera de huellaen ambitos materiales e inmateriales. Potalato, el tries to interpret the overlap of the footprints of the daily mobility in the
presente estudio pretende interpretar la superposicion de las huellas de I&alle 30, important streetfor his great historic path, and hdifferent
movilidad cotidiana en la Calle 3@je propiciopor su amplia trayectoria mobility developments. To make this goal it's going to be used the
historica y diversos desarrollos técnicos de movilidad. Para lograr esteacademic tools of diachronic reconstruction of the urban layout, analysis of
objetivo se recurre a las herramientas de reconstruccién diacronica delrban cartography, and transurbance. This analgiisvs finding the
trazado urbanistico, analisis de cartografia historica y transurbancia. Estéeginningof the studied area understoas Calle 30 into a precolombian
analisis permite encontrar el surgento de la zona entendida como Calle past, a continued strengthening of this street like an urban axis, and a
30 en un pasado precolombino, un constante fortalecimiento de esta calleisible differenceof speeds between the 30 and 30 A streets, that has been
como eje urbano y una marcada diferencia de velocidadeslantales maintained over time.

30y 30 A gque se ha mantenido en el tiempo.
PALABRAS CLAVE

Transporé urbano, disefio urbano, tecnologia de la informacion, transporte

publico, espacio urbano
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INTRODUCCION por algunos autores que predicen la muerte de las ciudades y sus

. o . . componentexomo consecuencia de la virtualizagid@ aumento de los
Una de las principales caracterissicte las ciudades en la actualidad es la

. . - : . . desplazamientos continda; aunque lo hacen también el aumento de las
intensidad del movimiento, con desplazamientos continuos, sistemas de

. . . . A distancias; sin embargo, los propésitos de la madlidctualmentese
transporte complejos, y complicados itinerari@n el ambito de la

. - N . enfocan en no utilizar mayor cantidad de tiempo en los desplazamientos, lo
movilidad cotidiana, este factor ha implicadcandes alteracionesn la

- . L cual deriva generalmenteen el nencionado aumento de velocidad
perepcion de la ciudad, llevando a tener la eficiencia en los

. . sacrificando como resultado grandes extensiones de suelo urbano en donde
desplazamientos como el principal factor a tener en cuenta al momento de

. : . L se privilegia la eficienai en los desplazamientos a la vida urbana que se
pensar la movilidad. Sin embargo, el presente esfuerzo investigativo rescata

., . . puede realizar en esos lugares.
la funcion de la calle en el &mbito urbano rggone que esta trasciende los

mencionados contextos de eficiencia como Unico principio rector, en ese fiAsi como nuestro universo tecnoldgico en expansion aparta cada
sentido es propicio preguntar en un ambito local, ¢De qué manera se han vez mas nuestra existencia diaria de su centro humano, el universo
superpuesto las huellas de la movilidad cotidiana en la ciudad de Medellin? urbano en expansion también aleja cada vés sus fragmentos

El obetivo general de responder este cuestionamiento es interpretar las separados de la ciudad, dejando al individuo probablemente mas
mencionadas huellas de movilidad en un caso de estudio especifico, con el disociado, solitario y desvalido que nuricéMumford, 2014, pag.

fin de demostrar que las calles representan una importancia urbana que 838).

trasciende la eficiencia Helesplazamientoy que por ende se hace . . . : ,
Este incremento en la movilidad ha traido consigo una perspectiv

oportunoadecuarlas velocidades que en ellas se aplican, con el fin de . | . . . L ,
individualista en muchos casos contraria al propésito urbano de vida en

potenciar su participacion en la vida urbana. comunidad. En este sentido, es la geografia, como ciencia que estudia un
Si bien desde el inicio de las civilizaciones ha existido la necesidad delugar habitado por sociedades humanas, la que proporciona las
comunicarse fisicamente con otrositerios, y de llegar desde un punto a  herramientas necesarias para identificar, deiscy analizar este tipo de

otro dentro de lasiudades de una forma eficientef@almente las nuevas  variables en un contexto espacial. Una de estas herramientas es la
tecnologias de la informacion y telecomunicaciones sustituyen muchos demovilidad espacial, dentro de la cual se enmarca el término movilidad

los requerimientos de comunicacion humana pero, pese a lo pronosticadeaotidiana, que se encarga de analizar los desplazamientos realizados de
2
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forma habitual y B un contexto entendido como proximo, permitiendo un anteriores, y cuyos riesgos de desdibujaildad en favor de la eficiencia,
andlisis de la vida diaria de las ciudades, ambito que ademas resulta unse reduzcan al tener en cuenta dichos ejemplos.

variable central en el presente esfuerzo investigativo. . e . o .
Dicha revision historica es abordada en la presente investigacion mediante

La infraestructura que se requiere para este incremento de movilidadios planteamientos de Javier Echevérrfa999) en cuanto a logres
individualista, y las velocidades que estas permiten vaamas en entornos de la humanidad; entendidos como espacios para la interrelacion
contravia de una detallageercepcion de los elementos que conforman la humana en los cuales se ha venido complejizando la interaccion social entre
ciudad, puesto que se han convertido en un ideal las espacialidadepersonas, pues en los escenarios naturales (entorno 1) y urbanos (entorno 2)
homogéneas genéricas con la menor afectacion pasipbr su contexto. los seres humanos estaesentes y proximos fisicamente, mientras que los

A E I espacio se ha convertido as? esgenanosdelreecerierdorn® s bagan enl lvadied! trelesanield, la tele v i mi
puro, ahora clasificamos los espacios urbanos en funcion de lo facil que seaision, el teledinero y las telecomunicacionegEcheverria, 1999)o cual
atravesarl os dSenmset, | 1094, page 20}esta | norada genera unas formate movilidad cotidiana particulares en cada entorno,
particular implica una concepcion estética, entendiendo este campo decuyo estudio refleja una concepcion espdemporal diferenciadora de
estudio como una relacion de percepciones y sensaciones por parte dellos.

sujetos. L . - .
J Si bien el planteamiento original de los tres entornos de la humanidad

Ambas perspectivas, lgeografica y la estética, pueden veasticuladas deriva de cambios en la forma de sociabilizar de pgassonas, esta
mediante la histoai urbana, puesto que una revision historica de las investigacion retoma dicha metodologia con el paradigma de velocidad
variables que han llevado a optar por diferentes sistemas, es unacomo principal variable. De esta manera, el entorno natural es aquél en el
herramienta fundamental para entender en un primer momento lascual las maximas velocidades posibles son alcanzadas por medios
condiciones actuales de dichas infraestructuras; y permiten posteriormenteaturales, en los cuales la caaim y el caballo son las formas de

obtener lineamientos en la articulacion de nuevos desarrollos que cumplan

con los requerimientode eficiencia del mundo contemporaneo, cuyas ! Catedrético espafiol, licenciado en filosofia y matematicas cuyos intereses investigativos

decisiones se sustenten en las oportunidades que han permitido idea® han centrado principalmente en los efectos de internet en la sociedad contemporanea.
Son especialmente aportantes a la presente investigacion sus planteamientos plasmados
en el texto: Los sefiores del aire, Telépolis y el tercer entorno (2000).

3
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movilidad méas representativas. El entorno urbano tiene la velocidad delCon el fin de delimitar el alcance de cada entorno, sablesen las
sonido como méaxima frontera, y en él se incluyen todas las tecnologias ddéecnologias que representan de mejor manera cada una de estas
desplazamiento urbano autopropulsadas, con caracter tanto publico coméemporalidades segun sus caracteristicas; como ejemplo puede mencionarse
privado. a los esplazamientos en caballo o la caminata como propios del primer

. , . . entorno; el tren, el automovil y el avion como representantes del segundo; y
El entorno de las nuevas tecnologias de informacion y telecomunicaciones

. . - . la movilidad electrdnica, la transmision de informacion y bits (y los medios
tiene la velocidad de la luz como limite; si bien hasta el momento no se han

. : . .de transporte que requieren de esttsmentos para funcionar) como
desarrollado tecnologias que alcancen estas velocidades, si existen medios

: . o elementos del terce&cheverria, 1999, pag. 91
de transporte que requegr conexion a internet, localizacion de GPS, y una ( pag. 91)
infraestructura virtual para funcionar. Este contexto aborda unas Queda al descubierto entonces una relacion entre los entornos que no

velocidades que sobrepasan el ambito fisico tangible y se entienden comgermite determinar a forma de linea una separacion entre uno y oicm de

instantaneas; por lo que se miden en bytes/segundo; por tal sistemas a que Alos | 2mites entre E1 y E2 vy
presentes en la ciudad de Medetdodmo el Metroo Metroplisse incluyen ent ornos son (pcoeverria,d®99, pad.i41)s ®rdes entre
en este entorno. los entornos se ejemplifican mejor como un degradado entre $odore!

_ . . P ., _cual no es posible determinar exactamente los limites entre uno y otro
Si bien es posible ubicar los tres entornos en el ambito contemporaneo,

. llustracionl: esquema representativo de los entornos de la humanidpadr tal
pues podemos encontrar interactuando elementos naturales, urbanos

. . . ., motivo no se establecen fechas precisas de delimitaermporal, ademas
pertenecientes a las nuevas tecnologias de informacion vy

. . e porque la intencidon investigativa no es hacer un recuento de fechas sino
telecomunicaciones (NTIT), este hipotético analisis implicaria un papel

. L i estudiar los procesos. Sin embargo, metodolégicamente puede presentarse
secundario de la historia urbana, utilizandola como elemento de apoyo y no

. - . el caso de formas de movilidad cotidiana que puedan incluirse en varios
como campo de estudio principal, lo cual no es el objetivo dectsepte

. o . : entornos al mismo émpo, en esta situacion se optara por ubicar dicho
investigacion. Por tal motivo se acogen los entornos de la humanidad como

o . , ., desplazamiento en el entorno en que sea mas representativo.
momentos histéricos en los cuales se pretende revisar la configuracion
estética de la ciudad, entendida como la forma en la cual una poblaciéon

adecua un territorio a sus neidesles, a partir de la movilidad cotidiana.
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Entorno Urbano

Entorno NTITC

10.000A.P.
llustracion1: esquema representativo de los entornos de la humanidad. No es posible establecer
un limite tempord preciso entre un entorno y otro.

1541 2019

En cuanto al analisientre espacio y relaciones sociales se aborda el trabajo
de Manuel Casteflscomo referente teérico base, pues gemkstacadas
reflexionessobre la importancia de la historia urbana, la circulacion y la
concepcion del tiempo. En el primer caso, sus pmtentos proponen que

las intenciones investigativas vay dirigidas a considerar variables
sociales y entender los momentos mas que las fechas para llegar a

Se deduce entonces que es el paradigma de velocidad lo que diferencia Ig§sultados  efectivos.  Por tal motivano es suficiente situar un
entornos entre si; en el primero se entiende como limite la velocidag@contecimiento urbano en un marte temporal para explicar un proceso

alcanzada por un caballo, mientras que en el segundo es la velocidad décial

sondo la que se establece como barqgwa ser este ahaximo referente

gue pueden alcanzar las tecnologias propias de este enEdrbercer

entorno (todavia en construccion en la sociedad contemporanea), tiene la

velocidad de la luz comdronterg lo cual implica un cambio total de

modelo, pues son los bits los que se desplazan para transmitir informacion

(Echeverria, 1999, pag.

desplazamientos de movilidad cotidiana propios del terderren como

91)En este caso se determinan los

aguellos que requieren de este flujo de informacion para funcionar (como el

AUna problem8tica sociol-gica de

como proceso de organizacion y desarrolloegy, consecuencia
partir de la relacion entre fuerzas productivas, clases sociales y
formas culturkes (el espacio, entre ellas). Tal investigacion no
puede tan solo actuar en abstracto. Tiene qué, con ayuda de Utiles
conceptuales, explicar situaciones historicas particulares,
suficientemente ricas como para hacer aparecer las lineas de fuerza

del fenéne n o e s t(Castells Haocestion urbana, 1972, pag.

sistema BRT de buses articulados, los sistemas de metro, o todos aquellos
gue requieran ubicacion por GPS). Se genera asi una concepcion particular
del tiempo en cada onde los entornos, debido a los alcances que permite

la evolucidn tecnoldgica; hasta el momento contemporaneo de establecer

14)

como préximos dos elementos, no por la distancia que los separa, sino poZI.Socic')Iogo y economista espafiol, cuyos planteamientos son referentes basicos en los

el tiempo que lleva llegar a ellos.

temas relagdnados con le era de la informacién. Son especialmente aportantes para la
presente investigacion sus planteamientos plasmados en el texto: La cuestion urbana
(1974)

5
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En cuanto a la movilidad, Castellsstablece lairculacion como expresion que implica llegar de uno al otro, lo cual varia segun el sistema de
de la estructura urbana, cugontextoespacial determa su evolucion; por transporte analizado. Mientras que en el tercer entesnentendido el
tantg mientras mayor dimension y complejidad presenta un contexto tiempo como simultdneo, por permitir las nuevas tecnologias la
urbano, mayor importancia cobran también sus conexiones, debido a que edmnipresencia.

intercambio urbano es uelemento fundamentasi se parte de la - . . . .
NEste tiempo i neal, irreversib

imposibilidad de autosuficiencia de las ciudades. Por tativonola : : -
haciendo pedazos en la sociedad red, en un movimiento de

evolucion técnica de los transportes ha propiciado cambios en las N L o . .
significado historico extraordinario. Remno solo estamos siendo

estructuras urbanas y su continua evolucién. : L . , .
testigos de una relativizacion del tiempo segun contextos sociales o,

AEfectivament e, el an8lisis de | a deforma altérrativa, deh reguesobah aaracted reviersibleedel tiegnpogd e r
como una especificacion de una teoria mas general del intercambio como si la realidad pudiera capturarse enteramente en mitos
ertre los componentes del sistema urbano, lo que quiere decir ciclicos. La transformacion es as profunda: es la mezcla de
concretamente, que se debe establecer el contenido de lo que circula tiempos para crear un universo eterno, no autoexpansivo, sino
para poder expl i car(Casttlls, 1932 mag. d e c iautesastemdo,i non @clico sino aleatorio, no recurrente sino
230). incurrente: el tiempo atemporal, utilizando la tecnologia para

. . . escapar de los contextos de su existengia apropiarse
El sustento tedco de Castells es igualmente efectivo para la presente P 913 aprop

selectivamente de cualquier valor que cada contexto pueda ofrecer
al pr es e (Castellsg2006, payod67)

investigaodbn en cuanto a la concepciontiéEmpo que ofrece, entendiendo

la interpretacion de este concepto como cambiante conforme transcurre la
historia urbana, pasando de ser absoluto en el prenetorno de la Estos cambios en la concepcion del tiempo en la ciudad, derivados de los
humanidad a ser relativo en el segundo y simultaneo en el tercero. En ehvances en movwiad conforme avanza la historia urbana, dejan como
caso del entorno naturia percepcion del tiempo siemges igual porque resultado lo que puede definirse como una huella; es decir, una relacion
la velocidad de desplazamiento tiene como limite la corporeidad. Cuandoentre dos cuerpos con la particularidad de que el hecho que produce esta
se aborda el entornarbano evoluciona la nocion de lejania de dos lugares marca afecta a amboBotografial). Por tal motivo, la movilidad ha dejado

presentes en el espacio geografico, de la distancia que los separa al tiempo

Las Huellas de la Movilidad en la conformacion de Medellin: el caso de la Calle 30



una marca (huella) en el contexto urbano, al mismo tiempo que el procesambos sujetos (el territorio y la sociedad), permitiendo de esta forma

histérico de la ciudad se encuentra plasmado en la movilidad de la mismarealizar una lectura cronologica sobre dicharipciones (huellas), que

Una huella en la arena, por ejemplo, no contigeepcontiene arena, pero

evoca la presencia de ambos sujetos.

Fotografial: Huellas de herradura en el Camino de Guaca tramo urbano, en los limites entre
los corregimientos de San Antonio de Prado y Altavista.

Lo anteriorpuede entenderse también como una relacion entre territorio y

sociedad, con la caracteristica particular de permitir una inscripcion en

® No hay caballo ni camino en estas huellas, sin embargo, evocan la presencia de ambos,
aligual que las huellas de la movilidad no contienen sistemas de transporte ni historia
urbana, pero evocan la presencia de ambos.

indican diferentes formas de pensamiento de épocas en particular, y
diferentes variables que generan intervenciones urbanas diversas. Por tal
motivo las condiciones actuales son producto de las relaciones

mencionadas, y las futas dependen de la forma de pensar contemporanea.

Estas mutaciones espacio temporales, que podrian ser llamadas también
ruinas, fragmentos, trazas, e incluso estetograe@endidos como un
Afragmento expresivo que i n(Pardoi d %a
1992, pag. 19)son elementos espaciales que han quedado como registro de
la evolucion urbana de la ciudad, y que instauran espacio al ser elementos
referentes de la relacién territorsociedad. Por tanto, su asdi implica
también el estudio de la evolucién de la ciudad.

AEnNn este sentido, podr 2 amodsguoenr s e
su seno, en su fondo, fuerza que se trata de ocultar y que sin embargo
aparece de tanto en tanto y que termina por haceidenes cuando
arriba a la metropolis. Fuerza, en todo caso, que sefiala que esos
cambios en la superficie son multiples combinaciones espaciales que
abren multiples temporalidades y que, por tanto, no existe una historia
de la ciudad (de todas en generaleycada una, en particular), sino una
argueohistoria, S i acaso (Para, nos
Bernardo Rojas, & Acosta, 2017, pag. 30)

Las Huellas de la Movilidad en la conformacion de Medellin: el caso de la Calle 30



Debido a la existencia de diferentes formas de transporte que producen fiHemos compr endi do q-ordenddaenesasper i e n
diferertes huellas, y a las mencionadas variaciones en la concepcion del ocupaciones que son los espacios, las sintesis estéticas o, como también
tiempo que se agrupan una sobre otra, se entiende la ciudad como una podemos decir para abreviar, las sinestesias, rhodos de las
superposicion de capas o palimpsesto, con la caracteristica de ser éstas afecciones das afecciones mismakuellas de las fuerzas de un cuerpo
ilegibles en conjunto y a primera vista, perya@@analisis detallado con las imagen que, a diferencia del cuerpo vivido, no esta unificado en la
herramientas adecuadas permite incluso leer las primeras capas, dado que forma de identidad del yo y, a diferencia del cuerpo erégeno, no esta
estas nunca desaparecen (incluso si la intencibn de la ciudad es cartografiado por las articlda ones de | a Estruct ul
eliminarlas), solo se hacen mas dificiles de analizar mientras mas capas (Pardo, 1992)

superiores terap. , : .
P kil Segun lo anterior, podria entenderse que en el contexto urbano actual, la

Las mencionadas herramientas de las cuales se vale esta investigacion payglocidad, las responsabilidades, el modelo economico, los referentes

develar las capas que conforman los diferentes entornos de la humanidad e¥pciales y la mentalidade progreso han devenido en una falta de vida
la ciudad de Medellin parten de la percepcion, y por tanto de los sentidosurbana en los espacios destinados a la movilidad, a cambio de una especie

Debido a esto se toman Igganteamientos de José Luis Pdrdomo de locura social en la cual todos deben llegar en el menor tiempo posible

referentes tedricos pertenecientes al campo de la estética, entendida ésthe sde el punto fAAO0O hasta eéntapdent o

como cosas sentidas (vistas, ol i ¥idpsa una agfigad Gadavez mas propegsg g {pemogeneizagian y ¢l g

entonces la naturaleza como la sensibilidad, y el entendimiento comp@ NONi mato. fiPero |l os mapas no son ¢

aquello que pone orden a la naturaleza, haciendo de la tierra (caos) urfOSas, asi que los movimientos programados, no sentidos por el caminante,

mundo (cosmos). En este sentido la sinestesia (sintesis estética) es IfPiden un recuerdo sensbloo | as super fi(Rares de
experiencia ordenada en el espacio; y una huella la relacion entre un sujetB€rnardo Rojas, & Acosta, 2017, pag. 105)
(experiencias posibles) y un espa@aperiencias realegpardo, 1992) La forma de recorrer la ciudad ha implicado entonces una constante

alteracion en la percepcion urbara, punto enque los criterios de

* Filésofo espafiol cuyos esfuerzos investigativos se han volcado principalmente al estudioeficiencia y aumento constante de velocidad han privilegiado vias
de la cultura contemporanea. son espalmente aportantes a la presente investigacion

sus planteamientos plasmados en el texto: Las formas de la exterioridad (1992). homogéneas, rectas y simples, por encima de lugares que tiendan a la
8
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estancia de personas, que ofrezcan variables en el paisaje y que propicien
recuerdos sensibles. De esta forma parecieranser importante en la
ciudad contemporanea llegde unlugar a otro que tener experiencias en

las espacialidades publicas, lo cual avala el hecho de tener dentro de los
contextos urbanos grandes extensiones de terreno en donde solo es posible
ejercer la wculaciéon (generalmente con predominio de medios de

transporte privados), y no otras actividades urbanas.

Esta constante alteracion en la forma de percibir la ciudad, derivada de la
forma de recorrerla; sumado a la relacion entre el espacio y las mekcio
sociales, y los tres entornos de la humanidad delimitados por la concepcion
del tiempo; se encuentran articulados en una de las problematicas de la
ciudad contemporanea: la forma en la cual la movilidad ha leido factores
sociales, culturales y morfol@mps. Este problema plantea un interrogante
en el contexto local, cuya respuesta permitiria develar lineamientos base
para los constantes desarrollos en movilidad, por tal motivo adquiere
relevancia la pregunt@n un ambito local: ¢De qué manera se han

superpuesto las huellas de la movilidad én ciudad deMedellin?

Las Huellas de la Movilidad en la conformacion de Medellin: el caso de la Calle 30



CAPITULO 1: FORMULACION Con el fin de revisar la informacién presente en los mencioresiodios

. . .. . L r*oara esta investigacion en particuke buscaron articulos cientificos
Este capitulo tiene como propdsito establecer todo el contenido tedrico e

. o - |Pdexados e bases de datos, especificamente Science Direct, Scielo, Web
el cual se sustenta la investigacion. Inicia con un estado del arte en el cua

) ) L. . of Science y Scopus; a partir de diversas relaciones con las palabras clave
se revisan lasendencias actles en cuato a la tematica de movilidad, y P P P

. - . , I N movilidad urbana, transporte publico, Medellin, movimiento,
logrando identificar corrientes de caracter cualitativo y cuantitativo, para

. . . . .. infraestructura de movilidad, calle e historia urbanatdPmsmente se
posteriormente plantear el objetivo general del planteamiento investigativo,

. e - - consulté la bibliografia considerada mas relevantestiesarticulos con el
alcanzado después de resolver 3 objetivpeaficos. Adicionalmente se

. . . . fin de rastrear los conceptabordadoslLa busqueda se realizd en espafiol
explica la metodologia para conseguir cada objetivo y se sustenta la

., . L . . . en inglés, y se descartaron articulos fuera de estos idiomas por limitantes
eleccion de la unidad de analisis a estudiar, dejando pendiente el desarrollg g y P

_ e . . del autor.
de cada objetivo especifico y las conclusiones para los posteriores
capitulos. Posteriormente los articulos cientificos fueron separados en aquellos que
ESTADO DEL ARTE abordan el tema mediante una metodologia de caracter cualitativo, y los

que lo hacen desde una perspectiva cuantitativa, con el fin de evaluar las

La tematica de la movilidad ha sidmnstantementelebatida en el posibles maneras de acercarse a eatpo del conocimiento. Acto seguido

ambito cientifico, desde las perspectivas multidisciplinarias de la movilidad ¢4 (egliz6 una cronologia de los textos con el fin de evaluar cémo ha sido la

espacial, como rama de la geografia del transporte, o mediante la sociologig, o ,cién de los conceptos a través del tiempo, dando como resultado un

de la movilidad; y on las caracteristicas propias de poseer aproximaciones,isiple cambio de enfoques.

tanto desde el ambito cualitativo como desde los puntos de vista

cuantitativos. Ambos casos presentamstantessuments de estudios en Desde el punto de vista cuantitativg lnalisis se aplican en mayor medida

las dltimas décadas, concordando de esta forma con el inccement sobre el punto de vista tangible de la ciudad, comparando entornos

permanentele la preocupacion en la sociedad humana por la relacién entreconstruidos generalmente mediante encuestas de -ategino; tal es el

espacio y el tiempo. caso de la bahia de San Francisco, en la cual se revela que la configuracion

compacta de uso mixto con un minimo de obstaculos propician caminar y
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el uso de la bicicletéCervero, 2001%)en el caso de los accesos a las individuos, trae consigo efectos secundarios en el territorio,

estaciones de tren swibbano, andlisis que es posible establecer mediante la especificamenten pequefias ciudades cercanas a grandes centros de

comparain con las demas ciudades estadounidenses. Del mismo modo poblacién, en los cuales se presenta una movilidad impuesta, que podria ser

sucede con el modelo urbano y la eficiencia de los medios de transporte, subsanada mejorando la oferta local de oportunidades para facilitar el

mientras mas disperso y menos estructurado es el desarrollo, mas bajo es @rraigo de los habitantes a su lugar de residé¢brieeau & Gouéset,

nivel de eficiencia y competitivida@Camagnia, Gibelli, & Rigamonti, 2011) Es apreciable entonces que la movilidad puede ser una herramienta

2002) de enormautilidad parareconocer, caracterizar, sistematizar y evaluar tanto
practicas como estrategias sociales en el ambito terriBfaico, Bosoer,

& Apaolaza, 2014)
apreciable un rasgo comun de las ciudades occidentales de inicio del siglo

Como ejemplo puede observarse la ciudad de Madrid, en la cual es

XXI, en esta ciudad espafiola la expansion y fragmentacgmiente del Es por este motivo que Sales Oliveira en su estlelicudades

area metropolitana con una tendencia hacia areas residenciales mas bajas,portuguesas, especificamente Lisboa y Pgrtejacionando la sociologia

explica el incremento del uso del vehiculo partic(@zutierrez & Garcia y la movilidad como ramas del conocimiejpoede stablecer el término
Palomares, 2005kon el fin de equilibrar esta tendencia se lmogicia automovilidad para referirse a los desplazamientos en vehiculo particular,
una mirada holistica mediante un sistema de informacion integrando y afirmar que esta forma de moverse ofrece las mejores condiciones para el

intereses diversos de diferentes disciplinas que permita establecer el estadalesplazamiento desde el punto de vista individual, pero impactos negativos

del transporte y la movilidag@Hernandez & Witter, 2011De esta fana desde epunto de vista colectiv(2015, pag. 139)Lo anterior entendiendo

surgen conceptos que complejizan la movilidad del siglo XXI, como la la movilidad como expresion de modernidad, y la estratificacion como un
motilidad, que puede ser defini da diemantasico Heda spcomloganci al i dad de ser m- vi l
independencia de si un desplazamiento f2sico es |l evado a cabo o noo

, ) , Estos patrones de movilidad individualeplen entenderse también desde el
(Hermandez & Witter, 2011, pag. 33)

punto de vista del riesgo de exclusion social, que en ciudades como Cali se
Este aumento de oportunidades, vinculado con un aumento de movilidad expresan en la inseguridad y la falta de recursos para acceder al sistema de

cotidiana, entendida como los desplazamientos diarios y periédicos de los transporte masivo de la ciudad, lo que explica la salida de usuakios d
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sistema y el auge del transporte informal, con la posterior fuga de estos  diarios que producen 3.545.633 Kg de CO2, en este caso las comunas de

hacia sistemas mas econdmicos como la motockNtaquera Abadia, menor densidad y los trabajadores de ddiseque poseen vehiculo son los
2015, pag. 115Estas variables no permitirian entonces considerar que mas contaminacién produd®&ios Bedoya, Marquet, & Miralles
aglomeraiones urbanas con esas caracteristicas como ciudades Guasch, 2016, p4g. 31 Adicionalmente los viajes de corta distancia,
inteligentes, si se define el término como un sinénimo de crecimiento, entendiendo la proximidad no desde el punto de vis@isdancia
sostenibilidad ambiental e inclusigBarau, Masala, & Pinna, 2016, pag. euclidiana, sino desde las posibles variables de viajes y modos de

35). transportgMarquet & MirallesGuasch, 2017, pag. 18&plo representan

_ _ ) _ _ el 14%, porcentaje muy bajo si se compara con otras latitudes como
La problematica emciada se complejiza si se tiene en cuenta el actual

_ o ~ Barcelona, que llega al 24% en este t¢pa@y. 193)

enfoque de desarrollo de las ciudades basado en el crecimiento economico

gue llega a desdibujar perspectivas maémana. Por tal motivo los Parece claro entonces lo planteado por Hernandez en su estudio sobre
incidentes viales, entendidos como la transferencia de ar@ngtica entre Montevideo cuando aclara que el transporte publico es calve para

superficies inertes y vivas en corredores de movilidad, en ciudades como garantizar el acceso t#s personas a las oportunidades que ofrece la

Brasilia reducen la expectativa de vidaGg8en hombrey 0,2 afiosen ciudad, por ser el que menos peso monetario recarga sobre los usuarios, por
mujeres; y en ciudades como Medellin se agudizan por las crecientes lo cual se convierte en el medio que mas desmercantiliza la movilidad
facilidades de comerciakcion de autos y motos que aumentan la (2017, pag. 165)k4ge factor sumado a las formas de desplazamiento en

exposicion de riesgos y efectos de dichos incidentes, dejando un promedio medios alternativos como caminar, usar la bicicleta, e inclusargbol
de 45.000 al afio con un costo de 1,2 billones de p@s@nosa Lopez, que se da cuando diferentes personas que realizan el mismo recorrido
Cabrera Arana, & Velasquez Osorio, 2016) diariamente comparten el vehicyebollada & MirallesGuasch, 2008,
pag. 75) se presentan como las recomendaciones urbanas desde el punto de
Este temaesulta adicionalmente preocupante si se considera que el . . . o
vista de la movilidad en una perspectiva cualitativa.
AMVA ° (que incluye la ciudad de Medellirdaliza 5,6 millones de viajes

Movilidad puede entenderse entonces como la red de relaciones sociales

® Area metropolitana del Valle de Aburré: entidad administrativa que asocia a los 10 gue se estblecen a partir del flujo de personas, bienes y servicios, sobre la

municipios del Valle de Aburr4, con @ fie fomentar estrategias conjuntas.
12
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base de una infraestructura determinada, y que tiene la capacidad de dar de la vida personal, como la plena participacion en el mercado laboral
tanto forma como sentido al espacio, de acuerdo con las singularidades de (Cebollada i Frontera, 20Q6)
cada entorno urbano. Esta intervenciéma mediante factores que inducen

: - : : . La mencionada relacion entre territorio y movimiento es entendida por las
determinados resultados, como la composicion etaria, el nivel adquisitivo, _ -
. . L - - _ ciencias sociales como movilidad espagiaktracién2: contexto de la
el nivel educativo y la composicion familiar de una socigtiagez, Nieto,

_ ] i - . 2 tinos: "
& Arias, 2010, pag. 27) movilidad cotidiany, y esta compuesta por cuatro (4) tipos: movilidad

cotidiana (alta frecuencia, espacio cotidiano), movilidad residencial (baja
Ya desde upunto devista cualitativg puede definirsé&a movilidad como frecuencia, espacio cotidiano), viaje (alta frecuencia, larga distancia),
un concepto que supera el ambito técnico de desplazarse, pues incluye las migracién (baja frecuencia, larga distanciah 8nbargoja facilidad
causalidades y consecuencias del desplazamiento; por lo que es un técnica del desplazamiento esboza nuevas formas como la multirresidencia,
comportamiento humano igual a los demas regidosaganbtivaciones del la pendularidad de muy larga distancia o el turismo recurrente de corta
individuo, cuya razon es la decision, basada en un enfoque de estimulos y distancia. En estos casos los conceptos primigenios se entremezclan
respuestas que explican el comportamiento d€Essralona Orcao, 1989, (Modenes, 2007, pag..4gs el caso de Tijuana, donde segun Garcia se
pag. 84) Por este motivo los andlisis de este tipoedietentrarse mas en la combinan flujos binacionales, metropolitanos y locales, que para funcionar
demanda que en la oferta de movilidad, o lo que es lo mismo, enfocarse  correctamente deberian realizar un arreglo ur20@6, pag. 8gficiente

mas en las personas que en los medios de transporte. para todos los agentes y actores involucrados.

Segun esto la planificacion espacial, el desarrollo inmobiliario, la
planificacion de infraestructuras y lpsliticas de transporte deben estar
dentro de los organismos publiq@aiemus, Nijkamp, & Banister, 2001,
pag. 167)De lo contrario suceden casos apreciables de territorios que
privilegian la movilidad vehicular indivigal, generando desigualdades
sociales entre los grupos quetienen acceso a vehiculo partan

restringiendo el uso de la ciudad para ellos, y afectando las esferas centrales

13
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; Se ponen al descubierto entonces factores como el nuevo modelo
GEOGRAFIA

productivo, el desarrollo de las nuevas tecnologias de la informacion y
telecomunicaciorg y los cambios sociodemograficos y culturales; con un
efecto directo sobre la movilidad e indirecto sobre el modelo territorial que

inducen. Aungue dichos efectos sobre la movilidad son complejos, las

Geografia humana

tendencias apuntan a un incremento de desplazami€igt@scias y

Demografia
Geografia del transporte tiempo, con un consecuente incremento en el uso del autq@avdia

Palomares, 2008)

, _ Como respuesta las pautas de movilidad deberian modificarse a favor de los

movilidad residencial

modos menos agresivos ambientalmente y justdalseente(Cebollada &

movildad espacia veje Miralles-Guasch, 2010, pag. 34)ue por el momento conservan un énfasis
migracién en variables espaciales. ATransport
llustracién2: contexto de la movilidad cotidiana espacio. Si bien moverse implica tiempo, nada nienaidja en el tiempo.
Al respecto M6dene@008, pag. 1703n su articulo sobre miidad Se viaja en el espacio, durante el tiempo. El espacio, pues, es la categoria

espacial, habitantes y lugares, aclara que la movilidad espacial interesa f undame nt a l(Gutieerdz Ag 8080, pag. B)s O

porque es un fendmeno dinamico, sensible a las caracteristicas y . L
Como casos patrticulares, pero todavia sin los resultados espemnados

circunstancias demograficas, porque afecta directamente las poblaciones de . . . . . .
cuanto a dichas intervenciones se encuentran las ciudades latinoamericanas.

estudio, y porque es un aconte@nto que se encuentra en el nucleo de la , . o .
En Bogotd, por ejemplo, el plan maestro de movilidad se presenta mas

relacion entre territorio y poblacién. Esta desde inicios del siglo XX se . . , .
como un collaje de intenciones que pretenden abarcar el mayor namero de

complejiza al presenciar un cambio de modelo productivo, incluir variables . . . .
variables posibles con el fin de atler a futuras necesidades, pero que no

medio ambientales, y enfocarse en las personas que se desplazarema
en los medios de transpo(teebollada & MirallesGuasch , 2009)

logran articularse como eje de desarrollo hum@sngond Gibsone, Jolly,

Monteoliva Vilches, & Rojas Parra, 2011, pag. 5&) el caso de Lima la
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presencia de transporte infornpalra ejercer la movilidad es una variable experiencias culturales y relaciones sociales, tendientes mas a lo transitorio
ampliamente aceptada por sus habitantes e incluso considerada efectiva; Yy circunstancial, perpropias de habitar la ciudad en el contexto actual
mientras que en Santiago de Chile la adaptaciéon de los pobladores a los  (Lange Valdés, 2011, pag. 104)

nuevos sistemas de transporte los lleva a considerarlos ineficientes

, Es también en el contexto actual que puede entenderse la diferencia entre
(Avellaneda & Lazo, 2011, pag. 47)

movilidad (performance en el territorio) y transporte (mguica realizar la
También se encuentra el caso de Medellin, que para 1920 estaba iniciandomovilidad); si bien ambos tienen en comuan el desplazamiento de personas y
su proceso de movilidad urbana a base de tranvias, los cuales permitieron bienes en el territorio como objeto de estudio, el transporte es necesario
acelerar la densificacion de las zonablpdagMarquez Estrada, 2011, pero insuficiente para conocer la movilidad, por no mediar entre sociedad y
pag. 161)y que en 2004 inaugurd el primer cable aéreo urbano utilizado  territorio. Tanpoco representan lo mismo movimiento y movilidad, la
como transporte publico masivo, pretendiendo conectar los barrios segunda es una accion de desplazamiento que involucra el libre albedrio o
populares de la zona nororiental al resto deudad; intervenciones que el deseo, el primero &$ acto de desplazamiento erfGutiérrez, 2012)
ademas de los aspectos técnicos intentan potenciar la imagen estatal, pero . _ '

. . . Se hace notorio entorgen progresivo aumento de las preocupaciones

gue pierden su encanto al considerar como tela de fondo una pobreza casi . ) _ o
. : académicas por la movilidad relacionada con los individuos mas que con
intocada(Brand & Leibler, 2013)

los transportes, con el consecuente desafio de pensar las formas de
Los casos anteriore®ncuerdan con el modelo de grandes centros urbanos concretizacion de estas ideas de alto nivel de abstra&aderno, 2012,
orientados bajo el modelo posfordista de produégiércual conlleva pag. 227) Como lo intentan hacer Cortes y Figuef@@l4, pag. 31¢n su

importantes trasformaciones politicas, econémicas y socioculturales. Esto estudio sobre la Plaza de Maipu (Santiago de Chile), en donde tienen como

implica una nueva forma de entender lo urbano, la cuaipoca todas las objetivo caracterizar lag@cticas de movilidad de las personas en un
variables que tienen relacién con los modos de vida de los habitantes, espacio de uso mixto, considerando las limitantes que vienen desde las
puesto que promueve nuevas formas de sociabilidad y transforma las contracciones sociales y desde la familia.

® Entendido como aquél que trasciende la produccién de elementos en una linea de También enfocado en los individuos se encuentra el estudio de Flores
trabajadores cada uno con una Unica tarea, para enfatizar en las nuevas tecnologias de ] _ )
informacién, los diferentes tipos de consumidongsa oferta de servicios. (2015, pag. 122¢n México, en el que se exploran las relaciones existentes
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entre la construccién de infraestructura carretera y los procesos de
resistencia social; o la investigacion de Huilif@@®15,p4g. 47)n Chile,

gue compara senderos de comunidades indigenas reconociendo la
existencia de una geografia indigena anclada en el espacio vivido o la
experiencia en torno a las vias de comunicacion desde una perspectiva

tedrica de geografia culturgluna metodologia de enfoque etnografico.

Estos nuevos enfoques permiten relacionar el concepto de movilidad con
otros campos como la sostenibilidad o la seguridad, arrojando como
resultado implicaciones en la salud fisica y mental de las personas y
poblagones, que son determinantes de bienestar y desdiCalloera

Arana, Velasquez Osorio, & Orozco Arbelaez, 2015, pag. &§iendo

concede la oporturgdl de desplegar sus habitos de movilifiadrcia
Jerez, 2016, pag. 30)

Como consecuencia puede entenderse el trabajo de Blanco y Apaolaza
(2016)sobre politicas y geografias del degplaiento, en el cual se

entienden siete grandes constelaciones que enmarcan la movilidad en el
término desplazamiento, asociado a la movilidad urbana y el transporte: la
movilidad residencial, las migraciones, los fenémenos naturales, los
conflictos y ten®nes politicemilitares, los proyectos e intervenciones de
infraestructura y ordenamiento territorial, y los procesos de gentrificacion y
renovacion urbana. Estos elementos son comunes a todas las sociedades y

se presentan en todos los territorios; pagde las estrategias que tiendan a

estas mismas lineas es posible articular conceptos como la gentrificacion aintervenirlos deben responder por los mismos elementos, pero adaptados a

estos andis, lo cual ofrece como resultado un desplazamiento de los

cada lugar en especifico.

desplazamientos, es decir una reconfiguracion deteriorada de la movilidad a

partir del desplazamiento generado por la expulsién de personas en

entornos urbano@lanco, Apalaoza, Bosoer, & Gonzales, 2015, pag. 11)

Esta relacion movilidaéhdividuo puede definirse entonces como
movilidad socieespacial, que ademas de ser considerada una necesidad

social e individual es en si misma un campo constituido por utatapi

Por tal motivo los documentos y declaraciones de Naciones Unidas
estudiados por Tapia Gomez en su estudio sobre losakedafia

movilidad a la planificacion urbana, marcan compromisos para los estados
miembros en los préximos 20 afios, analizando la movilidad desde los
derechos de las personas, las actuales reivindicaciones ciudadanas y los

efectos del trafico rodado endalud y el medio ambiente. La definicion de

propio estrechamente relacionado a los intereses de actores sociales, en estariables para una movilidad sostenible requiere un marco politico, legal y

sentido la motilidad, previamente definida, facilita la adquisicion de otros

capitales al situar al sujeto en una mejor posicion social, al tiempo que le

econdmico que asegure a las personas la satisfaccién de sus necesidades

basicascentrandosen los derechos humanos; pero este marcopgede

16

Capitulo 1: Formulacion



ser aplicado a la realidad de cada territorio segun sus condiciones AEn | a teor2?a de |l a relatividad ge
particularegTapia Gomez, 2018) 0 cinematica, ya no se presenta comalamento independiente del resto
_ _ _ _ de la fisica. El comportamiento geométrico de los cuerpos y la marcha de
Queda al descubiertte esta manera,gn una primera instancia que en el ) . _
los relojes dependen de los campos gravitatorios, que a su vez son

producidop o r | a (Himate¢ing 1920p 0
abordan la movilidad desde la perspectiva humana, aunque se ha avanzado

ambito local de la ciudad de Medellin apsrinician los estudios que

en el tema relacionando territorialmente el concepto con la gentrificacibn o Finalmene se evidencia que en el contexto latinoamericano puede ser
las diferencias de ocupacion del territorio, estan todavia pendientes profundizado el estudio de la movilidad cotidiana, con el fin de determinar
investigaiones que relacionen otros factores como el uso del suelo, o que sus variaciones en los nuevos contextos de las tecnologias de la
incursionen en el campo de la sicologia, o introduzcan factores culturales. informacion y las telecomunicaciones, y de estudianleyos patrones

que surgen con las modificaciones sociales que estas implican, y sus

Adicionalmente, aun no se han realizado estudios de movilidad en donde el , i )
repercusiones en los contextos urbanos, con el fin de proponer soluciones a

tiempo sea el factor central de anajitiasta el momento las " .
las problematicas en la materia que se presentan actualmente. Por tal

investigaciones realizadas se centran en el espacio, por considerarlo el . L
motivo, la presente ingtigacion se enmarca en este contexto.
elemento central de la existencia huma&ia embargo, ya la ciencia
mediante la teoria de la relatividad ha logrado demostrar que la categoria
fundamental deal existencia es el concepto entendido como esjiacipo
en lugar del espacio, por lo que teéricamente es factible este tipo de
investigacion. Si bien la movilidad entendida en el contexto actual implica
desplazamientos espadiemporales, las posibilidad de no localidad
derivadas de la mecénica cuantica permitirian teGricamente desvincular

estos conceptos, como lo expresa la paradojd EPR

propiedades de forma instantanea sin importar la distandague se encuentren, lo
" La paradoja EinsteiRodolskyRosen pone de manifiesto un problema de la mecanica cual implicaria que la informacidn que se transmiten viaja mas rapido que la luz, o que el
cuantica, segun el cual dos particulas pertenecientes a un sistema pueden variar sus concepto espacio entre dichas particulas no es aplicable.
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OBJETIVOS El objetivo especifio dos es maambicioso, y consiste en describir las

huellas de la movilidad cotidiana en el entorno urbano de la Calle 30. En

El objetivo general del presente esfuerzo investigativo es interpretar la . ) )
este caso la concepcion del tiempo se presenta como relativa, puesto que se

superposicion de las huellas de la movilidad cotidiana en la calle 30; . . . :
entiende un lugar como lejano dependiendo de la idgldacon la cual se

entendiendo el concepto de huella como una inscripciérzadalipor los , . . . .-
pueda llegar a él, lo cual implica que las diferentes alternativas tecnologicas

modos de desplazamiento en el contexto urbano. La movilidad cotidiana . . .
de desplazamiento propias del segundo entorno, alteran la percepcion de

corresponde en estentidoa los desplazamientos realizados de forma distancia
[ ia.

habitual en un espacio préximo. La calle 30 representa la unidad de analisis

por poseer los nodos querounica dentro del actupkrimetrourbano de El tercer objetivo especifico busca analizar las huellas de la movilidad

Medellin, y por presentar en su historia diversos modos de desplazamiento.cotidiana en el entorno de las nuevas tecnologias de la informacion y
telecomunicaciones de la Calle 30. En este sentido se opta por una

Para lograr este objetivo general se divide la historia urbanda de . , i , .
concepcion de simultaneidad temporal, debido a que la tecnologia

mencionadasenda en tres momentos, concordantes con los entenas ; , , , L ,
contemporanea permite la omnipresencia. Por esta estérobjetivo tiene

humanidad; cada uno de los cuales se inserta en un objetivo especifico . .,
un mayor grado de complejidad, y se basa en la percepcion del contexto

(Tabla2: Disefio metodolégico de la investigadioe esta forma el primero urbano actual para obtener informacion.
de estos objetivos es identificar las huellas de la movikdéidiana en el

entorno natural de la Calle 30. Para este entorno en particular se toma una

concepcion del tiempo absoluta, puesto que la percepcion de distancia que

separa dos puntos geograficos no varia segun el modo de transporte

utilizado, dada la temlogia propia del primer entorno. El alcance de este

objetivo no supera la identificacion debido a la dificultad que supone la

obtencion de datos anteriores al siglo XIX, tiempo en el cual transcurre

gran partele esterimer entorno.
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METODOLOGIA En estesentido es ideal que los nodos conectados por la senda desde su

. . L L. . ?rigerf‘ se encuentren actualmente dentro del entorno urbano de la ciudad,
La presente investigacion se enmarca en el ambito de la geografia de

. , . con el fin de evaluar correctamente la escala de las intervenciones; y
transporte y no de la accesibilidagls decir, busca mas los elementos

. . adicionalmente se hace importante la presenldainfraestructuras e
relacionados con la oferta que con la demandatgmdo,se centra mas en

g . .. .__imaginarios con sus respectivos cambios en diferentes periodos de tiempo,
los agregados que en los individuos), mediante el concepto de movilidad

- . . L incluyendo el actual. Segun lo anterior, la antigua carretera a Belén
cotidiana en una escala local. Para tal fin son mas practicos los elementos

de corte cualitativo, y por tal motivo se establece mayor relacién con el (actualmente conocida como Calle 30A, y su paralela Calle 30) cumple con

. . . . ., IPS requisitos emnciados al contar entre sus intervencioaesavés del
campo de conocimiento de las ciencias sociales que con la ingenieria de

tiempocon caminos de herradura, movilidad peatonal, sistemas de tranvias,
transporte.

movilidad vehicular, sistemas de buses y sistemas de buses de transito
Con el fin de abordar adecuadamente el tema de estudio, es entonce,%pido (BRT).

pertinente establecer unarisede delimitaciones. En primer lugar, en

A : . . . En cuanto a la delimitacion temporah astudio ideal deberia analizar las
términos espaciales, y segun el estado del arte, se hace necesario revisar

. . : ., modificaciones en la movilidad desde el inicio de los asentamientos
una ciudad latinoamericana enmarcada en el contexto de la produccion

. . . humanos en la ciudad, incluyendo el pasado indigena; factor a favor de la
posfordista y sus variaciones, entre las cuales Medellin ofreceegrand

. . L . senda escogida por su cercania al Cerro Nutibara, con evidencia de
ventajas pr su acelerado ritmo de cambdae imaginarios, y por su

L . . . actividade precolombinas. Se opta entonces por tres momentos en la
exponencial interés por establecerse en el sector terciario de la economia.

: : : . gvolucic')n socieespacial de Medellin, concordantes con los planteamientos
Posteriormente, se requiere seleccionar una senda, por ser estas fajas de

. . . : de Javier Echeverria sobre los entornos de la humanidad, un primer
desplazamiento las que engloban getantidad de variables determinadas P

. o momento alrededor del medio ambiente natural al ser hmnoainsegundo
por la movilidad y sus implicaciones, y porque encontrar los factores

determinantes de andlisis en uno de estos elementos entendido comeo
® Entendiendo el origen de esta calle en la visién occidental de la misma, dadmel
transcurso de la investigacion se pudo corroborar que en el momento prehispanico este
eje conectaba el Valle de Aburra con lo que actualmente corresponde al municipio de
Heliconia (llamado anteriormente Murgia 0 Guaca). Este camino recibio elraatab
Camino de Guaca, Camino de Murgia o Ruta de la sal.

unidad, permite establecer variables generales para el resto de la ciudad.
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alrededor del ambiente social de la ciudad, y uno tercero como espacidodo momento. Estos resudtas fueron organizados en orden cronoldgico,

social en construccion que gira alrededor de las nuevas tecnologias deonvirtiéndose de esta forma enrslumoprincipal de esta herramienta.

informacién y telecomunicacioné&cheverria, 1999)

Para cumplir con adbjetivo general de la investigacion se pretende utilizar

herramientas propias paraada objetivo especifico Tébla 2: Disefio

metodoldgico de la investigaciinde esta forma, en el primer objetivo en el

cual el tempo es considerado como absoluto se opta por la técnica de

reconstruccion diacronica del trazado urbanistico para recolectar la

informaci - n necesari a, |l a cual

p e 1380

consolidadas, con el objetivo basico de registrar mé&mion actual

mediante la observacion de los indicadores de potencia arqueologic

Vi s i (Pérez,sHornos, & Alcazar, 1995, pag. 16hha herramienta se

i mpl ementa mediante | a fobsdercallesci -

y evidencias de su evolucién (retranqueos, invasiones de espacios public

por i nmu e(Pdreg Hornog & Alcazam 1995, pag. 165)

Este recurso proveniente de la arqueologia urbana, se lleva a cabo

FECHA CITA PAGINA TEXTO AUTOR
-8000| llegada de cazadores recolectores al Valle de Aburrd hace 10.000 afios ap. 29|Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
-8000 | sociedades de cazadores recolectores (10.000-5.000 A.P.) 30| Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa

Los Aburraes, tras los tastros de
-3000| Horticultores y alfareros tempranos. Estilo cerdmico de La Concana (5.000-2.500 A.P.) 30| nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
Los Aburraes, tras los tastros de
-700| periodo preceramico entre los siglos VIll y Vap, representado por herramientas de piedra 38 | nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
salinas de El Retiro y la vereda Mazo van a influir en el patrén de asentamiento de la ladera Los Aburraes, tras los tastros de
-500 | oriental 100 nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
-500 | Periodo temprano, estilo cerdmico Marrén Inciso ( 0-800 D.C.) 30| Los Aburraes, tras los tastros de nuestros g Pablo Aristizabal Espinosa
ocupaciones de sociedades agricolas y alfareras hasta la conquista, se divide en temprano y
-400 | tardio 38|Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
800 | poblada con mayor densidad la ladera occidental, rutas hacia las salinas de Guaca 100| Los Aburraes, tras los tastros de nuestros g Pablo Aristizabal Espinosa
800 |aumento demogrfico (reportado por cronistas) 115 | Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
Periodo tardio, estilo cerdmico tardio ( 800-1541 D.C.). Hasta la primera llegada de espafioles
800|al Valle de Aburra 30| Los Aburraes, tras los tastros de nuestros § Pablo Aristizabal Espinosa
800 | durante el periodo tardio, el cerro La Colinita era el io més importante 61|Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
hasta 1650 se realizaron entierros en tumbas de pozo con cdmara lateral (tradicion Los Aburraes, tras los tastros de
teotihuacana p.102) 110 nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
Los Aburraes, tras los tastros de
1070|tumba el la colinita, posiblemente era un antiguo camino. Permanece sellada casi un milenio 66| nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
Los Aburraes, tras los tastros de
grupos humanos agricultores sedentarios, bien adaptados al medio, con diversidad biolégica 51| nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
‘durante 40 afios en la actual Colombia, los Europeos fueron engarzando a sus conquistas un
rosario de pueblos, esparcidos por las llanuras, los valles interandinos y los Andes
1500 i 18|Relaciones y visitas a los Andes S. XVI_tom|Hermes Tovar Pinzén
1540 [ relacion de Sardella, hasta 1542. Vision etnografica 22| Relaciones y visitas a los Andes S. XVl tom|Hermes Tovar Pinzén
1541 el 24 de agosto se de el desc del valle por parte de Jernimo Luis Tejelo, enviado por| 10330 afios de la historia de Medellin
1541 | los asentamientos de aburraes se localizaban en el occidente del valle, hacia el sur 62| Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
1541 redes comerciales a gran escala de mantas de algonén y minerales 107 |Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
enfrentamiento con 3.000 indios, se quedan 15 dias por la cantidad de comida que Los Aburraes, tras los tastros de
1541 | encontraron 115 nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
valle de Aburrd centro de produccién agricola y textil para abastecer centro minero de Los Aburraes, tras los tastros de
1541 | Buritica 120| nuestros ancestros Pablo Aristizabal Espinosa
1541 |los caminos de la cordillera occidental facilitaron intercambio de sal con Murgia 120|Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
1541 | extensa red de caminos desde el Cauca hasta el valle de Aburrad 124 Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
1541 | edificios y caminos mas anchos que los de Cuzco destruidos 125 |Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
1541 [saliendo del valle, caminos muy anchos y muchos despoblados 125 | Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
1541 | Periodo de contacto y colonial ( 1541-1810 D.C.) 30| Los Aburraes, tras los tastros de nuestros 4 Pablo Aristizabal Espinosa
estando en Picara el capitan Robledo envié un capitan a que pasara las sierras nevadas, a ver
1541 ]si encontraba el camino al Valle de Arvi 24|La busqueda del Valle de Arvi Sofia Botero Paez
los conquistadores recurrian a las corrientes de agua y cuchillas de montaas para
1541 |orientarse, en ausencia de caminos 26|La bisqueda del Valle de Arvi Sofia Botero Paez
Robledo envié a Jerénimo Luis Tejelo, quién durmié sobre el Valle de Aburr (relato de
1541 |Sardella) 43|La busqueda del Valle de Arvi Sofia Botero Paez
lugares mas probables asentamiento Aburraes: entre itagui, pueblo viejo, La Estrella y Prado.
1541 | Menos probable: entre Itagui y Altavista 54|La bisqueda del Valle de Arvi Sofia Botero Paez
lugar mas probable para la llegada de Tejelo: Romeral, entre sn. Antonio de Prado, La
1541 | Estrella, Pueblo Viejo e Itagui 55|La bisqueda del Valle de Arvi Sofia Botero Paez

recolectando la mayor cantidad de informacién posible de un lugar con el

1541

La red vial prehispanica comunicaba todos Ios rincones para el establecimiento humano
alcanzando grandes distancias. El mayor esfuerzo de los colonizadores debid ser su
destruccion, para permitir el paso de mulas y caballos

Caminos asperos y fangosos para
los caballos

Sofia Botero Paez

fin de reconocer como ha sido su conformacién a través del tiempo; por lo

1541

las dguilas de oro, producto de la orfebreria prehispanica solia servir de medio de pago en

una vasta extencion que alcanazaba, por lo menos, hasta Nicaragua (szasdi, 1938: 62)
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Caminos asperos y fangosos para
los caballos

Sofia Botero Pdez

gue se realizaron busquedas de archivo que posteriormente fuerot

sistematizadas en una base de datos prdplaall: Fragmento de base de

1541]los viajes en amética no eran el grand tour, sino la gran aventura 10| de viejeros y visitantes Angélica Morales Pamplona
1541 relato de Sardella 20{de viejeros y visitantes Angélica Morales Pamplona
Suicidio de indigenas por aborrecimiento a los espafioles. Muchas llanadas, tierras muy
1541|fertiles, algunos rios, camino antiguo muy grande y otros hacia oriente 55| Crénica del Perd Pedro Cieza de Leén
En Mungia y Cenufara habfa gran cantidad de sal, la cual era comerciada en el valle de Aburra
con sus llanos a las provinicas del oriente no descubiertas. Con esta sal son ricos en extremo
1541 estos indios 110|Crénica del Perd Pedro Cieza de Leén

datos para reconstruccién diacrénica del trazado urbanigticon los datos de

fecha, cita, pagina y texto que permitieran tener la informacion accesible en

Capitulo 1: Formulacion

Tablal: Fragmento de base de datos para reconstruccion diacrénica del trazado urbanistico
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Posteriormente, la farmacién seleccionada fue articulada mediante un primera capa o huellas de movilidad de este entorno en especifico, y
relato escrito que pretende dar cuenta de los origenes del hébitat humansobre la cual se pretende literalmente superponer las capas de los demas
actual de la ciudad de Medellin, especificamente de la zona entendida comentornosgen una planimetria similar, con el fin de percibir fisicamente los
calle 30 Planol: localizacién unidad de analasi como de las variaciones cambios propiciados por la movilidad en el desarrollo histérico de esta
que se fueron presentando a través del tiempo en las variables dearte de la ciudad.

movilidad, como la materialidad de las calles, los nodos mas

. . . . Para el objetivo especifico doJapla 2: Disefio metodolégico de la
representativos y los tipos de conexiones propios de cada nmment

. . : . . investigacion se pretende realizar un analisis de cartografia historica,
variables que ademas fueron dejando inscripciones a manera de huellas

. - . herramienta que no es posible utilizar en el objetivo anterior debido a la
tanto en las tecnologias de movilidad como en la sociedad.

ausencia de informacion planimétrica de la ciudad antes del siglo XVI,

Las fuentes de informacion mas recurrentes en este capitulo fueron 'a%specialmente en el pedo indigena que pretende ser estudiado en ese

cronicas de los primeros conquistadores y colonizzialel Valle de entorno en particular. Para lograrlo se recurre al archivo histérico de

Aburra, asi como los textos de arqueologia e historia urbana de Medellinyjedeliin y a los fondos documentales de la Biblioteca Publica Piloto como
bases sobre las cuales se sustentan los planteamientos tedricos de esta PYifcipales insumos. De estos recursos se obtienen planimetrias

de la investigacion. Una vez finalizado este relato, se procede a realizar ugyocumentos y fotografias que son complementados con textos de la historia
texto sinesis que condense la informacion obtenida en unos cuantospana de Medellin.

parrafos, con el fin de resaltar los hallazgos mas relevantes y plasmarlos en

. . Posteriormente se arma uelato ordenado cronologicamente, el cual
una planimetria que pretende recrear el entorno natural de la zona de

i pretende plasmar lasambios en la movilidad confornaanza el proceso
estudio, llamada esquema de entorno natural

urbano de la ciudaddicho proceso es complementado con la cartografia
Esteesfuerzo planimétrico intenta reconstruir la topografia original de la ggjeccionada y editada para graficamente ilustrar la zona de estudio en el

zona, asi como el curso natural de los afluentes hidricos, segin lanomento especifico al cual pertenece cada plano o fotografia.

informacion obtenida de la reconstruccion diacronica; informacion sobre 1a pgsteriormente se sintetiza la informacién en unos cuantos péyras

que se superpone lo que corresponderfaettispanicdCcamino de Guaca, genera el esquema de entorno urbano, que se superpone al entorno natural.

antecesor del eje de la calle 30; informacion que sirve aamaode las
21
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Para el objetivo tres la herramienta a utilizar sera la transurbancia,

MATRIZ DE DISENO INVESTIGATIVO: LAS HUELLAS DE LA MOVILIDAD EN MEDELLIN,

propuesta por Francesco Careri en su texto Walkscapes, el andar com

practica estétic§2002) y explicada a profundidad en el desarrollo del
capitulo 4; pero que consiste basicamente en reconocer el lugar mediant
un recorrido con especial énfasis en la percepcion que tenga el caminante
Para tal fin se realiza este reédor de percepcion en varias etapas desde
Heliconia (municipio donde iniciaba @amino de Guaca en tiempos
prehispanicos) hasta el puente de Guayaquil (donde la antigua carretera
Belén se comunicaba con la ciudad de Medellin). Estos recorridos serar

plasnmados en relatos en un tono mas perceptual que técnico, Yy

EL CASO DE LA CALLE 30
Preguntas de Objetivo Objetivos I de | I de
2 . oot ) 3 S Variable | s = = Producto Fuente
investigacion general especificos recoleccién procesamiento
identificar las
huellas =5 texto sintesis esquema huella [fotografias, planos
- reconstruccion i SEaEy ;
de la movilidad 5 s sobre la movilidad|de histéricos, archivos
< tiempo diacrénica del 3 - s
cotidiana cotidiana movilidad histéricos, textos de
absoluto trazado o S
en el entorno ) en el entorno cotidiana en el |historia urbana de
urbanistico :
natural de la calle natural entorno natural |Medellin
30
¢de qué manera . describir las
interpretar la 2 s
se han i huellas texto sintesis esquema huella
superposicion - - o1
superpuesto las e las huellas de la movilidad i analisis de sobre la movilidad |de
huellas de . cotidiana p cartografia cotidiana movilidad planimetria histérica
" de movilidad relativo S o
movilidad cotidlariaen en el entorno histérica en el entorno cotidiana en el
cotidiana en urbano de la calle urbano entorno urbano
, calle 30
Medellin? 30
analizar las . s
¥ informacion
huellas texto sintesis esquema huella b tenida
- - eni
de la movilidad 9 : sobre la movilidad |de
- tiempo transurbancia .. - del Metro de
cotidiana 5 ; cotidiana movilidad 3
simultaneo (stalker on) ol Medellin Ltda,
en el entorno de en el entorno cotidiana en el cavoriid et
i
las NTIT de la NTIT entorno NTIT o
ercepcion
calle 30 kel

posteriormente sintetizados y plasmados en el esquema de entorno
NTITC.

Las herramientas descritas seran utilizadas para recolectar informacion

posteriormente cada momento sera procesado medisntexto sintesis

*Fabla2: Disefio metodoldgico de la investigacion

gue permita condensar los hallazgos, para finalmente obtener un esquema

de la huella de movilidad espacial de cada entorno, que articulados

conforman el esquema de la movilidad espacial de la calle 30. Se present
entonces la matriz déisefio metodoldgico de la presente investigacion con

las herramientas descritas y los objetivos especificos a alcanzar:

a
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UNIDAD DE ANALISIS Para encajaen la clasificacion de ciudad global se deben cumplir algunas

. . . caracteristicasspecificasEn primer lugar, el reconocimiento internacional
La eleccion de la Calle 30, en la ciddde Medellin, se da por cuatro P P g

: : : . de dicha ciudad, es decir, debe ser una especie de marca reconocida en
factores determinantes. El primero, tasstantepretensiones de Medellin P

L : . ... todas las latitudes del planeta, por lo daecomunicacion con otras
de pertenecer a las dinAmicas propias de una ciudad global, lo cual implica

: . . . ciudades de diferentes naciones se convierte en un punto clave. Por otro
gran cantidad de variaciones en la historia de la movilidad. La segunda

. . : lado, los desplazamientos locales son también factor importante para este
variable es lanecesidad de selecomr una calle, por ser estos elementos

. . . . tipo de asentamientos humanos, to, la existencia de un sistema
urbanos los que mayor cantidad aleernativasde movilidad contienen; y P fpan

. A . . complejo, eftiente y avanzado de transporte refleja la posibilidad que
posteriormente el analisis de relacion de nodos respecto al perimetro Piel y P J P a

. . . . . dicha ciudad brinda a sus integrantes de desplazar informacion de forma
urbano actual de la ciudad. Finalmergeexistencia de nuevas tecnologias

) ., .. ) Spresencial; adicionalmente la existencia de una desarrollada infraestructura
de informacion y telecomunicaciones en los sistemas de transporte

: A . é}le telecomunicaciones debe permitir dicho fldginformacion de manera
presentes en la unidad de analisis. El proceso enunciado se lleva a cabo de

: , . . . virtual.
lo general a lo particular con el fin de seleccionar un espacio de ciudad

adecuado para realizar una evaluacion de las dinamicas de la movilidad d.a posibilidad que las variables de analisis anteriores ofrecen a distintas
través del tiempo; lo cual no implica que otras zonas de la ciudad puedarculturas de asentarse en la ciudad en mencion constituye un agregado mas;
serpropiciastambién para este tipo de estudios. por lo que ser cosmopolita representa otra de las caracteristicaggbesc

- - . : d iudad global. Derivado d t t tra | ibilidad d
La movilidad cotidiana en las ciudades ha sido constanjetoolle © una clidad global. Lerlvado de este punio se encuentra fa posibiidad de

., . . . ., una agenda cultural enmarcada en diferentes y amplios espacios dedicados
reflexién en los analisis urbanos, sin embargo, es mediante la conformacion

. . . . a dichos temas. Por ultimo, la economia de una ciudad global debe acoger
de lo entendido como ciudades globales que dicha movilidad pone en g g

. L, , diversas empresas de cagicinternacional en su configuracién urbana,
cuestion incluso la definicion de lo que es urbénange Valdés, 2011, P g

. . . . Rermitiendo el intercambio econdmico con el mundo, e influenciando el
pag. 87) Una ciudad global hace referencia entonces a aquellas inmersas e

L . . ._incremento constante de la primera variable mencionada, el nombre
las dinamicas de globalizacion, presentes desde la segunda mitad del siglo

. . . ._internacional de la ciudad.
XX; y que son responsables de una alta influencia mundial en economia,

politica y cultura.
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En el caso concreto de la ciudad de Medgeltin podriamos hablar 1996) Esta combinacién de elementos fundamentales de infraestructura
estrictamente de una ciudad global, empezando por el reconocimientaurbana y vida urbana, es lo que configura a las calles en los elementos de
internacional, tal vez el campo en el csalpresenta mayawvance, y en el andlisis propicios para evaluar la movilidad y sus consecuencias.

cual se han enfocado las administraciones municipales en los ultimos . . .
Dentro de la ciudad d®ledellin se encuentran varias calles que cumplen

tiempos, pero lejan@mtlavia de referentes internacionales indiscutidos. Por - . .
con el requisito de contar en su infraestructura con sistemas de transporte

el mismo camino se encuentran los eventos internacionales celebrados en ) . . L,
que requieren de las nuevas tecnologias de informacion 'y

esta ciudad. En cuanto a conexiones internacionales y locales, no puede . . .
telecomunicaciones parau funcionamiento, los cuales se encuentran

compararse el nivel de alcance de Medellin con lasu@tades globales de . . , -
articulados al sistema metro. Algunas de las mas tradicionales son la Calle

la GaWC®. No es posible entonces entender a la ciudad de Medellin como : . .
Ayacucho, la cual cuenta con el sistema de tranvia, y la Caodinar,

lobal, pero si demuestra intenciones de seldohechogl listado GawC .
g P h & por la cual transcurre el metro elevado de la ciudad. En la Calle 30,

actualizado del afio 2012 la ubica en el renglén suficiEhciaor . : . :
conocida anteriormente como la calle olahvia, se encuentra el sistema de

encontrarse eaestecamiro. Se entiende entonces que la ciudad de Medellin , .
BRT conocido con el nombre déetroplis

presenta las condiciones de globalizacion necesarias para realizar el analisis
planteado El elemento diferenciador de la Calle 30 con las demas calles que contienen

sistemas dependientes de las NTITC, es la ubicacion de los nodos que

Una vez establecida la ciudad, se hace necesario seleccionar una calle, , .
conecta respecto al perimetro urbaactual de la ciudad. Puesto que la

debido a ue est as iia, dogmali esusnmentes u al or amb i . . . .
a &, dogmall Ca“e Carabobo y la é)arre%'ollvar, por ejemplo, hacian parte en su origen

enriquecido y es capaz de albergar y acoger a un conjunto heterogeneo d&e sendas que conectaban lo que en ese momento era la ciudad de Medellin

funciones, sin renunciar a la circulatoria. Todo lo cual es lo que le confiere . . L
con minas y demas territorio poblagdsazado que en gran parte se

s u irreempl azabl e cualidad fleedn, e sceparj o vital. or excel] enc.i . 0
P ( manplene Portanto, el analisis dg l[a Influencia de |a movﬁldag en ellas

implicaria una complejidad que se acerca mas a la escala de region que a la

° En 1999 el Grupo de Estudios sobre Globalizacién y Ciudades Mundiales de la
universidad de Loughborough realizé un estudio definiendo las ciudades mundiales y las
gue lo serian en el futuro

Y En este listado se encuentran ciudades con la categoria de Alfa++, Alfa+, Afa, Alfa
Beta+, Beta, BetaGamma+, Gamma, Gamalta suficiencia y suficiencia.

de ciudad.
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Como caso contrario, la Calle 30 tiene muy delimitados los nodos queoccidente el Rio Medellin con el contiguo Cerro el Voladoroaknte y
conecta en el actual perétro urbano de la ciudad, estando delimitada por como bordes al norte y al sur las quebradas La Picacha y Altavista
el rio Medellin en el oriente, y por la Universidad de Medellin en el respectivamente. Toda la unidad de andlisis esta comprendida en la comuna
occidente, cerca de la cual finaliza el borde urbano e inician pronunciadaslé Belért*, segun la divi$n politico administrativa de la ciudad; y en su
montafias cuya pendiente no posibilita la urbaniza¢iemgyl: localizacion interior se encuentran destacados elementos urbanos como el parque de
unidad de an§l Por este motivo pueden establecerse aproximadamente 4Belén y la unidad deportiva de BeléPignol: localizacién unidad de anal
Kilbmetros en los cuales delimitar el andlisis urbano de movilidad, con Cabe aclararwp cuando se hable de la unidad de andlisis de la calle 30, la
elementos naturales quearcan el recorrido, lo cualpermite cierta intencién es mencionar toda el area descrita, y no Unicamente el eje vial de

estabilidad de las variables en el tiempo. esta calle.

Cabe aclarar que en el transcurso de la investigacion, pudo corroborars€inalmente, la pertinencia de la Calle 30 como elemento determinante de la
gue la calle 30 A parte de un camino prehispanico, y ampliamente usado emnidad de analisis se ratiéficpor los sistemas de transporte que han
tiempos de la colonia conocido cor@amino de Guea, camino de Murgia transcurrido por esta zona. Conectando, posiblemente, lo que fueron
o ruta de la sal; cuyo recorrido posiblemente se superpuso al actual tramaerritorios indigenas en los cuales la movilidad peatonal era la base de los
de la calle 30 A entre el rio Medellin y la carrera 83, en la cual el trazadodesplazamientos, situacion enriquecida posteriormente con la predencia
prehispanico se desviaria hacia el sur, para posteriormente retomar sanimales de carga, sustituidos con la llegada de la modernidad mediante el
camino haa@& el occidente, dirigiéndose a la actual poblacion de Altavista, tranvia, la posterior entrada en escena del vehiculo particular y los sistemas
siguiendo al margen de la quebrada que lleva el mismo nombre. En la partele transporte a base de buses; hasta la incursion del sigtetnwplus,

final del presente estudio, se retoma dicho camino desde la actual poblacioimtegrado al metro, factoque permite gran cantidad de huellas que
de Heliconia, con el fin de apreciar lagellas que pudo haber dejado la enriquecerel estudiode este sector de la ciudad.

movilidad en él.

Se enmarca por lo tanto la unidad de analisis. conformada por la Calle 30 ! |a ciudad de Medellin se divide politadministrativamente en 16 comunas
P ! P )(presentes en el suelurbano) y 5 corregimientos (con un caracter mas rural). Las

la Calle 30 A. en la actual conformacién de la ciudad de Medellin. en la comunas estan a su vez conformadas por barrios, estando la comuna 16 (Belén)
conformada por 22 barrios, de los cuales 9 pertenecen a la zona de investigdaitm (

cual se encuentra la Universidad de Medellin como bdealeanalisis al 1: localizacion unidad de anal
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CAPITULO 2: ENTORNO NATURAL los arquedlogos como pertenec@Ena diferentes periodosagenl: Linea
de tiempo de los Aburrag@gjue indican variaciones en las formas de pensar y

. . producir indigenas.
RECONSTRUCCION DIACRONICA DEL TRAZADO

U R BAN iST I CO ls{[c):ggcﬁ?g-:i alfareros tempranos
Estilo Cerdmico de La Cancana SigloXIXyXX
Perfodo Republicano |
) 1810-1900dC. ~
El entorno natwal de la Calle 30, en el cual las velocidades en los g
desplazamientos cotidianos no superan la velocidad alcanzada sl viac g g
. Sirgla IX hasta _1541 E
corporalmente por un ser humano o un animal de carga; como caballos il it i e : %E 5
por el capitén Jorge Robledo O S 8 s
T , . Estilo Cerdmico Tardfo § ) g
mulas y bueyes, puede dividirse en dos periodos que, por su homogeneida 23 a§
. . Sy . . , . o : u%i U:,§"c U
de variables, facilitan el analisis. El primero de ellos serd denominado = s 2y : ég;;_ﬁ g;é;
_ _ _ = H I 5 o 5 %3 & a2d G
prehispanico, y en este son los antiguos pobladores del Valle de Aburra, y.................. TN R I —— S ——— @
su concepcion del mundo quiendslimitan el territorio de analisis El | ‘
segundo periodo sera denominadopoalerno, y abarca los tiempos desde ¢ q’\/
cuando la cultura prehispanica y europea se amalgama en una nuev Sigloxx
10000- 5000 AP. Pariodo Reclents
. . . . . . , Sociedades de cazadores 1900-1950dC
identidad territoriglhasta las primeras fases de la ciudad contemporanea.  recestores .

. L
Periodo prehlspanICO TS SigloTaC alsiglo VIIIA.C. Siglo XV1- XIX
aC Antes de Cristo lKg—BE)lZld.d.(.Ir. fsezilud(;gséigxga:toycmonial
% . ‘eriodo Temprano a .C.
g Tespatste Crisw Estilo Ceréml;co Marrén Inciso, cuando se dala independencia
. 7z relacionado con la orfebrerfa de ]a Repiiblica de Colombia
Los primeros pobladores del Valle de Aburrd fueron oazesd Quirbaya clsica

recolectores, los cuales llegaron a esta zona hace 10.000 afios antes dehgenl: Linea de tiempo de los Aburraes. Tonade (Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 30)

presente (A.P.JAristizabal Espinosa, 2015, pag. 26) desarrollo de estos En este primer momento, podria hablarse de una cultura contraria al
grupos en sociedades complejas ha dejado registros materialss lojae, sedentarismo, en la cual la intervencién humana es apreciable en el paisaje,
escasos y poco valorados, son nuestra mas clara ventana al munden lo que podria describirse comoa arquitectura del vaci®eccionl:
indigena. Dicha evolucion ha quedado registrada también en los distintosCalle 30 en el Entorno Natuyjal A En ef ect o, es muy pr

instrumentos y artefactos utilizados para la vida diaria, y clasificados porbien el nomadismo y, mas exactamente, el errabuendeo, lo que dio vida a la
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arquitectura, al hacer enger la necesidad de una construccion simbélica 2.500 A.P., tiempo en el cual empiezan a setables los trabajos

del p 4dGarerg P0O) pag. 36)Por tanto, los espacios cotidianos

artesanales en ceramica, caracteristica que seguira siendo comun en los

recorridos en este periodo tenderian a ser bastante mas extensos que Idemas periodos indigenas, y que en este punto es conocido como estilo

clasificados como tan laactualidad, y estarian delimitados justamente por cerdmico de la concarfAristizabal Espinosa, 2015, pad)3

esas intervenciones paisajisticas necesarias para distinguir un lugar de otro

Seccionl: Calle 30 en el Entorno Natural

Puede entenderse entonces una primera huella de mowtitdina en el

entorno natural caracterizada por un recorrido constante del territorio, en el
cual la velocidad practicamente es nula, debido a que el objetivo no es en
ningln momento llegar, sino recorrer. Esto ademas implica un nivel de

percepcion totadebido a la agudeza que se requiere en los sentidos para
estar dispuesto a los mas sutiles cambios en la naturaleza, con el fin de

ubicarse espacialmente, encontrar los recursos necesarios, o defenderse de

los peligros que implica un mundo agreste.

Los grupos de cazadores recolectores evolucionaron en horticultores y

alfareros tempranos, lo cual indicaria el comienzo del sedentarismo de

Es muy posible que para este momento, ya se hayan complejizado los
primeros monumentosen el paisaje a forma de memgrsiendo estas
primeras huellas referentespaciales seguramente destinados a diversas
propositos(tanto rituales como de ubicaai geografica). El sedentarismo
trae consigo una mirada diferente del territorio, un primer traslape de
huellas de movilidad que inician un proceso de individualizacion de las
experiencias estéticas que surgen como resultado de la relacion -hombre

territorio, en lo que posteriormente sera considerado la ciudad.

Al os menhires apar ec enmneglitca, yv e z
constituyen los objetos mas sencillos y mas densos de significado
de la edad de piedra. $vantamiento constituye la primera accion
humana de transformacion fisica del paisaje: una gran piedra
tendida horizontalmente en el suelo y, sin ningaoanotacion
simbdlica. Pero su rotacion de noventa grados y el hincarla en la
tierra transforman dicha piedra en una nueva presencia que detiene
el tiempo y el espacio. Instituye un tiempo cero que se prolonga
hasta la eternidad, asi como un nuevo sistema de relaciones con los

el ement os del HCarers 2002epagc 52y cundant

dicha sociedad, este tipo de poblacion se presenté durante los afios 5.000 a
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Posteriormente se presentadelominado periodo Precerdmiemtre los agua, en lo que podriamos determinar como un recorrido constante del
afios 700 A.C a 400 A.C., en el gsmn caracteristicos los instrumentos de territorio o errabundeo. Mientras que, a medida que se conforma una
piedra(Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 3®abe aclarar en este punto, civilizacion mas estatica; los requerimientos de viajes con motivo de

gue un elemento que resuftmdamaetal para los indigenas es la sal, bien intercambios yactividades rituales seguramente fueron en aumento.

tan trascendente que puede incluso haber llevado a condicionar e‘Esta condicién

implica también un stante aumento de huellas derivadas

poblamiento de ciertas partes del Valle, e incrementado el intercambio . . -
de la mencionada movilidad cotidiangue en su momento fueron

entre diferentes sociedades indigenas de la zona, aclarando que todo el . .
referentes espaciales claves;algunas de las cuales han sido ipes

Valle de Aburra fue densamente ocupado durante el periodo prehispanico . .
fetomar a manera de ruina, mayormente representadas en vestigios

y que los vestigios arqueologicos reflejan variaciones en la densidad de L . . . .
arqueologicos pertenecientea lugares funerariosde los antiguos

ocupacion de ciertos lugares segun transcurre el tiempo. pobladores del Valle, segun los cuales se intuyg especial importancia
ADe manera hipot®tica, p o de mo sde esws stiosdesde &Irpunt® Ide vista cilhammodparece) indécarld sus
salinas del oriente del valle, ubicadas en El Retiro (Santos, 1986) ydisefio con una concepcién cosmogoniitaagen 2: Dibujo de tumba de
en la vereda Mazo del corregimiento de Santa Elena (Botero y camara lateral descubierta en el barrio La Colipity. el hecho de presentar
Velez, 1997), van a influir en el patron de asentamiento hacia la enterramientos funerarios con joyasdilugios, y diferentes espacialidades
ladera oriental durante el periodo Temprano, desde dengdedsa

practicar el intercambio mas facilmente, luego, durante el periodo

tardio, se va a poblar con mayor densidad la ladera occidental,

donde existzan rut as haci a | as salinas de Guaca 0 Mur gi ao

(Aristizabal Espinosa, 2®1 pag. 10Q)

Este proceso de poblamiento implica también una alteracién en la

frecuencia de los desplazamientos, puesto que, en un primer momento
menos sedentario, los recorridos seguramente fueron determinados por las
necesidades basicas de superviiermomo la busqueda de alimentos y
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espacio ocupado actualmente por elibael Poblado, el corregimiento de

Pozo

Santa Elena y el municipio de Envigahristizabal Espinosa, 2015, pag.
100).

Pueden en este punto interpretarse tres tipos de huellas que pueden ser

Ty entendidaslentro de la movilidadatidiana. Una con un caracter mas ritual

: —— ; RIS TRANERAAL representada por los lugares funeraespacialmente representadas por las
PAVTA o tumbas) otra con un caractanadsdoméstico y de manutenciéon plasmada
' : » N> en los lugares de asentamiento de las viviendas, y finalmente amas c
caracter mas coemplativo de la naturaleza, que corresponderia a uno de
EAGR:ZM los primeros traslapes de huellas entre la época de errabundeo y el periodo
Cimara LT———- TUMBA DE POZO CON CAMARA LATERAL sedentario indigena, estas mismas seguramente correspondientes a

SITIO LA COLINITA, GUAYABAL, MEDELLIN
CORTE LONGITUDINAL

monumentos que marcaron espacialmetterritorio.

Imagen2: Dibujo de tumba de camara lateral descubierta en el barrio La Coliffita. . . , , . .
Posteriormente se presenta el denominado periodo tardio, el cual finaliza

Entre los afios 500 A.C. y 700 D.C. se presenta el denominado period@:on |a llegada de los espafioles. Ambos periodos (temprano y tardio) se
temprano, o estilo ceramico marron 8w relacionado con la orfebreria  giferencian por variaciones en los sisteragerariosde enterramiento y
Quimbaya clasica, este periodo coincide ademas con una segunda época @& estilos ceramas. En el periodo tardio, por ejemplo, se utilizaron las
ocupacion de sociedades agricolas y alfareras, que se extiende hasta Igfmas de los cerros como cementerios, apartandolos de las zonas de
tiempos de la conquista. En esta €poca se utilizaron ambas laderas del vallgyiendas, desarrolladas en terrazas. Los hallazgos arqueolégicos
por parte de los Aburraes, tanto para vivienda como para enterramiento%ertenecientes a este periodo han sido encontrados en la lacidemtad,
funerarios; sin embargo, la mayoria de vestigios arqueoldgicos de estgn |1a zona que llegaria a conocerse como Otra Banda; en donde
periodo han sido encontrados en la ladera oriental, especificamente en @lipotéticamente se encontraban asentados los indigenas en el momento en

el cual se produjo el encuentro con los conquistadores espafnoles

'2lustracion tomada del texto Los Aburraes: tras los pasos de nuestros ancestros, pagina
75. (Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 10@urante este periodo pudo haberse
30
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dado un aumento poblacional importante, relatado por los cronistas donde se estima que semazd el antiguo pueblo de lohiraes
europeos, los cualedescribenpueblos de 2.000 y 3.000 indios; esta en el s (Amgstizabal Kspihoga, 2015, pag. 61)
alteracion podria verse justlflcat-ja en un ca-mblo de el?teuc-somal,. El mas reciente hallazgo de una tumbaigeda en La Colinita fue
pas.ar-1do de u.n poder cenfrahzado a cacicazgos mas Jerarqwzado%ncomrado fortuitamente en el andd@3, permaneciendo casi un siglo
(Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 114) oculto y protegido de los ojos contemporaneos. Su ubicacién concuerda con
Durante este periodo, segun dejan entrever los hallazgos arqueoldgicos, I que probablemente fue un antiguo camiAastizabal Espinosa, 2015,
ladera occidental del rio Metlin, especialmente entre el centro y el sur del péag. 66) lo cual conlleva a reflexionar sobre la infraestructura indigena que
valle; especificamente el barrio La Colinita, en la actual comuna de soportaba los desplazamientos necesarios para el comercio y actividades
Guayabal, parece tener una relevancia especial en aspectos relacionadosuales de los cuales se tiene evidencia, como los intercambios de algodon
con enterramientos, rituales que representan una cosmovisigenadi  con las polaciones cercanas al rio Cauca, el flujo de sal con lo que
particular; lo cual convertiria esta zona en el cementerio mas importante deactualmente es Heliconia, y las actividades rituales realizadas en lo que
los Aburraes en el periodo tardio. En este lugar se han encontrado tumbaactualmente es el corregimiento de Santa Elena. Dichas redes de
subterraneas en forma de bohios, que serian el equivalente a las antigu@®municacion se extendian por vastos taiog de la actal
residencias indigenas, aslcuales se accede por una camara lateral, y que Latinoamérica, como parece demostrarlo el hallazgo de objetos propios de
se estima fueron implementadas desde el afio 1.000 d.c. hasta 1.650 d.ana cultura indigena lejos de su territorio.

mas de 100 afos después de la llegada de los espafioles, lo cual indica una

ALas aguilillas de oro producto

resistencia cultural a las nuevas costumlffesstizabal Espinosa, 2015, . . . . -
Colombia, solia servir de medio de pago en una vasta extension que

pag. 111) alcanzaba por lo menos hasta la costa caribefia de Nicaragua. Su
ADi cha colina o cuchilla al ar gada pesistencia dasta nLb9b6 ers El- area slo la rGayamal es watdble. e
domina de manera estratégica los predios del actual barrio de Igualmente, las figuras de hombres que circulaban, pudieron ser los
Guayabal, de Cristo Rey, del Club El Rodeo, del Cementerio tunjos de (9zaszli, 198B) s cas o

Canpos de Paz y del aeropuerto Enrigue Olaya Herrera, terrenos
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Se hacen visibles entonces esas marcas en el territorio surgidas por eélemandaron siglos de domesticacién vegetal para lograr productos de alto
constante desplazamient@eatonal, y que segun los relatos de grado de eficiencia de produccion y elevado aporte alimenticio.
conquistadores, y algunas ruinas que se conservan, éateader una

Nuevamente la técnica permite una @sticacion de la naturaleza que

infraestructura agaada a las condiciones geogeas y los materiales de la . : . o
repercute en la densidad poblacional y las relaciones politicas y

zong es decir, una técnica desarrollada para permitir tanto un orden . . . .
comerciales con territorios distantes, siendo de esta manera una huella de la

artificial como politico entre este y otros territorios. Estas marcas, surgidas . . N .
movilidad cotidiana que implica tanto desplazamientos cortos para esta

inicialmente de la relacién pigerra, y continuamente complejizadas segun . o . . .
implemengacion técnica, como recorridos mas largos que permitan el

avanza el saber técnico de la sociedad indigena, representan los . . . : .
comercio. La agricultura de productos autéctonos y sus derivados (asi como

antecedentes de posteriores superposiciones que pasarian a entenderse . . . .
Su gusto particular por parte de las sociedades andinas), y las relaciones

como caminos y calles; pero cuyo objetivo de comunicacién soeiedad . . .
comerciales derivadas de éste y otros adelargpsgsentan en este punto

territorio se mantiene en el tiempo. . - : .
uno de los primeros vestigios de la ciudad contemporanea.

ADe est e uceddiene und @prometeica es fruto del . L .
© P 4 La sociedad indigendel Valle de Aburréofrece entoncesuna huella de

hacer técnico de los hombres, y de la polis a la metropolis a lo que . . . . . :
y P P a movilidad caracterizada por intercambios de grandes distanciagsen

hemos asistido es al despliegue de ese potencial técnico; o mejor o .
cuaks el contexto de espaciacotidiano podria establecerse en la

aun, hemos asistido a una mayor complejidad en lo que toca a las ., ) , . . .
Y Pl 9 conformaciéon natural denominada Valle de Aburra; debido a las evidencias

relaciones et re esas tejnai y (Pamass f or mas de.oqobierno..c‘) .
arqueologicas que indican un poblamiento total del valle con diferentes
Bernardo Rojas, & Acosta, 2017, pag. 17) . . , ,
periodos de mayores densidades en algunas zonas, y la existencia de
Estos grupos humanos sedentarios lograemasuna alta adaptacion al lugares rituales que implicarian constantes desplazamientos. Asi como
medio mediante agricultura caracterizada por la diveddm@logica; rama evidencias de agricultura que requiere extensiones territoriales suficientes
en la cual aportaron importantes recursos para la cultura occidental como etomo para deducir esta concepcion espacial. En cuanto a la velocidad,
frijol y el maiz (Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 5lglementos basicamente el andar humano se convierte néco referente(Seccion2:
fundamentales para la alimentacion planetaria actualmemiesgntes en Calle 30 A en el Entorno Naturalo cual implicaiia una percepciomuy

la gastronomia de muchas partes del mundo. Estos productos agricolas
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detallada del entorno artificial y natyralomplementada por caminos e pueblos, esparcidos por las llanuras, los valles interandinos y los
infraestructuras construidas que seguramentepresentaron un Andes s e p t(Eowmar Rinzém,rM2B)e s 0

entendimiento del territorio muy integral. . ,
y integ En el caso particular del Valle de Aburra, el encuentro con la cultura

europea se produce por primera vez el 24 de agosto de 1541,
acontecimiento que ha quedado registrado por tres cronistas diferentes,
presentes todos en dligar de los acontecimientos. De los relatos

mencionados se entiende que el capitan Jorge Robledo se encontraba

recorriendo por segunda vez (un afio antes habia realizado el primer

s l recorrido en esta zona) la provincia de Antioquia, y estando en Murgia

Secciore: Calle 30 A en el Entorno Natural (acualmente Heliconia), decide encomendar a uno de sus generales

Como final del periodo tardio se presenta un punto de quiebre en la historidlamado Jerénimo Luis Tejelo, la blsqueda de un valle pasando la
del Valle de Aburra, Latinoamérica y el munelatero cuando se produce el  cordillera, el cual habia sido descrito por los habitantes de la zona. En un
encuentro de la cultura europea y prehispanica, formula que dio comodia de camino, Tejelo y sus hombres descubren del®y sus residentes,
resultado una conquista identitaria que, después de cruentos episodios deon los cuales se enfrentan bélicamente en dos ocasiones. Como producto
subyugacion, practicamente arrasé con una forma alternativa de apreciar glel enfrentamiento los espafioles toman el pueblo indigena y se resguardan
mundo, ca el agravante de dejar muy pocas pistas de dichas concepcionesn €l algunas semanas, aprovechando la abundancia de comida que
Sin embargo, al entender el territorio humano como un palimpsesto, esencuentran; para posi@mente continuar su camino hacia lo que

imposible borrar completamente las huellas de lo ocurrido en tiemposactualmente es Santa Fe de Antioquia.

pasados. ADesde aqu?2 el capitsg8&n envi - a
ALa riqueza del Nuevioa ladcultsitas e r a gentea perydé aaballp a que por un abra que la cordillera de las
descubiertas y, durante 40 afios (2500, en la actual Colombia, sierras nevadas hazia las pasase queipéampaver abaxado algo, el
los europeos fueron engarzando a sus conquistas un rosario de qual fue pasoé y aquel dia fue a dormir sobre un valle que en lo baxo

d ®lI pare-2a aver cierta poblaz-n
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atambores e bozinas e juntaronse hasta myll indios y los espafiolesud fue descrito como una zo(fiawar con
serian hasta XX deapiedleo ze de a caball oée PRinpOm 1993, padg.239) con el |l os

su guazabara que les turaria tres oras, donde fue bien refiida d . - . .
g a (E)e igual formase realizé la busqueda del Valle de Arvi,
am(b)as partesérompieron(n) a

la cual fue
|l os indios e |l os metiero(n)..en el
encomendaga a Diego de Mendoza, quien no pudo enéontll)ampoeten
pueblo e se metian en los boyos e otros se subia(n) en la cumbre . . . . .
el, pese a la existencia de bohios dispersos con zonas de cultivo,

dellos como sialim | os udiera(n t omar és e ar.tij - l uego coOl . .
P (n) aparenteme%te destinadas a alauna achwlalad comercial;, ademas de

todo el real para alla por amor de los heridos y porque alli avia Agrandes azequyas (dovar Ringanalods,@agh28% a

comida de mayz ara m8s de dos__meses. e.se osent - en ®] éest a
y P Pesea este primer mf%rme, ﬁd%ledo en persona emprenofe ?a%usqueda de

provincia se llama en nombre de indios Aburra y le pusimos por . . .
Arvi, la cual suspende por temor a un enfrentamiento con poblaciones

nombre elvallede Saar t ol om®, aqu?2 estuvjmos qéuinze dzalsé(‘) . . .
técnicamente avanzadas. Los relatos de los colonizadores dejan claridad

Tovar Pinzon, 1993, pag. 287 : . .

( Pag ) sobre la existencia de asentamientos humanos | evalle, con una

Cabe resaltar que en este momento no se fundd en el Valle de Aburrdabitabilidad lo suficientemente densa como para entablar relaciones

ninguna poblacién por parte de los espafoles, durante el tiempo de estadieomerciales con otras poblaciones; también numerosas y cercanas, un

delos conquistadores en la zona, se presentaron esporadicos encuentros cdesarrollo cultural que implica una cosmovision diferente a la del mundo

indigenas, los cuales solian terminar en el suicidio de los aborigenes por abccidental y un desarrollo pioco basado en jerarquias.

panico que les causaba la imagen de los espafioles, especificamente sus ~ . :
nfney el capit8n tom- <ciertos natu

barbas y el hecho de laresenciade caballos, animadlesconocido en . . .
uno por si e les preguntd con las lenguas por el Valle de Arvi o por

américa hasta ese momento. También se realizaron durante esa estadia . . .
otra alguna gran poblazon del Valle nunca le supiero(n) decir cosa

exploraciones en los lugares cercanos, pasando el rio Medellin y la ladera . . : . . .
cierta mas de que le da&n) por memoria mas de cinquenta pueblos

oriental, descubriendo lo que corresponderia al Valle de San Nicolas, el

y entrellos muc has provincias e
poblado puesto q(ue) hall6 muy grandes hedificios antiguos
13 . . .
Este f[agm_ento se transcribe tal cqal aparece en el texto'cnad.o, correspondiendo su destruidos e los camynos de pefia tajada hechos a mano méas anchos
ortografia y sintaxis al castellano antiglLas letras entre paréntesis son agregadas por el
autor del texto citado para brindar mayor claridad al lector. g(ue) los del Cuzco e otrosfios como a man(er)a de depdsitos y
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el capita(n) no se atrevid a seguir aguellos camynos porque quyen Promet eo, adquiere ribetes f 8us
los avia fecho debia de ser mucha posibilidad de gente e ansy se (Parra, Bernardo Rojas, & Acosta, 2017, pag. 27)

volvi- al real e se part(Tovate
Pinzén, 1993, pag. 290)

aqgu | a rovinci de, Aburr 8éo .
9 eE| panorarﬁa gue se creaa@onces de una presencia a%orlgen en

todo el Valle de Aburrd, con especial énfasis en la ladera occidental,

Cabedestacar que no es la sociedad europea la que instaura la ruina como en la cual la agricultura, la alfareria y el trabajo textilneeh

simbolo en la sociedad prehispéanica; por el contrario, los indigenas del fundamento de la sociedad. En el caso de la alfareria, justamente la
Valle de Aburrd contaban para el momento de este encuentro con un ubicacion de los Aburraes en la ladera occidental es la que
trasegar urbano lo suficientemente complejo como para haber atravesado Afsegurament e favoreci - | a expl o
diferentes momentos politicos y técnicos que generaron (como en el resto composicion mineral para la alfareria, cuyos depdsitos abundan

de sociedades del mundo) destruccion de antiguos modelos y preceptos, sobre toda la ladera y son explotados por ladrilleras y tejares hasta
dando como resultado ruinas o huellas quecaran espacialmente el la actualidacen los sectores de Itagli y Belén Altavigkaistizabal

territorio por parte de sociedades humanas con cierto propdsito Espinosa, 2015, pag. 124)

modernidad, entendida como oOrdegessiderados mas avanzadys sea - . :
Puede intuirse entonces una memoria colectiva en esta zona de

por conflictos bélicos o cualquier otro factor. Latinoameérica, basada en una predisposicion a actividades derivadas de la
ALa ruina es | a pri medalasmasas f alaterdacactividadesitextiles, g una aaglia vocacion mercantil. Actividades
rebeldes o atrincheradas en las calles, sino del que a nombre detjue surgen debido a las variables territoriales a las que se enfrentaron los
reformador de turno emprende la labor de demolicion de viejas Aburraes, y que conforman nada menos que una profunda huella que se
construcciones para edificar nuevos espacios mas amplios o pardransmite mas alla del ambito imaiual, como mecanismo para burlar la
construir edificios acordes al espiritu prometeiprogresista del muerte, el exterminio o el olvido. Estos constantes aprendizajes son ademas
siglo XIX. Modernidad triunfante que, bajo la férula del nuevo potenciadores y fundadores de la movilidad y sus tecnologias, con todas las

variables que esta actividad debe suplir.

* Fragmento citado como aparece en el texto de referencia. Los paréntesis fueron

agregados por el autor del mismo.
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APr omet eo ocdmentq @arcia tle sicab mombre que se

sabe mortal, pero no conoce su final, y por tanto debe encontrar

centro de gravedad en la busqueda dehismo que le falta, y es

justo alli donde la comprensién inicial, que equilibra el olvido

originario, funciom como una técnica de si. Precisamente, lo que

exterioriza al si mismo, determinando el autorreconocimiento, es

decir la técnica (si adherimos, como el propio Stiegler, la idea de

LeroirGourhan sobre la técnica como un programa de

exteriorizacion funciong) es lo que posibilita la integracion de un

nosotros no condicionado por el ti empo propia.o

(Parra, Bernardo Rojas, & Acosta, 2017, pag. 68)

En cuanto a la actividad textil, informacion obtenida mediantbdtiazgos

arqueoldgicos de tumbas, muestran la alta importancia que tenian las

herramientas para tejer, como los volantes de Kusagen3: volante de

huso.), los cuales podrian incluso tener una connotacion cogmeal Para

esta actividad se utilizé el algodon proveniente de la cuenca del rio Cauca 5
fmagen3: volante de huso:

con el cual se realizaban mantas y demas tipos de textiles por parte de los
AAl gunos aut ores, C 0 mo el h i

Aburraes, estas junto al oro y la sal eran intercambiadas a través de vastas
: - . consideran, de acuerdo cos krdnicas de la Conquista y titulos de
redes comerclas, abarcando grandes distanci{@sistizabal Espinosa,

mercaderes de tierras, gus lasentamientos de los indiobukraes
2015, pag. 106) a

'® Dibujo a lapiz del elemém encontrado en la tumba La Colinita en 2003. Tomado de

(Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 81)
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se localizaban en el occidente del valle y hacia el sur, en la cuencaSe infiere entonces que el tipo de movilidad propicedéorno natural era
alta del [AtistizabdieEsgpamdsiGlh, pag. 62) muy frecuente en el periodo prehispanico, dada la existencia de caminos en
e.IavaIIe de Aburra, que lo comunicaban con, por ejemplo, las regiones del

Especificamente, algunas zonas de este sector parecen tener una relevanci

. . . - e .__occidente y el oriente, y por los cuales era posible el comercio de sal,
importante, debido a su ubicacion y condiciones geograficas, que permiten

. ?Igodén, telles, oro y productos agricolas. Especificamente en los
un dominio visual del valle, y un acceso a recursos fundamentales para e

. . . alrededores de la zona de investigacion, se encuentran hallazgos
desarrollo dela vida en comunidad, ademas de estar enmarcada por

. . . . grqueolc’)gicos, elementos naturales representativos y crénicas de los
referentes naturales, que siguen siendo elementos basicos en la ciudad de

. . rimeros conquistadore@uinas y trazasyue permiten inferir um alta
Medellin, como los cerros, las quebradas y el rio. Elementos que muyIO a & y nue p

posiblemente tomaban un caracter ritual debido a su impértaaca el presencia humana, por tanto existencia de caminos que, posteriormente y a

: . . "y manera de huella pudieron haberse convertido en las calles que conforman
sustento de la vida precolombina; lo cual, posiblemente, convirtié al valle

. . . . la morfologia urbana contemporanea.

de Aburra en un centro de produccion agricola y textil para abastecer las g P

regiones del centro minero de BuritiCAristizabal Espinosa2015, pag. AEs muy factible, seg¥%n | ode rel a
120). los pisos térmicos, que el algodén fuera cultivado en los poblados

en d I
un centro de produccion textil. Los caminos que atravesaban la

.y . dFI rio Cauca y Iuegso fuer? traido al valle de Aburra donde existia
AHIi pot ®t i camente planteamos que algunos” asent ami 0S e as
sociedades tempranas y tardias se localizan sobre las terrazas

. . ~ . . . ladera occidental favorecieron el intercambio de saleaopueblo
aluviales bajas aledafas al rio Medellin, tales como la terraza aluvial

de Murgia y otras tierras donde se producia el algodén, como lo
corr obor an (AtistizabalEspinagsa, 2045 pgag. 122)

donde se localiza el Club El Rodeo y @nienterio Campos deaz

en contraste con los cerros y laderas del valle. Dicha area del delta
de la quebrada La Guayabala en el rio Aburra o Medellin representaDe estos caminos puede decirse que permitian el comercio entre diferentes
acceso a recursos importantes como el agua y la pesca, asi comgpisostérmicos, el cual era realizado por mercaderes que se desplazaban
corredores de movilidad de éater regional. En las partes mas entre diferentes provincias, y gumnformabanuna extensa red que
altas, hemos localizado sitios de caracter ritual por ser un area conpermitié a los expedicionarios el acceso, la ubicacién y delimitacion de las

una Vvi sual (Apstizabal Edpiroga, 20tbapag. 62) tierras conquistadas. Como dato adicional, las ar act er 2 st i ca
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fuer on di sefadas par a porteador efermayse ratifica gf &amio de nehntradal pers partd ele lac expedicda
(Aristizabal Espinosa, 2015, pag. 12Bjexistentes hasta ese momento en conquistadora por el occidente del vaese corroborala existencia de
américa. Algunos de estos caminos fueron encontnges ruinas por los ruinas que sustemain complejo proceso de urbanizacion.
espafioles, como se relata en lo que es conocido como la relacion de ~
ARnDe all? se pasa a un puerto pa
Anzerma: . :
atraviesa la cordillera de la Syerra Nevada y pasasa se hace un valle

ADesde | a provincia de Ar ma hast a elua bugrerio¢geande fgue rc@perhéh énr e quXl Xestd aggellaa s

y desde Cenufana a Aburra puede aver seys, en todo ese camino hay provincia de Aburra la queal es diferente de todas estotras ensy en
grandes asientos de pueblogiguos e muy grandes edificios de el traje como en la manera de las casas, como en todo lo deméas
caminos hechos a mano e grandes por las syerras e medias laderas porque los ombres traen en lugar de c¢inchos una madexa de hilo
gue en el Cuzco no los ay mayores y todo esto perdydo e destruydo colorado o blanco // y su natucogida arriba asyda por el capillo de

e no ay yndio que sepa decir como ha sido ni de que se a aquel ancho. No comen carne umana y son indios pobres que tienen
despoblado por lo que se puede ganque los a pespoblado las poco oro y son grandes labradores y tienen muncha ropa e muncho

grandes guerras que '&(Vdval Pinz&nt r e |de somer ansy deachreescomo de frutas porque tienen grandes
1993, pag. 350) arboledas y estan en aquellle ques muy ancho e vigioso. Son

. . . belicosos en la guerra elean con diferentes armas questotros
No se tiene certeza del autor de dicho relato, sin embargo, es fechado en el g yp a

. Y . orgue tienen estoéricas con que tyran sus (t)yraderas que son unos
siglo XVI y atribuido a Jorge Rdddo, puesto que relata sus expediciones Porq que ty )y a

L : . , dardos delgados que los echan con tanta furia como una xara.
de una forma un tanto mas imparajale otros escritos de la époce se

- , ., . . . Salidos de aquel valle pta syerra delante ay muchos despoblados
lee en la cronica una intencion de presentar un personaje heroico, sino de

- . caminos muy anchos y acequias a mano e asientos de pueblos
describir las poblaciones encontradas con detalle. De esta fama s y y y a P

todo ya destruido Y{TevarPinam d993% p u ¢
pag. 351)

encuentra una imagen del valle de Aburrd, en la que nuevamente son la

actividad textil y la agricultura los elementos mas representativos. De igual

'® Ortografia y sintaxis citadas como aparece en el texto referenciado " Forma de escritura propia del espafiol antiguo.
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Se infiere entonces un cambio en la velocidados desplazamientos a la  distancias en menor tiempo; para lo cual se hacen necesarias alteraciones en
llegada de los colonizadores espafoles, debido a la posibilidad quelas condiciones fisicas de las franjas de terreno dedicadas a la movilidad,
permiten los caballos de realizar largos recorridos en un mismo dia,con el fin de favorecealnueva tecnologia. Este cambio igualmente genera
permitiéndole de esta forma a la cultura recién llegada tener un panoramaariaciones en las formas de apropiacion territorial, como lo es el
preciso del Vallede Aburra en poco tiempo. Sin embargo, el espacio entendimiento geografico de lo que es considerado espacio cotidiano.

cotidiano bien podria verse disminuido en extensién territorial, debido a los . . .
El encuentro entre culturas relatado supone al mismo tiempo eld&hal

indicios que ofrecen las crénicas prehispanicas, de tener una especie de . . . L . .
periodo tardio en la linea cronolégica de los primeros habitantes del valle

cuartel base de operaciones dentro del valle, posésiezmen la zona sur de 3 i _
P P de Aburra(iImageni: Linea de tiempo de los Aburraes. Tomadk , dando

la ladera occidental, donde se encontraria el asentamiento principal de los . . . .
origen a lo que es conocido como el periodo de contacto y colonial, que se

Aburraes; desde el cual se dirigirian las mencionadas expediciones. - . .
enmarca entre 1541, afio en el cual llegan los conquistadores por primera

En cuanto a la percepcion, pareciera que el desplazamiento en caballogez al valle, hasta 1810, afio de la independencia de la Republica de
permite apreciamenos elementos que las caminatas acostumbradas por lo<Colombia. Esta mezcla cultures corroborada por hallazgos arqueolégicos
indigenas, sin dejar de ofrecer un alto porcentaje de informacion para elde caracter funerario, en los cuales se han encontrado objetos procedentes
andlisis. Este fendmeno puede apreciarse en las cronicas prelaispbasic de Europa.

cuales ofrecen detallasladescripciones de elemerds construidos, L L ~
En cuanto a la ubicacion del pueblo indigena relatado por los espafoles, y

fendmenos culturales y aspectos curiosos para los espafioles, pero sin entra{ . . .
el camino seguido por estos para encontrarlo, le pnabable es que se

en mayoregletallesdel paisaje o conformacién natural de tesritorios . . .
optara por seguir el que es conocido co@amino de Guaca, el cual

ue recorrenque seguramente también se presentaban como ajenos a sus ) . . ,
g a g P ) conecta Murgia (actualmente Heliconia) con el valle de Aburra, pasando

elementos de refencia, pero que posiblemente no fueron totalmente . o . .
P que p por San Antonio de Prado y el corregimiento de Altavista. Este recorrido

percibidos por causa de la velocidad que implicaban las exploraciones. . . . : ,

permite, en el sitio catido como EIl Barcino, una visual completa de la
Se aprecia entonces una superposicion de huellas de movilidad propiciadéadera swoccidental del valle, donde es mas probable el asentamiento
por un cambio tecnoldgico en los desplazamientos, al pemihitiso de indigena en el periodo tardio, segun los hallazgos arqueoldgicos.

caballos un aumento de velocidades y asi mismo abarcar unas mayores
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ANo obstante |l a confluencia de
puebb Aburra en Ancén Sur, el poblado divisado bien pudo estar

situado en algun lugar, entre las tierras del pie de monte desde
Pueblo Viejo en La Estrella hasta la cuenca baja de la quebrada
Aguasfrias en Medellin; esta ultima nace en el cerro El Barcino,

situado ligeramente al noreste de El Chuscal, y corre igualmente en
direccion noreste atravesando la banda occidental del valle para
(Wélee Escoba & d e |

desembocar al norte

Botero Paez, 2000, pag. 52)

h i est® muebla hadiaael/ @riente dsté ellvalle de Bhurcdapara ir a él ske |

pasa la serrania de los Andes muy facilmgnton poca montafia y

aun sin tardar mas que un dia, la cual descubrimos con el capitan

Jorge Robledo, y no vimos méas de algunos pueblos pequefios, y
diferentes a los que habiamos pasado, y no tan ricos. Cuando

entramos en este valle de Aburra, fue taritaberrecimiento que

nos tomaron los naturales de él, que ellos y sus mujeres se

ahorcaban d¢ sus cabeallas a de los maures de los arboles, y aullando

con gemidos lastimeros dejaban alli los cuerpos, y bajaban las

. . . . animas a los infiernos. Hay en este valle Aburra muchas
Como evidencia del lugar de donde salieron los conquistadores antes de

. : . llanadas, la tierra es muy fértil, y algunos rios pasan por ella.
llegar al valle de Aburra, y de la presencia de caminos y abundantes y y ag P P

. . - . . Adelante se vio un camino antiguo muy grande, y otros con los que
operaciones comerciales por parte de los indigenas, se tiene ademas el

. . . L : contratan con las naciones que estan al oriente, las cuales sabemos
relato de Pedro Cieza de Leon, escriban@ garticipd en diversas

que las hay mas por fama que por haberlo s 8 o (Garcia
Yrigoyen, 2005, pag. 55)

campafas conquistadoras con diferentes capitanes, entre ellos Robledo. Es
conocido por escribir la que es conocida como crénica del Pert en 1553, en
la cual describe diversos pueblos indigenas de una forma certera €l relato de Cieza de Ledn nuevamente ratifica la importancia comercial

imparcial, entrelos que se encuentrdas Aburraes y otros pueblos de que representaba el valle de Aburra para la region, con especial énfasis en

Antioquia. los intercambios llevados aaloo con las regiones de Murgia (actual

est e est §

ADesviado de QPR d fefconayy Genuiara (o guenga de 2 agtyada,Sinfapd, |

puebl o
. entre los municipios de Titiribi y Venecia). De igual forma permite trazar el
muy grande cantidad de sal, y muchos mercaderes que la llevan P y ) g P

. recorrido de los conquistadores europeos antes del arribo ae pEst
pasada la cordillera, por la cual traen muchas sumas de mpay

. ﬁrimera vez al valle. Cabe aclarar que concuerda de igual forma con los
de algodon, y otras cosas de las que ellos han menester. De esta sal,

y dénde la sacan, y como la llevan adelante se tratard. Pasando d& Fragmeito transcrito como se encuentra en el texto citado
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relatos anteriores en la ausencia de informacién sobre los pueblos deautores afirman que la falta de conservacion de dichas redes se debe a la

oriente, hacia los cuales se conservan algunos vestigios de caminos.

APasando el
a la de Popayan méas debajo de la villa de Arma hacia el Norte
descubrimos un pueblo con el capitdn Jorge Robledo, que se llam
Mungia, desde donde atravesamos la cordillera o montafia de los
Andes, y descubrimos el valle deburra, y sus llanos. En este
pueblo de Mungia, y en otro que ha por nombre Cenufara hallamos
otras fuentes que nacian junto a unas sierras cerca de los rios, y del
agua de aquellas fuentes hacian tanta cantidad de sal, que vimos las
casas casi llenas, Hexs muchas formas de sal, ni mas ni menos que
panes de azucar. Y esta sal la llevaban por el valle de Aburra, a la
provincias que estan al oriente, las cuales no han sido vistas ni
descubiertas por | o Gareis Yrigdjen,| e s
2005, pag. 101)

necesidad occidental de destruirlas o modificarlas para implementar su

. .. tecnologia de movilidades decir, la necesidad prometeica de generar
r 2 ocadelaciudbd dedaliey juoto r r e ger 4 P g

ruinas y superponer nuevos ideales, lo cual puede ademas ser visto como

c

aunacaracteristica bastante propia de nuestra sociedad.

ALa red vial prehisps8nica no s-
los rincones y ichos de interés para el establecimiento humano,
alcanzando grandes distancias, si no que estaba tan soélidamente
construida que el mayor esfuerzo de los colonizadores se debio
concentrar en su destruccion, se debieron pidiseralmentei para

d e mBotars Pagz, 200b,lpagl 219 s 0

permitrd paso

S . . . , o
Estos caminos pueden haber sido el origen de los ejes principales de la
ciudad de Medellin, puesto que su logica de implantacion responde a las
hasta .ahorao L .
necesidades de atambio ¢on otros territorios, factor que se conservo en

el periodo de la colonia, durante la modernidad, y que sigue vigente el dia

Puede afirmarse entonces que los habitantes precolombinos del valle dee hoy. Este caso es corroborado con el camino de Cieza, todavia visible en

Aburra poseian caminos lo suficientemente adecuados a las necesidades del que es conocido como la laguna de guarheual, segun evidencias

territorio como para entablar relaciones comerciales dinAmicas yantasst

cartograficas, desciende al valle de Aburra convirtiéendose en lo que

con los pueblos de la region; e incluso se han encontrado evidencias dactualmente es el eje estructurante de algunos barrios, y que incluso pudo

intercambios que superarian los actuales limites nacionales, por lo que ntaber llegado al rio, en el punto del actual puente de Guayaquil, esbozando

podria descartarse una comunicacion entre todas las culturas americanasteraccionentre ambas orillas del rio Medellin.

antes de la incursion europ@magen4: Red vial Incy. Al respecto algunos
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© reine

I

%

Rutas principales
en la costa

Rutas principales
on la slerra

semsee Rarnales de conexién

Imagen4: Red vial Inca-’

Los Tambos

En los caminos habia
tambos (paradas de
aprovisionamiento y
descanso, que
también tenian
actividad productivas

Las Qollgas (Colcas)

Edificios de planta rectangular

o circular, utilizados para almacenar
y proteger de hongos y bacterias
productos como el malz y los tubérculos.

Los Chasquis

Los chasquis eran los emisarios
del imperio Inca, que recorrian
aproximadamente 12
kilémetros diarios, y
entregaban su mensaje o
encomienda al siguiente.

Asl, el traslado era
extremadamente veloz

(para los tiempos) y

eficiente.

Sayhuas

Monticulos de piedras, mojones &
Vol columnas que sefializaban la ruta y
: e Simbolizaban el dominio inca.

En cifras

2.000 afios

de historia tiene la ruta. Los
incas reconocieron su valor, la |
perfeccionaron e incrementaron.

! 27.000 kilémetros

i legd a tener la red en total.

15 millones
de personas se comunicaban a
través de esta red.

% Tomado de(Lezcano Garcia, Gutiérrez Calderdn, Castro, & Aguirre Bedoya, 2010, pag. 45)

AFotografzas a®reas que incl
1959 en escala 1:50.000 sefialan que el camino descendia por las
calles que actualmente son ale estructuracion de los barrios
llanaditas, Los Mangos y Enciso, IGAC / USAF, 1959, 547A%T

foto. 67321 3 5 (Vélez Escobar & Botero Paez, 2000, pag. 81)

La calle 30 A pudo haber sido uno de estos casos, siendoldegecion

del Camino de GuacaP{ano 2: Phno de los caminos ancestralgsque
conectaba el valle de Aburrd con lo que actualmente es el municipio de
Heliconia, de alta importancia precolombina por su alta prodlice sal.

Este pudo haber sido uno de los ejes principales de los Aburraes, debido a
su cercania al sitio arqueolégico de La Colinita en el barrio Guayabal, que
pareciera haber sido el sitio del pueblo indigena relatado por los espafioles;
y por su posi@n estratégica entre el cerro Nutibara (también lugar de
hallazgos arqueoldgicos), las quebradas la Guayabala, la quebrada
Altavista, y el rio Medellin. Dicho eje pudo incluso haber cruzado el rio y
conectarse con los otros caminos denominados ancestatpgamente

bordeando el recorrido de la quebrada Altavista.
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Plano2: Phno de los caminos ancestralés.

% Tomado dgLezcano Garcia, Gutiérrez Calder@astro, & Aguirre Bedoya, 2010, pag.
18)
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Periodo Premoderno fiLas tierras del val l e fuer on

: conquistadores. Poco a poco se fueron valorizando y poblando de
Esta fase del entorno natural hace referencia al momento en el cual se

. . haciendas ganaderas de espafoles y sus descendientes, quienes se
presenta un amalgamamiento entig tulturas europeas y prehispanicas,

- : . ubicaron en el norte del valle en los actuales nipiogE de Bello
dando como resultado unas nuevas condiciones sociales, fenbmeno muy

. . L. o, o Hato Viejo) y Girardota (Hato Grande), mientras que la poblacién
visible en Latinoamérica. Como delimitacion temporal inicial, puede ( o) y ( ) g P

i ndz2gena di s mi (AdstizabalEspohasa, 20857 pagn8 s 0
130).

establecerse un punto de quiebre con el periodo anterior en 1541, afio en el
cual fue descubierto el valle por parte de los espafoles, sin embargo no
puede tomarse este punto de la historia como una linea divisoria a partir dénicia entonces una drastica transformacion territorial que syestifohios

la cual cambian inmediatamente las formas de apropiacion del territorio porpor casas de tapia, y caminos de piedra tajada por senderos de herradura en
las sociedades humanas del valleosgue indica mas el inicio de un  piedra de canto rodado; superposicion de huellas de movilidad cotidiana
proceso, situacion ratificada por el hecho de que, segun los relatos de lgue a manera de esfinge genera caos, destruccion y dolor; casi como
época, no se realizé acto de fundacion en este primer encuentro entrsacrificio urbano necesario q@ainstaurar nuevos ordenes, nuevas ideas y
culturas. nuevos preceptos espaciales. Inicia en este punto seguramente el saqueo de
tumbas indigenas, la destruccion de monumentos religiosos prehispanicos,

No se presentd tampoco poblamiento extranjero del Valle de Abaide

. . . ~ . Y la férrea intencion de una superposicion cultural con ideadentales.
forma inmediata, solo a partir de 1574, afio en que es asesinado €

gobernador Andrés de Valdivia por los indigenas, debido a sus exagerados ALa esfinge, por el contrari o,
y constantes castigos; empieza a notarse la presencia de europeos y plantea enigmas imposibles cuya irresolucién conduce a la fatalidad
africanos junto a lo;digenas en esta @@ esto como consecuencia de la de los habitantes de la polis; la esfinge al contrdebangelno
adquisicion de terrenos por parte de Gaspar de Rédiatizabal Espinosa, contempla las ruinas, ya que ella mis@as produce, y asolando los
2015, pag. 130)nuevo gobernador en remplazo de Valdivia, quién tenia campos, ahorcando a los que no resuelven su enigma es, no tanto un
como objetivo el poblamiento de la regide Antioquia. vigilante que preserva, sinano que garantiza el castigo y la

v e n g a(Parra, Bernardo Rojas, & Acosta, 2017, pag. 31)
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Como evidencia de esta interaccion, y al mismo tiempo de resistencia porde territorios muy extensos; ademas el espacio cotidiano y las frecuencias
parte de los indigenas hacia la imposicién cultural europea, se encuentrade desplazamiento podrian incluso estar basados en una concepcion ciclica
los vestigiosarqueoldgicos foraneos hallados en las tumbas del cerro El de la vida, como parece indicarto presencia de elementos representativos
Volador, entre las que se encuentranae®seos de equinos y bovinos (no  del difunto en los hallazgos arqueoldgicos de caracter funerario. La cultura
presentes en Ameérica hasta la llegada de los espafioles), y fragmentos dmuropea, por el contrario, pareciera partir del hecho de unidades territoriales
ceramica europea; lo cual implica tanto una incorporacion de nuevosmas acotadas, y de un caracter de productividad econdmledierra y de
elementos a la cultura indigena, como la intencién de continuar los ritualeda vida en general (concepcién mas lineal que ciclica); lo cual deresaria
anestrales como los enterramientos. Sin embargo, una vez se potencia lan aumento de las velocidades en los desplazamientos por la necesidad de
colonizacion espafola, la cultura indigena es disminuida a su minimaeficiencia, con una constanteeduccion territorial de lo que fuese

expresion y practicamente erradicada del valle de Aburra. considerado como eapio cotidiano.

APor un | ado, | os documens$ des clLa linteragcian ense, culturasnmwajo,l alemasr del abusaos oyn @nstantes
visitas, presentan una poblacién indigena en decrecimiento; pero,conflictos por el uso del territorio, una imposicion cultural que,

por otro lado, el registro arqueoldgico y las dataciones de seguramente sumada a las enfermedades traidas por los espafioles, y contra
radiocarbono dan cuenta de una persistencia de las practicadas que los aborigenes no podid@fenderse; desencadend una drastica
funerarias de origen prehispanico hasta bien entrada la Cditmia.  disminucion de poblacion indigena, al puntogere fuenecesario formar
posible que como el valle no tuvo interés para los espafoles hastaun pueblo de indios en 1616, llamado San Lorenzo de Aburra en el cual se
décadas después de la Conquista, los indigenas ya disminuidos wbicaron ® indios de diferentes tribus, pegue sobrevivid solo hasta
disgregados siguieran habitandolo y practicando sus rituales hasta el674. La ubicacion de este poblado bien pudo haber coincidido con la
siglo XVII cuando son sometidos y asimilados pompéeto por la poblaci-n de | os Aburraes en el per
cul t ur a (AristizabasEspinasa, 015, pag. 131) de Ana (Santa Elena) por el norte, hasta aproximadamente la zona actual de
Belén por el occidente; Guayabal ywigado por el sur y los cerros

Podria entenderse esta situaciéon ademas como un conflicto de movilidades

- L o . . orientales de Las Pal mas istiz&aln t a
cotidianas. La cultura indigena implicaba unas velocidades muy bajas de (ry

: ., Espinosa, 2015, pag. 130
desplazamiento (soportadas en el andar humgnma apropiacion cultural P pag )
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El panorama en este momento es de exterminio, debido a que en 60 afios p@steriormente, umomentoindigena en lecual periédicamentese alterd

pasa de relatos de pales de miles de indigenas en el valle de Aburra a entre ambas margenes del rio como principal lugar de habitacion, hasta
menosde 80 individuos, entre los cuales se encontraban miembros de otradlegar al momento considerado como un inicio urbano, en el cual la
poblaciones. Probablemente, y pese a la existencia de un poblado pareotidianeidad estaba limitada a una pégu@orcion centrorientd del
resguardar los aborigenes, disminucionse siguié presentdo debido al Valle de Aburra (actual centro de la ciudad), pero quEguiendo el

afan de ocupacion de sus tierras para produccion agricola o ganadera, pugsincipio de superposicion de las mencionadas huellas, rememora las
un afio después del final del poblado de san Lorenzo de Aburra, ya salinAmicas pasadas al requerir constantes intercambios con las demas zonas
encontraban censadas 72 familias en lo que era conocido como El Guayabalel valle (la ladera occidental incla)y en las cuales se presenta una
(Botero Herrera, 1996, pag. 12p cual indicaria un aprovechamiento  movilidad cotidiana propia.

agr.lcola y. ganadero |mporta@r'parte de los nuevos pobladoess|as Seguramente por esa necesidad de intercambios es ordenado por Francisco
antiguas tierras de resguardo indigena Silvestre, gobernador de la provincia de Antioquia, se construya un puente
Este mismo afio de 1675 se hace la declaratoria de villa patellie sobre el rio; ademas de otras peticiones carapertura y empedrado de
mediante la real cédula emitida por la monarquia espafiola, inicia de estaalles(Gonzalez Escobar, 2007, pag. .2Rpsiblemente antes de puentes en
forma lo que pude considerarse como los antecedentes de la ciudaghiedra o argamasa, la comunicacion entre ambas orillas del rio se realizaba
contemporanea, que basoé su desarrollo y expansion en la franja oriental deadando, mediante puentes de madera o troteo&boles a manera de

rio, lo cual no implicaba unatal desconexion con lo que era conocido puentes; como era acostumbrado por lo aborigenes segun los primeros
como la otra banda o las fraccionmesales que funcionaban a manera de relatosde la épocamétodos con los que estos lograron incluso flanquear el

poblados cercanos a la villa principal, y con los cuales se sostenian diversodo Cauca, por lo que son muy probables estas tecnologias en la villa del

intercambios. siglo XV.

Es notorio en este punto la superposicidon deasatiuellas derivadas i egroseguiendo su viaje, a cavo de ocho dias que del real avian
directamente de la movilidad, y enmarcadas en la concepcion territorial de salido diero(n) en un rio que la hondura del era tan grande que
espacio cotidiano; iniciando con un primer momento en el cual el apenas se devisava lo que avia abaxo de pefiascos y era tan grande
errabundeo podrianglobarla totalidad del valle con esta caracteristica, el agua que llevaba por aquellas pefias e saltaderos g(ue) ponia
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temor oyrlo que parescia que bramaba, e para pasar de la una vandaa solicitud de infraestructuras para aumentar las velocidades en los
a la otra avia hecha una puente de arte que aqui diré que a la orillalesplazamientos continué por otros dirigentes, pues par@ #&g8el

del rio de la vanda por donde los espafioles yban los indios avianvisitador Mon y Velarde quién ordena construir uno o dos puentes sobre el
cortado un arbol que se llama zeyva que (la) hojawiére tirar a rio para el trafico y comercio con los vecinos de la otra banda. Estas
fresno de Espafia, salvo que la de ze(i)va es mas ancho y es masolicitudes llevan a pensar en estos poblados incluso como parte de una
8r bol t oalEaEon ksubwgbanansegura Isntliesyra e nombramikrato de sajcadd@isa € y

avia caido sobre una pefa g(ue) (e)staba a la mitad del rio y hastgpedaneos, la presencia de iglesias y la densidad habitacional. La fraccién de

grueso gue se halla en

a(lliy aquél arbol servia de puente y diti adelante avia unos Guayabal (que limita con la zona de estudio de la Calle 30), por ejemplo,
bejucos texidos que son como mymbres de Espafia, texidas de trepara 1798 contaba con una veintena de casas bajas y una (Btasia
palmos de ancho con unas barandillas de lo mismo en que llevan laHerrera, 1996, pag. 26kEn general la franja occidental del rio conocida
manos & Erovdr®iazon, 1993, pag. 292) como Otrabanda, se llego a convertir en el poblado mas habitado de la villa
conlo que correspondia en ese momeaait82% de su poblacidiGonzalez

Escobar, 2007, pag. 25)

Empieza a ratifiarse entonces un aumento en las velocidades de la
movilidad cotidiana, plasmado en los cambios de materialidad de los

espacios para el desplazamiento (tanto calles como puentes), adecuados a AfDe |l as 309 cabezas de familia ¢

las tecnologias de traccion animal, y necesario para podertgmnsti
aglomerado urbano de mentalidad occidental. Estas circunstancias,

sumadas primero a la presencia de fincas con vocacion de produccion

agricola, y posteriormente a la presencia de centros urbanos, comienza a
variar tanto los niveles de percepciéonmm el entorno percibido en si, con

una paulatina disminucién de la naturaleza, que empieza a ser desplazaq:a

y/o domesticada.

1 Ortograffa y sintaxis propias del espafiol antiguo, paréntesis agregados por el autor
citado.

en Otrabanda 109, es decir, el 35.2%, sin incluir la lguana que
formaba parte en el censo del partido de San Cristobalréhgpea
Hatoviejo (Bello), Hato Grande (Copacabana), Envigado o el
mismo barrio San Benito, que tenian 27, 64, 48 y 26 cabezas de

familia, r e (Gpneatez Hsaolbam2007t pag. 26)

a construccion de dichos pues ha quedado registrada en los
documentos histéricos de la ciudad, como el titulado como informe sobre

puentefechado en 1792magen5: fragmento del documento informe sobre
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puente San Benitd?), en cuya descripén se especifica corresponde al ANo hab2a estrictamente unidades

informe enviado al gobernador sobre la construccion del puente sobre el rio donde se ubicaron muchos de los artesanos y la meanobra

a la altura de San Benito, y que reposa en el archivo histérico de necesaria para el posterior desarrollo econémico incentivado desde
Medellir?®, Este documento posiblemente haga referencia a la iglesia de la Villa. De esta manera, estos sitios o partidos aceleraron su
San Benib, por lo que dicho puente pudo haber sido el antecesor al actual crecimiento y su propia dinamica urbana, haciendo que el fenémeno
puente de la Calle Colombia, e indicaria un permanente flujo entre las fuera de doble via: del marco de la Villa hacia éosabales y

fracciones de Otra Banda y la villa constituida, a manera de centro y suburbios y desde estos hacia el centro, y no Unicamente en un
periferia, relacion en la cual los ejes como daual Calle 30 resultarian sentido como se ha visto generalmente. Por eso, y con el discurrir
fundamentales. del tiempo, estos sitios se iran consolidando hasta formar

parroquias, barrios o municipios independientes deeMad pero

con dinamicas indisociables entre si, como lo demuestran las
conexiones viales, la infraestructura, las propuestas urbanas y el
desarrol | o (&onzalez Bsoelart 2007 pag.2Y)

Posiblemente la teologia de los mencionados puentes, y el alto flujo que
soportaban, no los hacian muy durables, sin embargo, una vez deteriorados
era menester fundamental solucionar la comunicacion con la otra banda,
como lo expresa el gobernador de Antioquia Franciscé\ydda, en la
visita a |la villa que realiz- en 18I
que tiene esta Villa de abrirse las calles que van al rio para facilitar la

comunicacion con las gentes de la otra banda, tener expeditas las entradas y

Imagens5: fragmento del documento informe sobre puente San Benito. salidas, yaumentar la Poblacion por cuya parte se halla estrecha y sin

7 _ terreno donde edificar. Debiéndose este gobierno principalmente en la
Disponible ennttps:/ahmedeliin janium.net/janiurm

bin/janium_ zui.pl?jzd=/janium/Documentos/AP/Periodo_Colonial 2/Tomo_047/395803.jzd&fn=395803 i I A A 1
B oo 1L A0 pr es e nt(korales Bamploaa) 2003, pag. 2Bpsiblemente el punto
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de cruce de Medién con Otra banda era méas al norte del actual puente de ambientes con mayor presencia de naturaleza al servicio de las necesidades
Guayaquil; lo cual implicaria una relacion mas directa con la zona de lahumanas y unas velocidades mas tranquilas.

Iguana; si bien esta pareciera mas relacionada a San Cristobal segun PEJ L L
n cuanto a la poblacion indigena, su desaparicion no fue total,
mencionado censo de 1808. Pese a esto la urgenaandgnicacion es

pese al

fracaso del resguardo asentado en pantda zona de investigacion, para

mencionada para Otrabanda y no para San Cristoba 1825 la poblaci-n de Medell2n fAlleg

ARemitiendo a | os autos de vi s pateasord camercianges. hds elasesemae pobred @sfan fbrenadasocassen sw
un puente en el rio de esta Villa, que facilite la comunicacibn cont ot al i dad por nat i v oMoralesyPampoigar 2063, c a s
los campos que llaman la otra banda. Acreditando lasi pag. 43) Al parecer, las expresiones culturales de los aborigenes se ven

experiencia, y ya habiéndose arruinado el que habia en el paso queeemplazadas en su totalidad por la nueva cultura cristiana con
llaman San Benito: se comisionan para que sin pérdida de tiempo sedescendencia espafiola que poblo el valle, como lo demostraria la falta de
procese esta construccion a Don Felipe Barrientos, y Don Miguel de hallazgos ajueoldgicos que confirme dicha continuidad de tradiciones
Re s t r(Momlesdmplona, 2003, pag. 30) ancestrales indigenas en el siglo XIBe esta forma, arecieraque la

. . : . . .gresencia indigena se vio reducida a oficios con caracter de servidumbre.
La presencia de estas infraestructuras viales, llevan a deducir la existenci

de dos nucleos urbanos (en el caso especifico de la Villa y Otrabanda, si AnPero el caso grave | onignagque sesent
bien existieron otros nudcleos urbanos cercanos), cada uno con una agarra en |l a planta de | os pies,
movilidad otidiana y una forma de percepcion particular. El caso de la uno de los motivos por los cuales los espafioles en su primera
villa, con un nucleo urbano de mayor extensién y complejidad debido al invasion a la provincia fueron perdiendo sus vidas ya que como no
cruce de caminos prehispanicosnvertidos en caminos realeBlgno 2: conocian las niguas ni sabian como tratgya su cura, se fueron

Plno de los caminos ancestralgdo cual implica velocidades mayores y una pudriendo sus huesoséTambi ®n es:
percepcion mas urbana con influencias provenientes de Europa. Mientras nativos, ya que éstos, con habilidad y maestria, descubren vy
Otrabanda continda caracterizandose por la presencia de fincas productivas destruyen esos nidos infecciosos. Sus implementos quirurgicos

y dindmicas de subrbanizacion, lo cual rijaria una percepcion de consisten en un alfiler y un cigarrillo encendidgMorales

Pamplona, 2003, pag. 45)
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Podria mostrarse este punto en la historia urbana de Medellin entonces AEste valle, que se prolonga por

como el final de las primeras huellas de los habitantes originales del Valle encierra 11 distritos parroquiales, cada uno de los cuales esta bie
de Aburra. Pero, una mirada mas tlati, puede mostrar asi mismo que, poblado, hallandose en ellos, en medio de las flores, arboles frutales
como un palimpsesto, estas huellas no desaparecieron, sino que se y ricas ¢$Vomesanmplona, @03, pag. 77)

encuentran incorporadas en la cultura y formas de vivir de la época. Las . L .
Pese a dicha relacion, para este momento Otrabanda era considerada un

tradiciones prehispanicas, y en este caso concreto, las formas de conserVﬁtJrgar aparte de Medellii cual reforzaria la imagen de sutbanizacién:

la sdud aprendidas de una muy detallada percepcién del territorio, . . .
P y P P como puede apreciarse en los escritos de Juan de Dios Restrepo Ramos de

seguramente heredada de las velocidades propias de los primeros habitantis8 5 2 en los cuales expresa gque A

racticantes del errabundeo; se encuentran todavia presentes, y afloran a L 3 3 .
P P y nombre indigena es Aburra, Belén y Otrabanda ostentan, en whedio

manera de huella para afrontar las variables ofrece este territorio. - ,
huertas y de jardines, las blancas fachadas de sus casas que brillan a la luz

Para 1852 parece haber un aumento considerable de poblacion, con especidél sol; y mas lejos la campifia con su rica vegetacion y esmerado cultivo,
enfasis en los anexos de la villa central; segun el relato de Carloscubierta de ganados, habitaciones y labranzas, se levantan suavemente
Segismundo de Greiff, gui ®n e xpr elkasta pprderse Bl la falpdar desv momtafiasa queé eescoviden suk Ipiéos |,
divide en dogantones: Medellin (39.000h): Amagéa (30.472h), i Nordeste escarpados en un cielo, por lo comun durante el dia vestido de azul, y de
(8.348 h.), que conforman en total 78.000 habitantes, resistentes en 2220 c he t a c h a MoraldséPangp®ria,r2@0B, Ipaysdad)

distritos parroquiales i 6 aldeas; algunos caserios nuevos, tendran dentro dl§ . ., .
areciera entonces que la zona de Otrabandaapecio algun tiempo con

poco tiempo la suficiente importancia para seriegi d o s en di stri,toso . T
unas velocidades constantes de desplazamiento, que implicaron unas

(Morales Pamplona, 2003, pag. R todos estos distritos, segun relata formas de habitar, producir y percibir también constantes y dependientes de

Agustin Codazzi este mismo afio, se encuentran en el valle, pero todos ello ., : , .
g P % relaciéon con la cercana Villa. Esto hasta la posterior construccion del

oseen la particularidad de contar con suficigodblacion como para . L e .
P P e P puente de Guaquil, que implicé una densificacién de la zona de estudio,

considerar intercambios constantes, como seguramente sucedid entre , ., o, . .
asi como la adopciéon de dinAmicas mas urbanas caracterizadas entre otros

Otrabanda y la villa de Medellin. - :
y elementos por un constante requerimtiede aumentar las velocidades;
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momento en el cual la Calle 30 seguramente fue elpeincipal de composicion del camino que conduce a la fraccion de Belén, y que se

conexion entre el caserio de Belén y la villa de Medellin. encuentra en el archivo histérico de Medéflin

ANo menos iimportante fue el ¢ rDe guahfdrreanein esta doeuménta@Eon Belérbempidza @seebidd enas | a
Villa, teniendo en cuenta el desarrollo de An4, Belén y Salado de como un barrio que como una fracciéon, como es visible en la comunicacion
Correa, al occidente, y Aguacatala al sur. La retaeidtre el marco de 1882 en la cual el inspector de policia de Belén solicita al presidente de
de la Villa y estas areas de poblamiento se potencié mas en esto$a honorable corporacién, la suma de $50 para terminar la carretera que de
afios, fundamentalmente con la parte occidental y sur occidental, Medellin se dige al barrid®. De los mencionados documentos se intuye la
por la construccion de los puentes sobre el rio Medellin, primero el existencia de un eje MedelBelén, que seguramente recibié un cambio de
de la Alameda Colombid en 1848, y dgmiés el de Guayaquil en materialidad para ser considerado carretera. Lo mas probable es que dicho
1864, que agilizaron la comunicacion, pero también incentivaron el eje corresponda a la actual Calle 30A, por s¢a & que se relaciorte
poblamiento de esta parte del Valle de Aburra, cumpliendose muy forma directacon el espacio urbano denominado antiguamente como plaza
tardiamente lo que habia propuesto Mon y Velarde en 1788. Tal de Belén, y por tener mayor cercania con el puente de Guayaquil, punto de
nexo originG que muchas veces se carsitkn estas parroquias  contacto con la Villa.

como barrios y como tales sean referenciadas en muchos
d o ¢ u me(BdnzalezdEscobar, 2007, pag..50)

Puede encontrarse aqui entonces una superposicion de lrghasun
pasado prehispanico y un pasado-palerno, puesto que el trazado de la

A finales del siglo XIX empieza a ser mencionado en los documentos mencionada calle 30 A se superpone a lo que fue en un momento el camino
oficiales de la Villa de Medién el camino que comunica dichos centros de Murgia, la ruta de la sal, o €amino de Guaca, cuya finalidad era
poblados, lo que demostraria el inicio de la construccidon de un imaginariopermitir intercambios entre lantemporaneos municipios de Heliconia y
completo de ciudad que incluye, especificamente, la fraccion de Belén; loMedellin. La superposicion de materiales y caracteristicas técnicas en los
anterior puede notarse en la comunicacién para el jefe munidgal diferentes tiempos de este camino, indican ademas un aumento de

distrito, por parte del presidente del cabildo en 1881, en cuyos temas esta laelocidades en los desplazamientos. En un primer momento adecuados a

2 codigo de referenci€€O AHM, fondo alcaldia, tomo 36, dsliL08F110r.

%% codigo de referenci€€O AHM, fondo alcaldia, tomo 27, folios 569d.r.
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las neesidades humanas, y posteriormente a las necesidades tecnoldgica

de traccién animal.

La existencia de la Calle 30A en este periodo se ratifica en registros
fotograficos, como el presente en el archivo digital de la Biblioteca Publica

Piloto; en esta imam (Imagen6: Plaza de Belén década de 189&e aprecia

la existencia de la mencionada calle, y su ubicacion en el costado sur de |

iglesia. En la descripcion de la fotografia se determina una fecha de orige
de B misma perteneciente a la década de 1890, y se explica que se apreg
la iglesia Nuestra Sefiora de Belén, erigida como parroquia en 1814; por ™%
cual no seria desacertado pensar en la existencia de la calle 30A parjg
inicios del siglo XIX, debido a questa da forma a la plaza frente a la
iglesia. Se aprecia ademas que la materialidad de la Calle 30A no
presentaba ningun recubrimiento para este periodo, pero si una diferenci
de nivel con respecto a la plaza y las edificaciones, lo cual llevaria a pensa
en adecuaciones técnicas (como cafuelas laterales para la conducciéon d

aguas) para su correcto funcionamiento.

Durante finales del siglo XIX, solamente el 18% de la poblacion del Valle
de Aburra habitaba en lo que era considerado la ciudad, la mayoria de I3
poblacion se asentaba en lo que empezaban a ser conocidos como barrig
anteriormente entendidos como fracciones; como lo relata Jorge Brisson ermagené: Plaza de Belén década de 1890.
1891.

?® En la parte superior se aprecia la Plaza de Belén en la década de 1890 (tomado del
archivo fotogréfico de la Biblioteca Publica Piloto, Codigo:BBI8-0779), ena parte

inferior el Parque de Belén en el afio 2019. Resaltado en color rojo se aprecia la calle 30
A
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automotores u otras formas de movilidad diferentes a las propias del

AEI graci os o eapknastiend 4 leghds de mmagma
anchura por 10 de longitud, est4 poblado por 140,000 habitantes,
pero | a ciudad n o cont (Merales m
Pamplona, 2003, pag. 109n este relato también se corrobora la

presencia de dos puentes para comunicarse con Otra Banda, qu
corresponderian al de San Benito o la Alameda (actual puente d

Colombia), y el de Guayaquil (en posible relacion directa con el eje :

de |l a Calle 30A): A E|I r 2 odadayt r a
dos puentes |l a ponen en comuni

(Morales Pamplona, 2003, pag. 106)

Durante este momento es el entorno natural el dominante en cuanto a |
forma de desplazamiento, como puede leersel relato de Hérmes Garcia
en 1907, quién a su paso por la ciudad describe easolbgias de
despl az a mohendd bacia |& iYquierda sigo direccion Sur y me
interno en la carretera, transitada por partidas de bueyes cargadores y p
transeunte de & pié y de a caballo. Muy pronto atravieso El Poblado,
pueblito que esta casi adherido a la ciudad y que contiene una que otr
bonit a (MpaléesnPampiona, 2003, pag. 14lQual imagen puede
formarse al analizefotografias de dicha época, en las cuales se muestra la

calle 30A sin recubrimiento asféltico, y no se nota presencia de

Imagen?: Plaza de Belén, afio 19

- 3

oo

| Biblioteca Publica Piloto
2| de Medeiiin para Aménca Latina

!
Patrimono Folografico

o =
24

entorno naturallhagen?: Plaza de Belén, afio 19)0.
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| a
del

ciu

v al

?" pate superior paza de Beléafio 1900 se aprecia una ceremonia religiosa (tomado del
archivo fotogréfico de la Biblioteca Publica Piloto, Coddpi?F011-0308), parte inferior
pargue de Belén afio 2019; resaltado en color rojamecia la Calle 30A; la calle
perpendicularde lafotografiasuperior corresponde a la actual Carrera 76
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Para la segunda década del siglo XX, Belén y las demés fraccionescual implicé un proceso de alteracion en la percepcién urbana en muy poco

adquieren tanta relevancia para la ciudad de Medellin que se crean Yiempo para el caso de la zona de estudio.

fortalecen juntas de foemto para el desarrollo de estas poblaciones, en el
caso particular de Belén, temas como los cambios de nombres de calles
carreras Ifnagen8: Fragmento de documento junta de fomento fraccion de
Belén, 192), la caretera del puente San Judelén (que corresponderia a
la actual Avenida Bolivariana), el ensanche de la carretera de-Belén
Medellin (actual calle 30A), y el camino de la América a Belén (que
corresponderia a la actual Avenida 80) son las principalesygaciones,
como se evidencia en el documento de 1920 perteneciente @

comunicaciones y asuntos varios del Consejo de Metfellin

En este punto, se ratifica la absorcion de las variables urbanas propias de
villa en lo que era considerado como Otrabanddguiriendo muy

rapidamente las nociones de velocidad que se habian implementado con
paso del tiempo en el ndcleo urbano de lo que actualmente es Medellin. Pg
tal motivo, la numerosa presencia de infraestructuras que tienden 3
disminuir el tiempo en& los desplazamientos, haciendo también
territorialmente mas reducido lo que es considerado como espacio cotidiang
y asimismo incrementando la frecuencia de los desplazamientos. Se iguala

entonces las variables de movilidad cotidiana de la villa y Otdabda

8 Codigo de barrag65166

A~

L 3 s

HBNORABLES CONCEJALES :

Ia junta de @¥mento de Belén somete & vueetro estudio
los nombree gque ella mdoptd para las @dlles y oarreras de la
Oabecera del Cor:egimiento, pero estando pendiente afin 1a a-
probacibn del Plano de tal cabecera,levantado por el Ingeniero
oontratado al efecto y de que habla 1la Ordonansa 15 de 1918
¥ el Recreto NE 648 ,de 18 de Julio de 2919 que 1a reglamenta,
,apeobacibn que debe haceree por naai*o an Aouerdo, jusga
vuestra comieién que cete memorial debe dejarse sobre la
mega hasta tanto que la Ingenier{a Munioipal devuelva al
Concejo ,con las modificaciones que le introdujo ln'mmutdn
del Medellin l:‘uturo"ql pAdno en roferancis ,a fin de ver
si aquellos nombres mbarcan todas las Calles y cu‘rarl; d;
1a POplacién .

Por tanto tengo a honma proponerocs 1o siguiente :

"Aplésace la concidermcién del oficio que precede hasta
que 86 reciba para esu aprobagién el PAAno del Corregimiento de Be-
1én queceth al estudio de la Comisién de Medellin Futuro.

BGIO‘RABEB CONCEJALES

edellin, Novbre.22 de 1920,
VUESRA COMISION W W

Y
SECHETARIY BELCONGEI0 B qenL

ML

S U b Clde, et 7Y

@aéﬁh,ﬁ%d@ém

il

B
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Imagen8: Fragmento de documento junta de fomento fraccion de Belén, 1920
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La adicion de las fracciones ebntextourbano se corrobora mediante la en el caso de la consulta elevada por la Junta de Fomento de Belén
obligatoriedad de incluirlas en el plan Medellin Futuro, proyecto urbano en 1928 para el ensathe y prol ongaci-n de
acogido mediante concursen el cual se definio el plano para el porvenir (Gonzéalez Escobar, 2007, pag. 173)

de la ciudad. Las fracciones debian entonces contar con la dprodac

A partir de este momento empiezan a incorporarse nuevas tecnologias de

las entidades encargadas de la planeacion urbana de Medellin a partir de . . . .
movilidad que aumentararuevamentdas velocidades de desplazamiento.

este momento; pese a dicha solicitud, el desarrollo de las fracciones com%cr tal razénpuede determinarse la segunda década del siglo XX como el

Belén se sigui6 dando de una forma mas independiente, mediante . . . .
Inicio del entorno urbano de la zona de estudio, recalcando que dicha

elaboracion y aprobacién de planos quientaban proyectos mas puntuales . . . .
yap P m proy P transicion no puede establecerse como inmediata, sino que responde a un

en el territorio y no una mirada mas global de este y la ciudad de Medellin ., Y .
proceso de adaptacion del territorio y lasuevas tecnologias

como conjunto. implementadas. La division realizada en el entorno natural, entre época
Al a propuesta de Medel |l 2n f ut uprehispdreca g &pbca mprdoderna, aespprelé @mhbién & la in€ucsibn ded o
Robledo, Prado, San Cristobal y San Sebastian, cuando s@ orden nuevas tecnologias; en este sentido, seria la incursion de caballos traidos
levantar en cada uno de ellos los planos futuros, mediante unpor los espafoles, doelementos que detonan dicho cambio. Esta version
contrato celebrado con Vicente Vélez en mayo de 1920, y encaja de igual forma con la periodizacion planteada.

terminado en agosto del mismo afio. ¢Cual fue su efecto? La

informacion que existe es fragmentaria, pero es factible avizorar

gue tuvo efcto pues desde entonces también las fracciones

debieron recurrir a la Oficina de Ingenieria Municipal para que les

fueran aprobados los hilos o perfiles, se autorizaran las

construcciones e incluso se diera permiso para la ejecucion de

proyectos barrialesNo fue una accién conjunta, sino planos

aislados que actuaron sobre el entorno inmediato, dandole un

ordenamiento a la configuracion urbana de estos subcentros, como
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TEXTO SINTESISENTORNO NATURAL privilegiada en la mitad del valle, y contiguo al rio principal, ha sido testigo
de la evolucion de los asentamiesittumanos de este territorio; pasando de

Durante el entorno natural, la zona de investigacioeenoonfiguracomo

. L L ser sitio de rituales y epicentro de actos funerarios, hasta proyecto urbano
una calle, una senda, un eje o un camoehido a que las dinamicas

precolombinas seguramente diferian en la concepcién de estos elementodse espacio publico y lugar turistico.
respecto a la perspectiva occidental. Por tal motivo, durante este periodo, éEn cuanto a las quebradas, especialmente la Picacha y la Altavista se
area de estudio debe abarcar lo que sera entendido posteriormente en tnvierten en referentes elem@les, por enmarcar lo que posteriormente
histora como el eje de conexidn entre las poblaciones de Belén y Medellin.sera el eje analizado, y por presentar su recorrido, tratamiento y
Debido al conocimiento con que contamos actualmente de los Aburraesadecuaciones, algunas nociones béasicas para analizar las formas de pensar
primeros pobladores del valle de Aburra, es necesariblesta, mas que de cierta época, en contraste con la movilidad. El caso de la quebrada
un perimetraen el territorio del area a esliar, una delimitacion basica de  Altavista resulta especialmente aportante a la investigacion, por encontrarse
la zona que serad abordada; lo cual concordaria, segun evidenciasu nacimiento en proximidades de lo que es conocido actualmente como el
arqueoldgicas, con su criterio de espacio cotidiano, caracterizado porCamino de Guaca, en el actual corregimiento de Altavista, el cual muy
grandes extensiones territoriales que podrian delimitarse como el actuaposiblemente fuese el antecesor geelMedellinBelén abordado.

valle de Abura. . . L, .
Dicho camino, era el canal de comunicacidon del asentamiento de los

El primer elemento en dicho analisis es el lugar de asentamiento masAburraes con la provincia ddurgia, que corresponde al actual municipio
probable de los Aburraes (al menos en su ultima etapa), correspondientele Heliconia; su trascendencia radica en la posibilidad que ofrecia de
segun las evidencias con las que se cuenta a la fetddéadera occidental comerciar sal comlicha regiéon, y seguramente se comunicaba con la red
del valle, entre la zona intermady sur del mismo. Como guias fijas prehispanica para conectar extensos territorios.C&hino de Guaca
(monumentos)de este sector, se encuentran los elementos naturalestrascurre por el actual corregimiento de Altavista, y desciende de la
presentes durante el dominio de los pueblos aborigenes, y que hacen parterdillera occidental del valle justamente en la zona de estadionuy
estructurante de la ciudad contemporanea, especificamente las formaciongsobable que su recorrido se desarrollara a partir de cierto punto bordeando
montafosas que irrumpen en las zonas planas del valle, y las fuentes del trascurrir de la quebrada la Altavista, lo cual permitiria a dicha ruta
agua principales. En el primer caso, el Cerro Nutibara, con su posicion
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acercar la sal al asentamiento principal de los Aburraes, permitiendoresultan ademas dda légica de implantacion que propician las
intercambios por textileg elementos agricolas. caracteristicas del territorio; como la geografia, las bondades del suelo y las
Posiblemente alamino de Guaca continuaba por el margen de Ia quebradacondiCioneS climaticas, las cuales llevan a que los seres humanos habiten
la Altavista hasta el rio Medellin, en cercanias al cerro Nutibara, lugar muyOle particular manera ciertos lugares.
proximo al posterior puente de Guayaquil, elemento dinamizador de laDe igual forma, lagmplicaciones de la movilidad pueden leerse como
densificaciébnurbana de la ladera occidental en afios posteriores. Despuéshuella en el territorip con un constante ritmo de monumenima

de cruzar el rio, es lo mas probable se comunicara con los caminosmonumentoEn el caso particular dedéd\burraes, elCamino deGuaca se
presentes en el valle, cuyo destino en primera instancia eran otrasonvierte en el antecedente del posterior eje Bilédellin, cuya eentual
poblaciones del actual departamento de Antioquia. La impuaadel densificacion habitacional daria origen a lo que llegaria a ser conocido
mencionado @&mino, es que ha funcionado desde el inicio lde como Otrabanda; como ocurrié con el camino de Cieza y los barrios de la
asentamientos humanos de esta zona como ruta estructurante para leona centro de la ciudad de Medellin, en la ladera orient&@amino de
comunicacion con otros territorios, al punto de acontecer en su recorrido elGuaca continué siendo fundantal en actividades comerciales
gue seria el encuentro mas decisivo drdevenir del valle de Aburrd, el desarrolladas en el entorno natural, en el periodo de tiempo entendido por
encuentro entre la cultura precolombina y europea. historiadores como la colonia, y perderia relevancia como eje de conexion

. . . . con la entrada de formas de mdadald propias delentorno urbano
Si se entiende el proceso mediante el cual los asentamientos humanos

transforman el territorio como huellas en el espacio, es comprensible
entonces que en la actualidae continten ciertas practicas propias de las
primeras civilizaciones del valle. Practicas alimenticias basadas en el maiz
y el frijol, alta disposiciéon al comercio, actividades relacionadas con la
manipulacién de arcillas, y una tendencia hacia actiégdarelacionadas

con los textiles, fueron elementos caracteristicos de los Aburraes, y a
manera de huella, pueden leerse en la sociedad contemporanea de la ciudad

de Medellin, estando presentes en todo su devenir. Estos factores comunes
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ESQUEMA ENTORNO NATURAL

D

LAS HUELL:&S DE LA MOVILIDAD EN LA CONFORMACION|

DE MEDELLIN: EL CASO DE LA CALLE 30

Esquema Entorno Natural
Esc. 1: 7.500

A
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CAPITULO 3: ENTORNO URBANO Elena en el norte y lo que corresponderia actualmente a la avenida San Juan

. 3 n el r n la iglesi [ ndelari m ntro. En la margen
ANALISIS PLANIMETRICO en el sur, con la iglesia de la candelaria como centro a marge

occidental del rio se aprecia ademas un desarrollo con un caracter

El entorno urbano de la Calle 30, en el cual las velocidades de 'OSsuburbano, sin una trama urbana definidaply ana composicién predial

dispositivos utilizados para los desplazamientos cotidianos no superan laque corresponde més a espacios ampliogerfenciagricola.

velocidad del sonidd, como automéviles, énes y aviones; puede dividirse

. . . . ... .De igual forma, se aprecian algunos elementos propios de la zona en
en dos periodos que, por su homogeneidad de variables, facilitan el analisis. g P g prop

. . . . g estudio En lo que corresponderia al secsuroccidental del mapa, se
El primero de ellos sera denominado periodo de consolidacion urbana, y en

- : . .. ._,aprecia una region en laual no se encuentran edificaciones, y que

este se da el surgimiento de las primeras tecnologias de movilidad
. . . . I;?areciera corresponder a un elemento natural,

autopopulsadas. El segundo sera denominado periodo moderno, e inicia e

ubicacion de lo que es conocido actualmente ccah Cerro Nutibara.

que concuerda con la

los mediados del siglo XX, cuando la infraestructura para la movilidad a

. . . . Bordeando gte por el costado sur, sdservaun afluente hidrico que
base de vehiculos particulares se convierte en uno derilosipales

. represataria el curso de la quebrada Altavista. En los alrededores de estos
determinantes para los desarrollos urbanos.
elementos naturales, se encuentran numerosas viviendas que, se intuye,

continuarian hacia el occidente, conformando lo que actualmente es
Periodo de consolidacion urbana conocido como la zona de Belén.

La historia planimétrica de Medellin, hasta donde se tiene constancia, iniciaEn cuanto al ejele conexion BeléMedellin, en el plano en mencion se
en 1671. Este primer momento muestra un desarrollo urbano en la margeAPrécia un camino que cruza la quebrada Altavista para posteriormente

orientaldel rio Medellin, con un ndcleo delimitado por la quebrada Santa Pasar el rio Medellin, dirigiendose hacia el orierar(03: Villa de Nuestra

sefiora de la Candelaria, 16yIDicho camino, nhombrado en planimetrias

% No quiere decir esto que todas las teangias descritas en este capitulo deban alcanzar . .
la velocidad del sonido para ser consideradas como parte del entorno urbano; sino que  posteriores como carretera a Belén, concuerda con el trazado sugerido en el

este es el paradigma méaximo al cual puede acercarse un dispositivo a base de un motor, itul . Cami de G . de Hel .
combustible y un habitaculo sin estconectado a un sistema de transmision de capitulo anteriorcomo Camino de Guaca, proveniente de Heliconia en

informacién medible en bltes/s_egun.d.o (situacion desarrollada en el capitulo del entorno épocas indigenas y que, segun el analisis deépieglano, servia como
NTITC). Por tanto, todos los dispositivos que superen la velocidad de un caballo, y no

estén conectados a sistemas de conpugeran considerados en este capitulo.
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conexién entre la zona de Belén, en ese momento considerada como uneonstrucciones en tierra, que muy posiblemente se superpusieron a las
fraccion rural, y el nicleo urbano de lo que para ese entonces era la Villa darquitecturas prehispénicas.
nuestra sefiora de la Candelaria; presentdndose entonces una superposicion

- Es esta la imagen entonces de una misma conformacion urbana entre la
entre lashuellas de movilidad del entorno natural con las del entorno

. ., . L ., Villa de Nuestra sefiora de la Candelaria y sus fracciones rurales, como
urbanq stuacién que no es exclusiva deifritorioen mencion

otrabanda; aunqueon una clara diferencia entre estos nucleos que se
AEl uso de v?as antiguas para lefieja®ld MolilldadTHidiand EndePambitd e laNiflgtk@entarfuf N O
extrafio, en Europa Occidental, las vias modernas de ltalia, seggpacio cotidiano ya delimitado por el perimetro urbano, enmarcado en la
emplazaron sobre las antiguas romanas, por tdato, la composicion detrazadg en el cual se desarrolla laida diaria, y la
superposicion y el paralelismo en el trazado expresa la frecuencia de los recorridos es muy alta siendo los mismos muy cortos, por
superposicion de tecnologias de epocas diferentes. La ingenierigo que una velocidad basada en los desplazamientos peatonales es

moderna utiliza estos trazados, no solo para ahorrar tiempo Y caracteristica, dando como resultado una percepcién muy detafladte
dinero, sino pa aprovechar la armonia del paisaje y articular los primer momento de ciuda

centros poblados condareasd e p r o d(ueezcano -Garcia,

Gutiérrez Calderén, Castro, & Aguirre Bedoya, 2010, pag. 44)

Esta primerplanimetria Plano3: Villa de Nuestra sefiora de la Candelaria,
1671), ademasratifica graficamente el analisis enunciado en el capitulo
anterior, segun el cual la movilidad cotidiana del entorno natural (en sus
diferentes momentos), se traslapaumn primer asentamiento tiendencia
occidental en la parte centosiental del Valle, complementado con
fracciones caracterizadas por un caracter mas disperso, en el cual se aprecia

lo que seria una arquitectura a base de viviendas conformadas mediante
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Plano3: Villa de Nuestra sefiora de la Candelaria, 1671. % Atribuido a José Maria Giraldo. En color se aprecia andlisis del plano. Tomado de la

galeria de imagenes de la escuela del habitat (CHEAP) de la Universidad Nacional de
Colombia sede Medellin:

https://arquitectura.medellin.unal.edu.co/escuelas/habitat/galeria/displayimage.php?album=77&pid=1890#top display media
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Por otro lado, los requerimientos de pertenencia a la vida urbana, como potopografico de Medellin, 18731 realizado por la universidad de Antioquia,
ejemplo la diversidad erel intercambio comercial, llevan a la zona de en el cual no se muestra ningun desarrollo urbano en la margen occidental
Otrabanda a implemé&ar recorridos largos, ya coequisitosde eficiencia del Rio Medellin.

hasta ese momentgencs, por lo que las tecnologias derivadas del caballo
serian caracteristicas, y la presencia de los caminos que funcionen como
conexiéon Otrabandai Villa (posteriormente Beléni Medellin),
fundamentales. Por tanto, la movilidad cotidiana de esta zona estaria
caracterizada por un espacio cotidiano mas extenso en el cual dichos
caminos son los maximos representantes, y las frecuencias de
desplazamiento mas reducidas que en el ejeraplerior. Si bien estas
fracciones tendrian una presencia mas alta de naturaleza, el aumento de la
velocidad en los desplazamientos implicaria una posibilidad menor de
percibir detalladamente estossmos

En esta primera etapa urbana, parece entendetseces una simbiosis
entre el ndcleo urbano de la ciudad, y sus fracciones mas rurales, por el
hecho de estar representadas ambas en la informacion planimétrica,
relacion que al parecer no se mantuvo indefinidamente en las
representaciones cartograficagjue para finales del siglo XIX pareciara
mostrar una comprension individual de estos componentes, centrando la

atencion de los esfuerzos municipales en el nacleo urbano de la Villa; como

se aprecia en el plano topografico de Medellin de 1®T&nd4: Plano Plano4: Plano bpografico de Medellin, 1875.

*'En color se olesva andlisis del plandTomado de la galeria de imagenes de la escuela

del habitat (CEHAP) de la Universidad Nacional de Colombia sede Medellin:
https://arquitectura.medellin.unal.edu.co/escuelas/habitat/galeria/displayimage.php?album=77&pid=1888#top_display media
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Dicha ausencia de informacion en esta zona de la citatabién ocurre en

el plano elaborado por los alumnos de la Escuela de Nitea®5: Plano

de Medellin 1889, en el cual seantra la atencion en la expansion urbana
del ndcleo fundacional de la ciudad hacia el norte y el oriente; de igual
forma ocurre en el plano topogréfico elaborado por Isidoro Silva, Joaquin
Pinillos A. y Carlos Arturo Longa$>(ano6: Plano topogréafico de Medellin
1906), aunque en este Ultimo ya se reconoce la existencia del puente de
Carabobo, actualmente amido como puente de Guayaqujue seria uno

de los mas importantes puntos de conexion entre las franjaeoizdes y
orientales del rio Medellin durante el siglo XX.

La ausencia de informacién planimétrica del sector de otrabanda, bie
podria obedecer al deseo innato de las ciudades de ocultar, desdibujar

minimizar (intencionalmente o no) lo que fue su pasgwr considerar el

mismo perteneciente a formas técnicas inferiores o ya superadas. Proceg

Rio Medellin
Otrabanda

gue perpetua la superposicion de huellas de un entorno sobréyotro Planos: Plano de Medellin 1885

especificamente eleseo del entorno urbano de inventar su mito de origen . . y . o
Investigar el mecanismo de produccion de la banalidad es la Unica

desprendido del entno natural), y que esta presente desde el inicio urbano n .
manera de ser originales y, por lot@ falsificar el pasado es la

de la ciudad de Medellin, en lo que podria denominarse como una busqueda vinica manera de (Pardosloon,pigr2a® | pr e
4 , $

constante de originalidad en cada época recorrida.

AEN otras palabras: |l a originalidad hist-rica de una ®poca (su pr

aub-produccion como presente) consiste en la falsificacion de todo 32 gp, color se observa analisis del plano. Tomado de la galeria de imagenes de la escuela

su pasado del habitat (CHAP) de la Universidad Nacional de Colombia sede Medellin:
p h https://arquitectura.medellin.unal.edu.co/escuelas/habité/qaleria/displayimage.php?album=77&pid=1887#top display m
edia
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el rio con materiales duraderos, puesto que primero existio el puente de La
Alameda donde se encuentra actualmente el puente de Colodsaels
Unico que ha sobrevivido el paso del tiempo y el imaginario de progreso,
como sinénimo de destruccion y continua produccién de ruinas
caracteristico de la ciudad de Medellin. Su presencia indica la necesidad de
la época de comunicar lo que en esamanto era la Villa de Medellin con

la Fraccion de Belén con un paso estable y seguro.

Justamente el sector de Belén, para 1919 se abastecia de las aguas de la
quebrada La Picacha, y contaba con acequias, tomas de agua, diferentes
barrios, una plaza, s&ha de acueducto para 8 fuentes publicas, colegios y

diferentes elementos de infraestructura urbana que hacen pensar en una

poblacion que ya no puedser consideradauburbanasino un ndcleo

io Medellin ~ ====Puente de Guayaquil , . .
Otrabunds S urbano en si; como consta el documento elaborado por un ingelaker

Plano6: Plano topogréfico de Medellin 1906. .. . .
ped acueducto municipal asuperintendentade dicha empresalnfagen 10:

El mencionadopuente de Guayaquil Iftnagen 9: Fotografias Puente de Informe sobre aguas de Belén, 19).9.

Guayaquil®), inaugurado en 1864, si bien no fue el primero construido sobre
Puede entenderse entonces un cambio de la movilidad cotidiana de la zona

% Encolor rojose selecciona lo que es nombrado en el plano como feugeCarabobo de Belén, al estar ya conford@mcomo un nicleo urbano independiente
actualmente denominado puente de Guayagtibmado de la galeria de imagenes de la

pégina web www. Centr(ﬂ"nede”in.COhttps:/lwww.centrodemedellin.co/lmgggnesView.aSJ:>x?id=343 (aunque Sleme en ConStanmlaCDn con Medellln)’ pueStO que su eSpaC|O

a ; _ _ o cotidiano comienza a reducirse los alrededores de la plaza, donde se
Fotografia superior puente de Guayaquil, 1905. Tomado de la galeria de imagenes de la

Biblioteca Publica Pialo: nitps:/bibliotecapiloto.janium.net/janiumbin/janium_zui_print.pl2i=/janium concentra la oferta de servicios. La velocidad de los desplazamientos
/Documentos/AP/63234/DAF-04-63234.0001.jpg FOtografia parte central puente de Guayaquil 1967.

Tomado de la galeria de imagenes de la Biblioteca Publica Piloto
https://bibli otecapiloto.janium.net/janiurdbin/janium_zui_print.pl?i=/janium/Fotos/BRP006/BPPF006-0457.jpg. Fotografia

inferior puente de Guayaquil 2019

disminuye, puesto que para ejercer este tipo de movilidad no es necesario

ya el uso de medios de transporte diferentes a la locomocion humana.
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Biblioteca Publica Piloto
de Medellin para América Latina

Patrimonio Fotogréfico

/."»::‘.‘.
flnats
Archivo L
Historico

edellln

Imagenl0: Informe sobre aguas de Belén, 1979,

s Tomado del archivo histérico de Medelmh@ :/lahmedellin.janium .net/janium-
bin/janium zui print.pl?i=/janium/ Documentos/ AP/ TOMO_1029 CONCEJO EXPEI
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Aumentariaasi el nivel de percepcion en estos desplazamientos, lo cual nombre de Calle Real,

nombre que fue sustituido podeeCalle de

seguramente influyd en la constante construccion de infraestructuras yCéspedes, y queambiaria postriormente por el de Carretera a Belén.

elementos urbanos que fueron conformando un entorno urbano en el lugar
de anteriogs parcelas con vocaciéon agric@acontinia de esta manera la
superposicion de huellas de movilidad cotidjanasi mismo el proceso de
avance del entorno urbano, que empieza a ser plasmado en las planimetrias
conforme sus ideas y técnicas van colomiza los otrora espacios mas

tendientes a un entorno rural.

En este punto, y haciendo un recuento de las huellas de movilidad del
entorno urbano; puede entenderse una primera relacion entre el contexto
citadino de la Villa y su forma de recorrerlo, puesioe los trayectos
peatonales fueron dando forma a pequefias calles con la tendencia de llegar
al parque e iglesia principal, mientras que este contexto urbano fue
determinado las maneras de caminar de sasidentes, en un primer
momento muy ligadasal pasdo indigena (ausencia dealzado, y
vestimenta sencilla), y paulatinamente mas cercanas a ideales europeos,
como el hecho de establecer parques para paSsodurante inicios del

siglo XX, que la fraccion de Belén es incluida oficialmente como un barrio
de la ciudad de Medellin; seguramente por este motivo es que se realiza un
cambio de nombre de las calles de esta zona, como se aprecia en el acta

namero 11 de la junta de fomento de la fraccion de Béléagénll: parte
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Imagen11: parte del documento que aprueba cambio de nombre de las calles de Belén, 3921.
del documento que aprueba cambio de nombre de las calles de Belén),1921.

|Tomado del archivo histérico déedellin:https:/ahmedellin.janium.net/janiurm
n/janium_zui_print.pl?i=/janium/Documenté8P/AHMFC2T33%f1r-15r-654960/AHMFC2T331f1r-15r-65496%E2%80%A6
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Estas variaciones toponimicas reflejan asimismo huellas de movilidad probable que las zonas cercanas al rio y al cerro Nutibara contarae en es

cotidiana que se superpandzn un primer momento Calle Real representa  momento con una conformacion predial de grandes extensiones de terreno.

un eje con velocidadesltas, cuyo fin es llegar de Belén a Medellin  ~———

seguramente a caballo. Calle de Céspedes indicaria el momento enelcuf % Sl

la zona de Belén vuelca su atencion a si misma para iniciar suoflesa = A T e

urbano, perdiendo frecuencia los desplazamientos con Medellin y| = O =i AT

disminuyendo las velocidades de movilidad cotidiana; mieQeasetera a SinT

Belén indicaria la adopcion de Otrabanda al contexto urbate aledad

Cabe aclarague eneste periodo yaesaprecia una trama urbana distribuida

%7

a partir de la plaza central, que actualmente corresponde al parque df p 43 f % Vi

Belén. R i

La planimetria de esta épod@ano7: Croquis del distrito de Medelliri925 | 2 &

muestra, a parteetidesarrollo urbano de lo que corresponde actualméntea | 7 = S

centro urbanp la presencia de diferentes sectores con un caracter yal

también citading incluso en la franja occidental del rio, en la cual se

aprecia el trazado de lo que fue descrito en el capd#uaterior como

S A iy il
Camino de Guaca, que sirvio de conexion precolombina entre Heliconia Y covedemn o e

P L . - Cerro Nutibara Carretera a Belén
el Valle de Aburra, y cuyos tramos se convirtieron posteriormente en la Parque de Belén
_ o Plano7: Croquis del distrito de Medellin, 1925’
carretera a Belén (actualmente la calle 30A) y el eje principal del actual

corregimiento de Altaigta. Si bien, segun el plano de 1925, Unicamente se REn 1920 y 1926 respectivamente

observan edificaciones en los alrededores de la plaza de Belén, fomento de los corregimientos y las urbmnbas corregimentales

contrastando la informacion aportada por el plano de 1671, es MUY?7 Encolor se selecciona carretera a Belén, anteriormente descri@moCamino de

GuacaTomado de la galeria de imagenes de la pagina web www. centrodemedellin.co:
https://www.centrodemedellin.co/ImagenesView.aspx?id=343
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debian propender por el progreso y el ornato, el adelanto moral, ALo cualitativo se redujo a | o s

intelectual y material, seguir el plano adoptado para la construccion como irreal, y lo no visto y no medible como in¢gige. La

de edificios y ensanche de calles, ademas de la salubridad publica, intuicién y el sentimiento no afectaban al proceso mecénico ni a las

los servicios, entre otros aspos. En fracciones como Belén, el explicaciones mecéanicas. Mucho pudo ser realzado por la nueva
Poblado, San Antonio de Prado, Caldas, Guayabal y Robledo, ciencia y la nueva técnica porque mucho de lo que estaba asociado
fueron organizadas las juntas cumpliendo por estos afios una con la vida y el trabajo en el pasado arte, @oa#timo organico,

i mportante | abor en el me j or ami e n tfamtasthefue elsninads intencidmadanienteo Al crecer bnamporiarcia é 0
(Gonzalez Escobar, 2007, pag. 176) el mundo exterior de la percepcion, el mundo interno del

senti miento se hi zo(MaenrdoddaTéonieazy m8§ s

Esta necesidad de comunicacion entre lo que es considerado el nucleo e .
civilizacion, 1971, pag. 36)

fundacional de Medellin y sus barrios perimetrales, se aprecia también en la

realizacion de infraestructuras para tal fiedcion3: Calle 30 en el Entorno
Urbang. Especificamente en el caso de la movilidad urbana, dos factores
fueron determinantes para el desarrollo futuro: las lineas de tranvia y lgfa* {5

pavi mentaci - n de call es. ABEly elcr el

problema consecuente del trafico fue uno de los puntos algidos, pues e

poco mas de tres afos, entre 1925 y 1928, paso la ciudad de 264 a casi

. ; - . ; SecciorB: Calle 30 en el Entorno Urbano
guinientos vehiculos, al punto que para este ultimo afio ya no habia por

d-nde transi t(&azaleznEscbbar, 2007,updga H7BSte Es este el punto en el cual empieza a otorgarse una alta jerarquia al sistema

proceso indica tambiémos cambios en las formas establec@tapercibir vial, privilegiando su planeacion sobre los elementos naturales o los

el mundo y S8 components urbang, con un progresivo aumento en la modelos urbanos de deszlo. Como lo demuestran la canalizacién y

importanciade los elementos cuantitzs en el urbanismorepresentados cobertura de quebradas, o la carencia de construccion de espacios publicos,

por las vias vehicularessituacion que ademas se corresponde con la ambos factores caracteristicos del siglo XX en la ciudad de Medellin, y que

tendencia global de la época se aprecian a manera de huella de movilidad. Sin embargst{etambién
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el momento en el cual quedan integrados completamente en la trama urbaniaa inclusion de los barrios perimalkes a la concepcion urbana de ciudad
de la ciudadlos diferentes desarrollos suburbanos, que venian creciendono fue inmediata, pese a las destinaciones hechas por las leyes para tal fin,
paralelamente al nlcleo central (actual centro de la ciudad). La asilo demuestra el plano de 1930 (

construccion de vivienda, ellesarrollo econémico y el aumento de

- L L . . Plano8: Plano de Medellin, 1930.en el cual, aunque se apeeld llegada de
poblacion, fueron ademas incemidoresy beneficiarios de dicha prioridad P d P g

. . . la quebrada Altavista y La Picacha al rio Medellin, al igual que el inicio
vial, y se analizan como las huellas resultantes de la mencionada

. del tramo de la carretera a Belén; no se plasma el desarrollo urbano de la
infraestructuré.

franja occidental del rio. En este plano también se aprecia lo que

ila ciudad, como lo sefal- - Ri G¢arespdhde Ltudmelnl pfefte dé Buayaquil ydo qu Esiénbmindds

ciertas circunstancias desfavorables como la gran crisis de 1920/21,-5m0 calle del tranvia, la cual corresponde a la actual calle 30, y que, segdn

y la paralisis de la ciudad por la sequia del rio Magdalena, que gicha informacion planimétrica, surgié6 como un eje adicional de conexion
impidio el arribo de los barcos entre finales de 1925 y mediados de gejgnMedellin, paralelo a la carretera a Belén (aatadle 30 A), y

1926, continuaba su desarrollo economico y urbanenocdo destinado justamente a la infraestructura del tranvia. Es esta entonces una

mostraba el crecimiento poblacional y la demanda de viviendas Y c4jie que surgié en el entorno urbano, y cuya intencién ha sido esde

bienes de consumo. Esta situacion se reflejo en el inicio de la momentaalbergar infraestructuras de movilidesh una alta velocidad
pavimentacion de calles y la cobertura de la Santa Elena, 1acomo elemento base

extension de lineas del tranvia y del servicio de agua hasia
barrios de la nueva expansion urbana y hacia areas suburbanas
como El Poblado, Guayabal, Robledo, Belén e incluso fracciones
como San (GanialezEscbbar, 2007, pag. 174)

% El concepto de huella implica una inscripcién de los modelos de transporte en el
contexto urbano, con la caracteristica de ser esta una relatéddos cuerpos, en la cual
el contexto urbano deja también una marca en las formas de desplazamiento.
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>

Rio Medellin

Carretera a Belén Puente de Guayaquil

= Quebrada Altavista eeeeeeeCalle del tranvia Otrabanda

Destaca entonces la presencia de la calle del tranvia (actual calle 30) comp2n°8: Plano de Medelin, 193

una de lagprimera huella de movilidad cotidiana surgida en el entorno Empiezade estananeraa acent uar se un hecho par
urbanoen la zona de estudiouya implementacion ejemplifica la creciente ~ del vehiculo comenz6 a desplazar al hombre como fundamento, no¢anto d
necesidad de establecer comoaesp cotidiano la zona comprendida entre la planeacion sino de las inversiones y la ejecucion de obras publicas,
el parque de Belén y el centro tradicional de la ciudad, al otro lado del rio.€ s p € ¢ i a | me(GanglezdEscobar? 2087ppag. 178) bien, en el

Asi como de la velocidad que reclama el entorno urbano para dichoscaso de la movilidad urbana, se hacen importantes esfuerzos por
desplazamientos. Por tal motivo, pareciera que desde un inicio suimplemenar sistemas publicos tendientes a desplazamientos colectivos,
corcepcion se basé en ideales de velocidad y eficiencia, mas queade  €stos parecen habércomodado desdan inicio intereses particulares a
detalladgpercepcion o vida urbana, hecho que pareciera corroborado por lafavor de modos que permitieran unyoa lucro economico de empresas
presencia de edificaciones mas cerradas y menos dinamicas, comparand¥ivadas, caso que no necesariamente implica un désgmoporcional de

esta senda con su contraparte, la camaeter Belén (posteriormente  la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

denominada calle 30 A)

% En color se observa andlisis del plahomado del archivo histérico de Medellin:
https://ahmedellin.janium.net/janium-bin/janium zui_print.pl?i=/janium/Documentos/AP/458034/AHM-F1-Planeacion-Planos-
458034.0001.ipg
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ANEI servicio de tranv2as, ya sg¢ .

por la conveniencia de los camiones y autobuses no resulta ya tar
productivo como antes: sin embargo, al comstiia Gran Estacion
Central de Guadalupe capaz de proporcionar una cantidad

importante de luz y de fuerza motriz, se espera mejore también. Poi

lo tanto el municipio impulsa estos trabajos y los de la carretera
rel aci on a §éMomlesPanmlbra,®803, pag. 145)

Ya en 1932 comienza nuevamente a plasmarse el desarrollo urbano de

s
zona de Otrabanda en la planimetria de la ciudad, como se observa en !r“\%"« N TN

plano elaborado por la oficina de Guillermo Palacio & Gear(09: Plano &EDELL,N

L - g 1932
de Medellin, 1933, en el cual se inicia con el reconocimiento planimétrico

de los barrios mas cercanos al rio, donde actualmente se asienta la zona

Guayabal. Aunque no se aprecian hitos imporsantemo el parque de .
o Rio Medellin Carretera a Belén Cerro Nutibara

Belén, si se destaca el contemporaneo par vial de la Calle 30 y Calle 30 Quebrada Altavista ~ «eeee Calle del tranvia
P[ano9: Plano de Medellin, 1932!

en esos momentos correspondientes a la calle del tranvia y la carretera
Belén respectivamente, asi como la presencia dpuddrada Altavista Posteriormente, se aceleda forma considerablel desarrollo urbano de
Cuyo cause enipza a mostrarse como articulador de la trama urbana. Eslos sectores cercanosBelén (Plano10: Plano de Medellin, 194%. como
visible también la presencia de infraestructura destinada a la movilidad yresultado de una nueva infraestructdeamovilidad, esta vez destinada a
paralela al rio, ya canalizado en los alrededores de la zona de estudio patna comunicacion que supera el ambito local representada por el

ese entonces. aeropuerto de la ciudad, cuya ubicacibn empieza paulatinamente a ser

*LEn color se muestra el andlisis del plahomado de la galeria de imagenes de la

20 ] o ] escuela del habitat (CEHAP) de la Universidad Nacional de Colombia sede
El texto citado corresponde al relatoldestoriador mexicano Adolfo Dollero de su Mede”inhttps://arquitectura.medellin.unal.edu.co/escueIas/habitatjqaleria/displavimaqe.php?albumz??&pidzlSSS#top_

visita a Medellin en 1930. display_media
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absorbida por los nuevos desarrollos, y cuya relacién con el entorno urbano
empieza a mpiciar unas dindmicas que favorecen la ubicacion de

industrias cerca al rio, y de viviendas obreras en las zonas aledafas,
configurando nuevos barrios que se desarrollan a partir de los ejes de

ABuena parte de | os proyectos de
en estructurar alin mas las partes aledanas al dgrerocentral,
pero también se abrieron a nuevasagrerrbanizables como lo

fueron en terrenos aledafnos de la ruta al Polil&dwecelong en

movilidad, y de los elementos naturales como las quebraddscgrro

Nutibara.

Plano10: Plano de Medellin, 194%

*2En color se loserva andlisis del plano. Tomado de la galeria de imagenes de la pagina
web www.centrodemedellin.caittps://www.centrodemedellin.co/ImagenesView.aspx?id=343

la via del centro a BeléinfGranada, 0 en un area de gran potencial
como lo fue Guayabal, donde se comenzd a construir el barrio
Cérdoba y a expandir el propio Guagh desde antes de la
construccion del aeropuerto, que después se convirti6 en un
jalonador (Gonzalea Bseobar, 2007, pag. 109)

Este momento, tiene como una de sus caracteristicdiecho deque
todavia seprecian espacios sin urbanizar en la conformacion de la ciudad,
incluso en los alrededores de hitos urbanos, como al lado del parque de
Belén, cuyo costado sur solo se ve urbanizado en la segunda mitad del siglo
XX (Imagenl2 Iglesia de Belén, 1950.Adicionalmente, es en este periodo
que se empieza a imponer la infraestructura de forma mas radical sobre los
elementos naturales; proceso iniciado por la canalizacion del rio Medellin,
y extendido a las fuentes dgua como la quebrada Altavista, cuyo
encuentro con los ejes de movilidad se solucionaron con puentes,
concebidos para tener una prioridad vehicular, y que fueron
transformandose en el tiempo segun los nuevos requerimientos de

eficiencia.
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