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RESUMEN

La presente practica empresarial se desarroll6 en la Direccion de Transito de Bucaramanga
donde se apoyé el equipo conformado por diferentes profesionales con conocimientos en la
gestion de la seguridad vial con el fin de elaborar la actualizacion del Plan Local de Seguridad
Vial de Bucaramanga bajo la metodologia y directrices del Plan Nacional de Seguridad Vial, para
esto se ejecutaron funciones tales como la realizacion de un diagnéstico de la seguridad vial
donde se analizaron datos estadisticos y demas informacion relacionada con la accidentalidad
vial de los Ultimos afios, ademas de la participacion en la formulacién y evaluacion de los
programas y el andlisis de los indicadores donde se permitié caracterizar con detalle la
accidentalidad vial urbana y los niveles de seguridad vial del municipio y su importancia para la
cumplimiento del Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga que se establecieron tras la
realizacién de las mesas de trabajo con diferentes funcionarios de entidades tanto publicas como
privadas que contribuyeron con sus experiencias y conocimientos desde cada uno de los pilares
por los cuales esta conformado el plan. Asimismo, con el fin de evidenciar los sitios de alta
accidentalidad y usuarios vulnerables de la via se establecié un Sistema de Informacién
Geogréfica de los siniestros de transito en la ciudad donde se evidencio las variaciones de las
caracteristicas de los accidentes de transito y las victimas involucradas.
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ABSTRACT

The present business practice was developed at Bucaramanga'’s Transit Direction supported by
a work team formed by different professionals with knowledge in the management of road safety
in order to elaborate the Local Road Safety Plan of Bucaramanga under the methodology and
Guidelines for the National Road Safety Plan. For this purpose, functions such as carrying out a
road safety diagnosis were analyzed, in which statistical data and other information related to
road accidents in recent years were analyzed, as well as participation in the formulation and
Evaluation of the programs and the analysis of the indicators that allowed to characterize in detail
the urban road accident and the levels of road safety of the municipality and its importance for
the compliance with the Local Plan of Road Safety of Bucaramanga that were established after
the realization of the Work tables with different Officials from both public and private entities who
contributed their experiences and knowledge from each of the pillars for which the plan is formed.
Likewise, in order to highlight the high accident sites and vulnerable users of the road, a
Geographic Information System was established for the traffic accidents in the city where the
variations of the characteristics of the traffic accidents and the victims involved.
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1 INTRODUCCION

El Ministerio de Transporte adopt6 en el Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV),
2011-2021, la conformacion de cinco lineas de trabajo desarrolladas para el logro
de los objetivos nacionales. Las estrategias de accion contempladas por el Plan
Nacional son: Aspectos institucionales, Estrategias sobre el comportamiento
humano, sobre los vehiculos automotores, sobre las vias, y el Sistema de atencién
a victimas; las cuales establecen, que los Planes de Seguridad Vial que desarrollen
los Departamentos, Areas Metropolitanas y Municipios se deben elaborar con base

en los fundamentos y politicas definidos en el PNSV.

El aumento del parque automotor en la ciudad de Bucaramanga ha estado
influenciado principalmente por las motocicletas, como lo registra la Direccion de
Transito de Bucaramanga (DTB) en su reporte anual del parque automotor, con un
total de 368.206 motos registradas hasta el 2016 en toda el Area Metropolitana de
Bucaramanga, que representa un 58% del total del parque automotor y que durante
los dltimos afios los habitantes han logrado adquirir gracias a la facilidad que ofrecen

para acceder a ellas y para desplazarse.

Debido al crecimiento del parque automotor es natural pensar que la probabilidad
de ocurrencia de accidentes aumente y que ademas las cifran lo manifiestan, pues
segun las estadisticas de la DTB, durante el 2016 en Bucaramanga se registraron
75 muertos en accidentes de transito donde el 83% corresponde a motociclistas y

peatones, ademas de 2.629 lesionados en 1.704 siniestros.

El impacto de los accidentes de transito y sus consecuencias hacen necesario
abordar esta problematica con politicas y acciones concretas, articuladas,
integrales, medibles que involucran la salud publica, la seguridad de los ciudadanos

y la movilidad de la ciudad.

En consecuencia, se hace necesario implementar lineamientos de politicas publicas
por parte del municipio de Bucaramanga quienes en cabeza de la DTB buscan

contribuir con programas que impulsen y faciliten la coordinacion institucional de

1
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acciones en seguridad vial, para lograr objetivos comunes que prevengan, reduzcan
y mitiguen el impacto de los accidentes asociados al transito. Para esto se requiere

la actualizacion del Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga — PLSV.

En la presente practica empresarial se realizaron funciones tales como apoyar en la
realizacion de un diagnostico de la seguridad vial donde se analizaron datos
estadisticos y demas informacion relacionada con la accidentalidad con el fin de
evidenciar los sitios de alta accidentalidad, usuarios vulnerables de la via y
participacion en la actualizacion del Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga
— PLSV. En el periodo comprendido entre el 02 de marzo de 2017 al 30 de junio de
2017.
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2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GENERAL.

Realizar practicas sumadas a la formacion académica, que complementen el plan
de estudio con situaciones reales del mundo laboral reuniendo saberes, habilidades
y obteniendo conocimientos que contribuyan a mejorar las posibilidades de inclusion

en el &mbito profesional.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS.

e Apoyar en la creacion de informes contemplados para la actualizacion del
Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga en los pilares
correspondientes que son: aspectos institucionales, estrategias sobre el
comportamiento humano, sobre los vehiculos automotores, sobre las vias y

Atencioén a victimas.

e Realizar un trabajo en conjunto para el estudio y diagndstico de la situacion
actual de la seguridad vial en el municipio de Bucaramanga realizado como
fase previa a la actualizacion del Plan Local de Seguridad Vial de

Bucaramanga.

e Promover un trabajo conjunto en el desarrollo de practicas y conocimientos

técnicos en materia de seguridad vial.
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3 DESCRIPCION DE LA EMPRESA

La Direccién de Transito de Bucaramanga fue creada para organizar y controlar
todo lo relacionado con el transito dentro de su territorio y velar por el cumplimiento
de las disposiciones legales sobre la materia. Es asi como se observa que el objeto
de la entidad se enmarca en los servicios publicos de seguridad o proteccién que el
Estado debe brindar a todos los ciudadanos y habitantes del territorio, permitiendo
a través de esta entidad descentralizada el orden publico y la convivencia ciudadana

como producto de su gestion.!

3.1 MISION

La Direccion de Transito de Bucaramanga es un establecimiento publico
descentralizado del orden municipal, cuyo propésito es el registro de vehiculos y
conductores, el planeamiento y control del transito terrestre vehicular y la promocién
de la educacion de la seguridad vial con la finalidad de contribuir a una movilidad

agil, segura y legal.

1 Tomado de la pagina web de la Direccién de Transito de Bucaramanga,
http://www.transitobucaramanga.gov.co/quienes_somos.php, quienes somos,2017

4
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3.2 VISION

Para el afio 2020 ser el organismo de transito lider a nivel nacional en la prestacion
de servicios certificados en calidad y la promocion de la seguridad vial, contando
con un talento humano altamente calificado e idoneo, logrando el reconocimiento y

satisfaccion de nuestros clientes y grupos de interés.?

3.3 FUNCIONES

En desarrollo de su objeto social, la Direccién de Transito de Bucaramanga puede
realizar con sujecion a las normas generales y especiales que rija cada caso, todos
los actos, contratos y operaciones que tengan relacion con las siguientes

actividades:

1. Dirigir, organizar y controlar todo lo relacionado con el transito municipal de
vehiculos y personas, velar por el cumplimiento de las disposiciones sobre
la materia y rendir los informes que le soliciten las autoridades superiores.

2. Otorgar, modificar, cancelar y revalidar toda clase de licencias de
conduccion, de acuerdo con los procedimientos y requisitos consagrados
en el Cddigo Nacional de Transito y demas normas que modifiqguen o
adicionen.

3. Expedir modificar licencias de transito para motocicletas, vehiculos de
impulsion humana.

4. Entregar las placas y documentos establecidos por la ley para los vehiculos

con licencia de transito.3

2 Tomado de la pagina web de la Direccién de Transito de Bucaramanga,
http://www.transitobucaramanga.gov.co/mision_y_vision.php, Misién y Vision,2017
8 Tomado de la pagina web de la Direccién de Transito de Bucaramanga,
http://www.transitobucaramanga.gov.co/funciones.php, funciones,2017

5
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llustracién 1 Mapa de Procesos - DTB

MAPA DE PROCESOS DE DIRECCION DE TRANSITO DE BUCARAMANGA

Procesos
EsTratEgicos

> Direccion de los

sistemas de gestion > Gestitn Documental

> Gestion Jurdict

. . > Bestion Tolento Humano

Estratégico  Gestién de Almucén ¢ inventoria
> Gestion de Infroestructura

ENTRADAS » Gestion Financierz SALIDAS

Procesos  Bestidn Atencitn ol Cliente

Requisitos Misionales ; e Satisfaccion

> Comunicacion y Prenst

de lus partes de las partes
interesadas bl vvars interesadas

> gemrn de Diagndstico ] O
: tomot .

Clientes 0 e Clientes
Entes del Gobierno > dela inlur!l’nuciﬁn C, Entes del Gobierno

- Registro Automotar S
Otros Procesos '; T Otros Procesos

YN > Control Interno Disciplinario

» Planeamiento Yial s O s
b Cotl Vi Peseenss ? Gestién de Auditoria
1 Culture Yial de Evaluacion

¥ Conrrol

4

> Direccionamiento

La Direccion de Transito de Bucaramanga con el firme compromiso de mejorar la
eficacia, el ambiente para el funcionamiento de los procesos de su talento humano

y el uso adecuado de sus recursos ambientales se compromete con la promocion

de una movilidad agil, segura y legal*

4Tomado de la pagina web de la Direccién de Transito de Bucaramanga,
http://www.transitobucaramanga.gov.co/calidad.php

6
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4 DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL DE LA SEGURIDAD VIAL EN
EL MUNICIPIO DE BUCARAMANGA

Los Planes Locales deben estar en relacion y de acuerdo con las directrices del
Plan Nacional de seguridad Vial 2011-2016, es por esto se debio realizar un
marco metodoldgico que junté acciones y medidas en el plan, delineando un
modelo y estableciendo una metodologia para la estructuracién de un Plan Local
de Seguridad Vial.

llustracién 2 Reunidn con el grupo de trabajo para la estructuracién del Plan Local
de Seguridad Vial de Bucaramanga

|

En las primeras semanas se realizaron reuniones en conjunto con un profesional
del Ministerio de Transporte Seccional Santander, donde se explica el
procedimiento por el cual se va a constituir la actualizacion del Plan Local de
Seguridad Vial del Municipio de Bucaramanga, esto con el fin de que la

metodologia utilizada sea de mas facil revision al momento de su evaluacion.
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Asi mismo, se manifesto que el plan debe contener la siguiente estructura:

Nombre del Plan

Periodo cubierto.

Objetivos generales, especificos y numéricos(metas)
Numero de medidas.

Justificacién general del plan.

Justificacion individual de las medidas.

Asignacion de responsabilidades.

Indicadores de seguimiento.

© 0 N o g b~ wDdhPRE

Evaluacion del plan.

10.Estimacion de la eficacia de las medidas.
11.Estimacion del costo de las medidas.
12.Estimacion de los efectos anexos de las medidas.

13. Analisis de riesgos o amenazas al plan.

Para el desarrollo de la estructura descrita, se trabaja en la ejecucion de todos
los elementos requeridos para la formulacién, estructuraciéon, implementacién y
evaluacion del Plan Local de Seguridad Vial, asi como los lineamientos o areas

de accion en los que se encuentran estos cinco pilares.

Aspectos Institucionales.
Medidas sobre el comportamiento (factor humano).
Medidas sobre los vehiculos (factor vehicular).

Medidas sobre la infraestructura (factor vial).

® o o T p

Atencién a Victimas.
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En el desarrollo de la actualizacion del Plan Local de Seguridad Vial de
Bucaramanga esta conformado por cuatro componentes de los cuales se debe

tener en cuenta para hacer mas facil su referencia.

PRIMER COMPONENTE - Antecedentes y metodologia

SEGUNDO COMPONENTE - Estudios y diagnésticos

TERCER COMPONENTE — Formulacién del Plan Local de Seguridad Vial.
CUARTO COMPONENTE — Lanzamiento y difusion

llustracién 3 Reunién con el equipo de trabajo para la organizacion del segundo
componente — estudios y diagnosticos

Se trabajé en el segundo componente del Plan Local de Seguridad Vial, en el
cual se debe realizar el estudio y diagnostico del municipio de Bucaramanga,
gue consiste en un andalisis estadistico y una breve referencia de la situacion

actual de la seguridad vial en el municipio de Bucaramanga.
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En este diagndstico se realizo la actualizacion a los siguientes temas:

ANERNERN

Caracterizacion del Municipio
Caracteristicas Socioeconémicas
Demografia

Caracterizacion Territorial y Urbana

Caracteristicas del trazado vial y disefio urbanistico

Tipologia de vias urbanas

Caracteristicas del parque automotor

Mapas de la movilidad urbana

Caracteristicas de accidentalidad urbana

Andlisis de la accidentalidad vial

Mapas de accidentalidad urbana

Recoleccion de datos

Distribucién de victimas y accidentes de trafico segun modo de transporte.
Serie de tiempo: numero de muertos en accidente de transito en la zona
urbana.

Accidentes de trafico con victimas en la ciudad urbana.

Edad de las victimas de accidentes de trafico en la zona urbana.

Sexo de las victimas de accidentes de trafico en la zona urbana.
Fallecidos por accidente en la zona Urbana.

Tipo de accidente con victimas.

Distribucion de accidentes por el dia de la semana.

Distribucion de muertes y accidentes por causas.

Gravedad de las victimas segun el medio de desplazamiento.

10
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Para la realizacion de este diagnostico en los temas de caracterizacion del
Municipio, caracteristicas Socioecondémicas, demografia, caracterizacion territorial
y urbana, caracteristicas del trazado vial y disefio urbanistico, se tuvo como
referencia la informacion tomada de diferentes fuentes como Documentos técnicos
del Plan de Ordenamiento Territorial de Bucaramanga 2013-2027, Plan Maestro de
Movilidad Bucaramanga 2010-2030 y Plan de Desarrollo 2016-2019 "Gobierno de
las ciudadanas y los ciudadanos”, que son documentos oficiales vigentes y en los
cuales esta la informacion mas actualizada correspondiente a los temas

anteriormente mencionados.

En la exploracion de los temas mencionados en lo que se refiere a la recoleccion de
datos estadisticos de accidentalidad de la ciudad de Bucaramanga, se manejé
informacion de la Direccion de Transito de Bucaramanga, con antecedentes
actuales e histéricos que se adquirieron de la observacion en el lugar del accidente
de transito por parte de los funcionarios de la entidad, dicha informacion se recopila
por medio de técnicas de observacion directa y diligenciamiento de los formatos de
campo, que registran las causas directas, desencadenantes y condicionantes

evidentes al momento de los accidentes.

En este componente se desarroll6 tablas comparativas de los registros histéricos de
accidentalidad de los ultimos tres afios. Las tablas que se muestran a continuacion

contienen informacion mas detallada.
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Tabla 1 Comparativo de accidentes de transito segun dia de la semana

2014 Diferencias 2014-2015 2015 Diferencias 2015-2016 2016

Dias Total Totol  Total % de % de % de Totol  Total  Total %de % de %de Totol  Total Total

Actidentes Muertos lesionados  diferencia  diferencio  diferencia  Aceidentes Muertos lesionados  diferencio  diferencia  diferencio  Accidentes  Muertos Jesionados

Accidentes  Muertos  esionados Accidentes  Muertos  lesionados

Lunes 533 9 219 56 -44.4 43 503 5 316 42 1000 133 524 10 358
Martes 548 13 239 47 -46,2 455 522 7 348 125 186 126 587 ] 392
Miércoles 547 7 1 81 00 439 502 7 34 102 143 116 553 ] 400
Jueves 527 3 118 55 00 50,0 498 3 37 32 166,7 40 514 B 340
Viernes 569 ] 234 -1 250 55,1 523 10 363 g6 -30,0 06 568 7 361
Sabado 631 11 188 -89 41 354 575 10 380 43 1100 44 603 1 407
Domingo m 4 196 -8 1000 56,1 344 8 306 137 75,0 12 381 14 n
Sin 0 0 0 00 00 00 0 0 0 00 00 00 0 0 0
informacidn
Total 3732 53 1615 7,1 91 47,3 3467 50 2379 79 500 105 3740 75 2629

Fuente: Direccién de transito de Bucaramanga, Datos procesados con base en

informacion de la Direccion de transito de Bucaramanga.

A partir de esta informacion comparativa se puede deducir que los dias sabado son
los que registran mayor indice de accidentalidad en los ultimos afios.

Tabla 2 Comparativo de accidentes de transito segun causas

2014 Diferencias 2014-2015 2015 Diferencias 2015-2016 2016
% de % de % de % de % de % de
Clase T.otal fote Total diferencia  diferencia = diferencia I:OMI fotol Total diferencia  diferencia * diferencia 1jotal fotel .Total
Accidentes Muertos lesionados . Accidentes Muertos lesionados . Accidentes Muertos lesionados
Accidentes - Muertos  lesionados Accidentes - Muertos  lesionados
Choque 3304 yI} 1788 -61 5 64 3102 30 1902 68 B3 95 BB | 2082
Atropello 382 P 409 -183 -319 42 30 18 4% 16 66,7 148 36 30 49
Volcamiento 35 1 4% 0 0 -196 4 1 37 19 400 216 50 5 &
Caida Ocupante 1 1 1 -213 0 33 8 1 8 5 -100 5 10 0 10
Incendio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Otro 0 0 4 0 0 -100 3 0 0 0 0 0 5 0 3
Sin informacidn 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 37;32 55 2259 -71 9,1 5 3467 50 2373 79 50 108 3740 75 2629

Fuente: Direccion de transito de Bucaramanga, Datos procesados con base en

informacion de la Direccion de transito de Bucaramanga.

Mediante esta informacién comparativa se puede inferir que la causa mas frecuente

de accidentalidad son los choques.
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Tabla 3 Comparativo de accidentes de transito segun perfil de las victimas

Diferencias Diferencias Diferencias Diferencias

Condicion Muertos Muertos Muertos Lesionados Lesionados Lesionados
2014-2015 2015-2016 2014-2015 2015-2016
. Frecuencia Nimerode % de Frecuencia Nimerode ~ %de Frecuencia Frecuencia Nimerode % de Frecuencia Nimerode % de Frecuencia
Victima 2014 , L , o ) ) v , g ,
relativa ~ Casos  diferencia relativa ~ Casos  diferencia relativa relativa ~ Casos  diferencia relativa ~ Casos  diferencia relativa

Peatdn B 09 A0 K7 18 3% 1" m 2 a1 B 157 -4 4 M 13 52 153 3% 19

Motociclita 17 309 1 ap u 8 b 5 00 4 uy %4 104 §8 181 542 19 0 146 539
Conductor 1 3p - A0 0 0 1 M 2 27 16 56 9 BB 65 S0 1050 105 4

Pastjero b 109 ! A7 050 10 5 w 0 B3 A& 103 -4 %7 w07 45 AT B9 0 23
(iclista 1 3h | N 3 6 ) %7 1 13 &5 2 2 %1 B 14 U s 02
Menordeeded 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 B4 14 0 &1 9 14 0 5% n8
Sininformacidn 0 0 0 0 0 0 0 0o 0 0 1 0 Al 0 0 0 0 0 0 0

Total 510 5 41 %0 10 o] 007 100 25 10 114 5 83 10 26 108 69 10

Fuente: Direccion de transito de Bucaramanga, Datos procesados con base en

informacion de la Direccion de transito de Bucaramanga.

Esta informacion comparativa revela que el mayor nimero de victimas fatales se
presenta en peatones y motociclistas. El porcentaje de lesionados en motociclistas
es mayor que en peatones a través de los afios 2014-2016

llustracion 4 Comparativo accidentalidad vial afios 2012 — 2017 (enero a mayo)

—
)] o]
™~ a —
L © o < . VICTIMAS FATALES EN ACCIDENTES
______ N wn —
****** = — o
__________ @
o . 9 S IR S s "\ CCIDENTES CON LESIONADO
o8 o3 o - <t
- & 2 o g
e o0 ~ LESIONADOS EN ACCIDENTES
0 0 miD w | ® -
= & 3 ~ ~ a2
w w0 I~ o
g CCIDENTES SOLO DANOS
e @ = 0 Q o | mmm TOTAL (Agc VICTIMAS+ ACC LES+ACC
- - - - - - SOLO DANOS
ANO 2012 ANOo 2013 ANO 2014 ANOo 2015 ARNO 2016  ANO 2017

Fuente: DTB (2017), informe de accidentalidad vial enero a mayo del 2017

En el afio 2017 en sus primeros 5 meses se presentd una reduccion del 30% del
namero de victimas fatales por accidentes de transito en la ciudad de Bucaramanga
en comparacion con el promedio de enero a mayo de los 5 afios anteriores. Al igual
gue el menor numero de accidentes con lesionados y solo dafios.
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5 FORMULACION DEL PLAN LOCAL DE SEGURIDAD VIAL.
llustracion 5 Lineas de accion del Plan Municipal de Seguridad Vial

Aspectos
Institucionales

Infraestructura
vial

Plan

Municipal de
Seguridad
Vial

Estrategias
sobre los
vehiculos

Comportamiento
de los usuarios

Cada uno de los pilares por los cuales estd compuesto el Plan Local de Seguridad
Vial y los programas que estan propuestos por pilar, se verificaron si cumplieron por
medio de los indicadores que se le entregan a cada uno de los participantes para

su posterior evaluacion.

llustracion 6 Presentacion de los indicadores del Pilar de Atencion a victimas, los

cuales fueron revisados y ajustados por los participantes de las distintas mesas.
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5.1 PROGRAMAS RELACIONADOS CON LOS ASPECTOS
INSTITUCIONALES

Los programas relacionados con aspectos institucionales se generan para crear una
estructura institucional estable que fortalezca la investigacion, coordinacion vy
participacion, donde se involucre tanto la capacidad técnica como operativa con el
fin de mejorar la organizacion publica municipal y vigilar la tendencia de los
siniestros y victimas de accidentes de transito. El Plan Local De Seguridad Vial de
Bucaramanga 2013-2016 incluye los siguientes programas:

e Fortalecimiento de la estructura administrativa para la gestion de la seguridad
vial en el municipio

¢ Modernizacion de sistema para la vigilancia y control de la movilidad en el
municipio y aumento de la capacidad operativa.

e Fortalecimiento de la capacidad técnica institucional para la gestion de la
seguridad vial.

e Creacion de un sistema de informacion para el andlisis y monitoreo de las
caracteristicas de los siniestros de transito.

e Planificacion, gestion y regulacion del sistema de movilidad para la seguridad
vial.

e Aplicacion y adecuacion de la normatividad para la proteccion de los usuarios
vulnerables.

e Control del uso de los elementos se seguridad.

e Control de los factores recurrentes en la generacion de siniestros viales

e Participacion multisectorial en la prevencion de la siniestralidad vial

15
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5.2 PROGRAMAS RELACIONADOS CON EL COMPORTAMIENTO DE LOS
USUARIOS

Segun el informe de accidentes de transito de Bucaramanga 2016 (DTB), se puede
evidenciar que el 85% de la accidentalidad vial se debe a fallas humanas, donde los
errores que mas se cometen son: exceso de velocidad y el irrespeto por las normas
de transito a nivel general. Respecto a los usuarios de la via que se ven involucrados
en los distintos siniestros viales (conductores, pasajeros, peatones, ciclistas y
motociclistas), es importante mencionar que estos manifiestan comportamientos y
acciones que ponen en peligro sus vidas y las de los demas; es por lo anterior que
se hace necesario generar distintas estrategias que den lugar a la reduccién de los
riesgos viales y de esta manera hace posible la transformaciéon del comportamiento
de los ciudadanos.

Tabla 4 Causas principales de accidentes de transito en Bucaramanga 2016

CAUSAS PRINCIPALES

Codigo Hipétesis Afio 2015 Afio 2016
112 Desobedecer sefiales 1298 1373
121 No mantener distancia de seguridad 465 552
107 Cambio de carril sin indicacidn 86 210
104 Adelantar invadiendo via 110 133
101 Adelantar en curva 98 31
134 Impericia en el manejo 356 371
133 Reverso imprudente 89 32
98 Transitar entre vehiculos 189 217
402 Salir por delante de un vehiculo 115 162
116 Exceso de velocidad 75 67
119 Frenar bruscamente 54 46

0 Sin establecer 838 546

Fuente: Direccion de transito de Bucaramanga, informe de accidentes de transito

Bucaramanga 2016
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llustracion 7 Comparacion de los accidentes de transito en el 2016 en relacion con
el comportamiento del usuario en la via.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Afio 2015 Afio 2016

m Sin establecer

B Accidentes de transito
relacionados con el
comportamiento de los
usuarios de la via

Fuente: DTB (2016), Datos procesados con base en informacion de informe de

accidentalidad vial de Bucaramanga 2016.

Teniendo en cuenta que el comportamiento humano juega un papel importante en

los siniestros viales el Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga 2013-2016

incluye dentro de sus acciones los siguientes programas:

e Investigacion y seguimiento del comportamiento ciudadano en materia de

seguridad vial

e Educacion y formacién escolar en seguridad vial.

e Formacion e informacion de colectivos o grupos de interés ciudadano

e Generacidon de conciencia colectiva sobre los riesgos de los siniestros de

transito

e Pactos empresariales por la seguridad vial

e Promocion del equipamiento para la conduccion segura de vehiculos.
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5.3 PROGRAMAS RELACIONADOS CON LOS VEHICULOS

A partir de las cifras expuestas en el Plan de Movilidad Segura de Medellin 2014-
2020 (PMSM 2014-2020), se estima que el 2% de los siniestros viales ocurridos en
Colombia son originados por fallas mecanicas. No obstante, la eficacia de los
dispositivos de seguridad (carrocerias, cinturones de seguridad, sistema de frenado
y bolsas de aire) y elementos de proteccidén (cascos y chalecos reflectivos) son

esenciales para disminuir la probabilidad de muerte en un incidente vial.

El Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga 2013-2016, ha desarrollado los

siguientes programas:

e Control de la revision de los vehiculos automotores

e Acciones para desestimular la modificacion de las caracteristicas originales
de los vehiculos.

e Promocién del mantenimiento preventivo vehicular.

e Eleccién de vehiculos con equipamiento de seguridad activa y pasiva.

e Control del porte y funcionamiento adecuado de los cinturones de seguridad
en los vehiculos.

e Uso obligatorio de los sistemas de retencion infantil.

e Plan de chatarrizacién de vehiculos obsoletos.

5.4 PROGRAMAS RELACIONADOS CON LA INFRAESTRUCTURA VIAL

El acondicionamiento de las vias para disminuir los accidentes de transito, y hacer
posible el desarrollo de una “infraestructura perdonadora” que permita reducir el
riesgo de lesiones o victimas fatales. En consecuencia, el PLSV de Bucaramanga

2013-2016 estipuld una serie de programas tales como:
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¢ Elementos para la planeacion, disefio y construccion de infraestructura vial
segura.

e La seguridad vial como requisito para la contratacion de los proyectos viales.

e Las Auditorias de Seguridad Vial como una practica obligatoria.

e Diagnostico y priorizacidon de las acciones correctivas sobre la infraestructura
vial en operacion.

¢ Infraestructura segura para peatones y personas con movilidad reducida.

e Movilidad segura para los ciclistas

e Adaptacion de la infraestructura vial para controlar la velocidad vehicular

e Ampliacién y recuperacion del sistema de sefializacion vial de la ciudad

e Modernizacion y ampliacion del sistema de semaforizacion

¢ Mantenimiento, conservacion y seguimiento de la red vial

5.5 PROGRAMAS RELACIONADOS CON EL SISTEMA DE ATENCION DE
VICTIMAS

Teniendo en cuenta que, para minimizar los riesgos de muertes o secuelas en los

hechos viales, se debe garantizar el cumplimento de una serie de factores

significativos, surge la necesidad de establecer estrategias que den lugar a la pronta

atencion de las victimas y la respuesta por parte de las instituciones de salud en el

seguimiento de estas una vez ocurrida la eventualidad; se establece en el PLSV de

Bucaramanga 2013-2016 la implementacion de los siguientes programas.

e Atencion inicial oportuna de las victimas de los siniestros de transito.
e Seguimiento a la rehabilitacion de las victimas de los siniestros de transito.
e Sistema de informacion sobre los procesos de atencion de las victimas de

siniestros de transito.
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llustracién 8 Formato para la evaluacion de los indicadores de los programas del
PLSV de Bucaramanga 2013-2016.

FICHA 4.10

PLAN DE ACCION PMSV

Linea de accidén: Aspectos relacionados con la infraestructura vial

Componente Mantenimiento, conservacién y seguimiento de la red vial
Responsables o  Secretaria de Planeacién

participantes » Secretaria de Infraestructura

Nombre indicador Diagnéstico del estado de la vias actualizado

Este indicador verifica si se actualizaron los estudios de diagndstico sobre el estado
Descripcién del indicador |de la malla vial y las necesidades de intervencién.
Unidad de medida Documento técnico

Formula y variables
Periodicidad )

Valor inicial PMM, Inventario de infraestructura de la malla vial
Meta 100%
Nombre indicador Sectores con condiciones criticas de seguridad vial intervenidos

Este indicador mide el numero de sectores que presentan condiciones criticas de
Descripcién del indicador |seguridad vial que han sido sometidos a intervenciones de mantenimiento de la

Sectores criticos en materia de seguridad vial intervenidos

Unidad de medida Metros cuadrados intervenidos
S;m =nUumero de sectores criticos en materia de seguridad vial intervenidos
Formula y variables M, = Numero de metros cuadrados intervenidos
Periodicidad Anual
Valor inicial
Meta 100%

TOTAL DE ACCIONES EJECUTADAS

Fuente: Informacién del PLSV de Bucaramanga 2013 - 2016.

Es pertinente mencionar que los programas anteriormente descritos, deben ser
presentados a los participantes dependiendo el pilar, una vez analizado por los
participantes, estos deben generar propuestas individuales que se consoliden por
pilar y se presenten en cada una de las mesas de trabajo, donde se estudien de
forma conjunta. La metodologia empleada bajo el consenso de participantes
determina el abordaje del trabajo por pilares estratégicos (vehiculos, victimas,
comportamiento, infraestructura) con el fin de que los participantes se incorporen a

las distintas mesas de trabajo de acuerdo con sus saberes y funciones.
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llustracion 9 Presentacion de los programas del pilar de infraestructura del PLSV
de Bucaramanga 2013-2016 para su evaluacion.

Cuando se finaliza las mesas de trabajo se solicita a los participantes,
(representantes de las instituciones publicas, privadas y a la academia), proponer
las acciones que deberia contener el Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga.
De igual modo, se propone hacer aportes o sugerencias sobre los objetivos

generales y especificos planteados en cada uno de los programas.

Durante este periodo se analizaron los programas propuestos del Plan Local de
Seguridad Vial 2013 — 2016 y se apoyO6 en un programa que se ha venido
desarrollando con el fin de realizar monitoreo de las caracteristicas de los siniestros
de transito por medio de un sistema de informacion geografica, y poder disponer de
informacion sobre las caracteristicas de la siniestralidad vial de tal manera que se

permita conocer los sectores de mayor concentracion de accidentes.
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6 SISTEMA DE INFORMACION GEOGRAFICA DE LOS SINIESTROS DE
TRANSITO DE LA CIUDAD DE BUCARAMANGA ENERO — MAYO 2017

6.1 PROCEDIMIENTO

6.1.1 Recopilacion y revision de la informacion

La informacion que se utilizé esta contenida en una base de datos de la direccion
de transito de Bucaramanga que se genera gracias a que diariamente se digitan
cada uno de los accidentes que se presentan en la ciudad, esta informacion fue
entregada en una archivo de texto simple que luego fue tabulado y filtrado en un
archivo en formato Excel para visualizacion, esta base de datos contiene
informacion detallada de los accidentes de transito en la ciudad de Bucaramanga
durante el periodo 2012 — 2017.

Se logra recopilar la informacion necesaria para los analisis requeridos:

Base de datos en formato Excel con informacion de 1342 registros de siniestros
durante el periodo 01 de enero de 2017 a 31 de mayo del 2017; Fuente: DTB.

La informacién de accidentalidad se filtré para determinar las variables que seran

utilizadas en los analisis

llustracion 10 Ejemplo de columnas vy filtro de los accidentes de transito

A B C D E F G H 1 ]
1| N_Planilla -f| DIASEMANA ~| DIAMES ~ MES ~ ANO [~ FECHA v/ GRAVEDAD -| PEATON -~ AUTOMOVIL -~ CAMPAERO -
2 504907 domingo 1 enera  ANO 2017 domingo,01,enero,2017 50L0 DANOS 0 1 0
3 504908 domingo 1 enero  ANO 2017 domingo,01,enero,2017 50L0 DANOS 0 1 0
4 504909 domingo 1 enero  ANO 2017 domingo,01,enero,2017  CON HERIDOS 0 0 0
3 504910 domingo 1 enero  ANO 2017 domingo,01,enero,2017 50L0 DANOS 0 1 0
6 504911 domingo 1 enero  ANO 2017 domingo,01,enero,2017  CON HERIDOS 0 0 0
7 504912 domingo 1 enero  ANO 2017 domingo,01,enero,2017  CON MUERTOS 0 0 0
8 504915 domingo 1 enero  ANO 2017 domingo,01,enero,2017 50L0 DANOS 0 1 1
9 504916 lunes 2 enero  ANO 2017 lunes,02,enero, 2017 CON HERIDOS 0 1 0
10 504917 lunes 2 enero  ANO 2017 lunes,02,enero, 2017 CON HERIDOS 1 1 0
11 504918 lunes 2 enero  ANO 2017 lunes,02,enero, 2017 50L0 DANOS 0 0 0
12 504919 martes 3 enero  ANO 2017 martes,03,enero,2017 CON HERIDOS 0 1 0
13 504920 martes 3 enero  ANO 2017 martes,03,enero,2017  CON HERIDOS 0 0 0
14 504921 martes 3 enero  ANO 2017 martes,03,enero,2017 50L0 DANOS 0 2 0

Fuente: Elaboracion propia, con base en datos de la DTB (2017)

22



D Universidad
Pontificia
i Bolivariana

Algunas direcciones que se encuentran en la base de datos estan incompletas o no
se registraron correctamente en el momento del accidente o al digitarlas. Esas
inconsistencias afectan la georreferenciacion de los registros ya que en estos casos
se analizan con mas detenimiento segun el numero de planilla que este indique,

donde se encuentra informacién mas especifica del lugar del accidente.

llustracion 11 Inconsistencias en las direcciones registradas.

U

u

T
DIRECCION DIRECCION 1
AVENIDA G VALENCIA 48-29
AVENIDA GONZALEZ V CRA 26
AVENIDA LA ROSITA CRA 25
AVENIDA LA ROSITA CRA 21 DIAG 15 45-86

AVENIDA LA ROSITA CRA 23
AVENIDA LOS BUCAROS
AVENIDA Q SECA 15-22
AVENIDA Q SECA CRA 11
AVENIDA Q SECA CRA 14
AVENIDA Q SECA CRA 23
AVENIDA Q SECA CRA 24
AVENIDA Q SECA CRA 24
AVENIDA Q SECA CRA 33
AVENIDA Q SECA CRAS
AVENIDA Q SECA-CASA FISCALES
AVENIDA QUBERADA SECA CRA 24
AVENIDA QUEBRADA SECA 33-138
AVENIDA QUEBRADA SECA CRA 26
B BOLIVAR CRA 19

DIAG 32 #30A-05
DIAGOMNAL 105 CARRERA 27
DIAGONAL 15 50-22
DIAGONAL 15 CALLES6
DIAGONAL 15 CALLE 58A
DIAGONAL 15 CALLE61
DIAGONAL 15 CRA 27
DIAGONAL 20 CALLE 102

BGA-RIONEGRO KM3+300

Fuente: Elaboracion propia, con base en datos de la DTB (2017)

6.1.2 Recopilacion de la informacion del Agente de Transito.

El agente de transito es el encargado de establecer las causas y hechos del
accidente compilando toda esa informacion y utilizando un formato especifico para
ello, En este formato se representan los hechos, causas y lugar del accidente de
manera textual y esquematica. El documento instituye los pasos a seguir en el

momento de un accidente y hace énfasis en la determinacion del lugar exacto del
accidente.
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6.1.3 Base Cartografica.

Para la ubicacion geogréfica de los accidentes de transito y referencia dentro de la

ciudad de Bucaramanga, es nhecesario contar con una base cartografica

actualizada. Las coberturas de la base cartografica se obtuvieron en formato digital

a traveés OpenStreetMap.

6.1.4 Estructura de las variables requeridas.

La base de datos obtenida contiene informacion de variables registradas al

momento en que ocurre un accidente de transito. las variables requeridas

(agrupadas por tema), sus caracteristicas o atributos y la descripcion de cada una.

Tabla 5 Variables utilizadas de la base de datos

Tema Variable Dominio Descripcion
Afo Afio de ocurrencia del
Mes Mes de ocurrencia del
Fecha Dia Dia de ocurrencia del
Hora Hora de ocurrencia
Comuna Comuna donde se registra
Accidente L Barrio Barrio donde se registra
Ubicacion . — . — .
Direccion Direccidn de ocurrencia
Vehiculos Tipo vehiculo Tipo de medio de transporte

Involucrados

Gravedad

Condicién de la victima

Fuente: Elaboracion propia, (2017)
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llustracién 12 Sistema de informacion geografica de los siniestros de transito de la
ciudad de Bucaramanga enero — mayo 2017

Proyecto Edicién Ver Capa Configuraddn Complementos Vectorial Réster Basededatos Web Progesos Ayuda

DEBRRR A0BPPLAAPPRAABOR @e H-a-REEE & 0
A /B sRTDxDB SOENERDS A e

N B We p n
Panel...ador i e —x = =X o Y5 i Resukados de la identficacidn &)%)
] o ¢ p ' S
R~ =\ R A yV W s ru=50 e
'a & 4 Inic i o \ At v Objeto espacial Valor a8
s Ini =l ¥ o A . o - acc_allioin
, 3 i | A i g Yot " £'N_Planila 572741.00000000000
° @ c—| = o 3 X § (Derivado)
(] i - g $ | = > A (Acciones)
o~ 5 = \ # : N_Planilla 572741.00000000000
N_Plani_1 572741000000
@ - DIA_SEMANA miércoles
DIA_MES 8,000000
MES febrero
% A0 2017.000000
GRAVEDAD CON HERIDOS
- i PEATON 1.000000
AUTOMOVIL 1.000000
CAMPAERO 0.000000
9 CAMIONETA 0.000000
&} MICRO 0.000000
m BUSETA 0.000000
; 8US 0.000000
(L] & CAMION 0.000000
Ve = VOLQUETA 0.000000 L
(- == B9 MOTO 0.000000
BICICLETA 0.000000
33 0.000000
o DIRECCION CARRERA 16 CALLE 34
B CARRERA
= NO_VIA_1 16.000000
& VIA_2 CALE
NO 34.000000
VIA_1_Abr K
DIRECCION_ K16
1A% Ab
Modo | Seleccién de capa - Auto abrir formulario
-
Coordenada | -73.11686,7.12133 | W  Escala v @ Ampificador | 100% 3 Rotadén 0,0 S % Representar @ EPSGi4326 (sl wel)) @

Fuente: Elaboracion propia, con base en datos de la DTB (2017)

En el sistema de informacibn geografico desarrollado se muestra la
georreferenciacién de cada uno de los sitios donde se produjo un accidente de
transito en el que resulté un heridos o victima fatal en el periodo entre enero y mayo
de 2017 ademés de que contiene la informacion detallada que cada uno de estos

siniestros en la base de datos anteriormente mencionada.

7 IDENTIFICACION DE ZONAS DE ALTA ACCIDENTALIDAD VIAL

7.1.1 Analisis de puntos de alta accidentalidad vial.
Los Heatmaps (Mapas de calor) es una herramienta de visualizacion y célculo de la

densidad de datos de puntos de la plataforma QGIS, en otras palabras, los mapas
de calor muestran las ubicaciones de las densidades mas altas de las entidades
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geograficas, esta metodologia permite generar su agrupacion geografica de un

fendmeno que deseamos analizar.

Los usos de los heatmaps son variados, debido a que permite visualizar
geograficamente lugares en donde se presenta los patrones de ocurrencia mas alta
gue la media de cosas como por ejemplo la actividad de delincuencia o accidentes

de tréafico.®
llustracion 13 Analisis de densidad de puntos
+ L+ 7 + + °
+-|'-"+ it . +* -:. + R ‘ .
+ H+ b ‘
+_*+-|? & . _++ i ‘
+‘ﬁ' ++ + g + 4 — -
+ g1, H 1’-'_ —— .
PR * »
e, |
i . o . High : 155.535
.
. +'+++ +_+ I “Low ;0
InPts QOutRas

Fuente: Esri Resources, (2017).

7.1.2 Identificacién y caracterizacion de zonas de alta accidentalidad vial.
Mediante los estudios realizados por la DTB en el afio 2016 donde se obtuvieron 10
tramos de concentracién de accidentes viales durante el periodo 2012-2016 como
fase inicial para el diagnéstico de seguridad vial del municipio de Bucaramanga

1. AUTOPISTA FLORIDA BUCARAMANGA
2. AUTOPISTA GIRON

3. ANILLO VIAL

4. AUTOPISTA NORTE

5. CARRERA 27

6. CALLE 105

7. CARRERA 24

8. CALLE 45

9. AVENIDA Q SECA

10.DIAGONAL 15

5 https://docs.qgis.org/2.8/es/docs/user_manual/plugins/plugins_heatmap.html
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se realiz6 una comparacion de las zonas de alta accidentalidad vial de los

siniestros ocurridos en el periodo de enero a mayo del 2017.

llustracion 14 Puntos de alta accidentalidad Enero — Mayo 2017.

110?000

1285000

k

&

ACCIDENTES DE TRANSITO
PROBABILIDAD DE SINIESTRO
[ muy BAJA

[ IBA

[ |mEDA

| [ ALTA

| [ muy ALTA

1282000

1279000

1276000

Fuente: Elaboracion propia con datos de la DTB.
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IDENTIFICACION DE ZONAS DE ALTA ACCIDENTALIDAD DE PEATONES EN
BUCARAMANGA ENERO - MAYO 2017

llustracién 15 Puntos de alta accidentalidad de peatones Enero — mayo 2017.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la DTB.

28



L1
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Fuente: Google Street View (2017)
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llustracion 16 TCA Diagonal 15 calle 45 - calle 61
2012-2016
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Fuente: DTB (2016) TCA en Bucaramanga 2012-
2016

En comparaciéon con los tramos de
concentracion de accidentes
generados por la DTB con el uso de
los registros de los siniestros ocurridos
en el periodo 2012-2016 se puede
evidenciar que la interseccion de la
Diagonal 15 con Calle 56, sigue siento
una zona de alta accidentalidad en los
cuales estan involucrados los
peatones, cuando se relaciona con los
datos obtenidos en el periodo de enero

a mayo de 2017.
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7.1.4 Carrera 17 entre Calles 29 - 7.1.5 ‘Calle 34 entre carrera 14 - 16

B\
P el

Fuente: Google Street View (2017)

Fuente: Google Street View (2017)
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7.2 IDENTIFICACION DE ZONAS DE ALTA ACCIDENTALIDAD DE
MOTOCICLISTAS EN BUCARAMANGA ENERO — MAYO 2017

llustracién 17 Puntos de alta accidentalidad de Motociclistas Enero — mayo 2017.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la DTB (2017).
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7.2.1 Carrera 15 - Calle 45

Fuente: Google Street View (2017)
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llustracion 18 TCA Diagonal 15 calle 48 - calle 61
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Fuente: DTB (2016) TCA en Bucaramanga 2012-
2016

A diferencia de los afos anteriores la
interseccion de la Diagonal 15 con
Avenida la Rosita no registro
accidentes de transito en los cuales
los motociclistas estén involucrados,
pero segun la gréfica generada a partir
de los siniestros registrados en el
periodo de enero a mayo de 2017
indican que la interseccion de la
Diagonal 15 con Calle 45 como una
zona de alta accidentalidad de

motociclistas.
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7.2.2 Carrera 24 entre Calle 30 — 7.2.3 Carrera l7 entre Calle 11 -
31 13

Fuente: Google Street View (2017) Fuente: Google Street View (2017)
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7.3 IDENTIFICACION DE ZONAS DE ALTA ACCIDENTALIDAD DE

CICLISTAS EN BUCARAMANGA ENERO - MAYO 2017
llustracion 19 Puntos de alta accidentalidad de ciclistas Enero — mayo 2017.
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la DTB (2017).
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7.3.1 Autopista Floridablanca llustracion 20 TCA Autopista Florida-Bucaramanga
Bucaramanga — Calle 67

2012-2016
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Fuente: DTB (2016) TCA en Bucaramanga 2012-
2016

El tramo comprendido entre el puente
de Provenza y la puerta del sol en la
autopista Floridablanca-Bucaramanga
se sigue presentando como una zona
de alta accidentalidad que involucra a

los ciclistas. Al ser comparada con los

datos obtenidos en el periodo de 2012-

Fuente: Google Street View (2017) 2016.
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7.4 IDENTIFICACION DE ZONAS DE ALTA ACCIDENTALIDAD DE
AUTOMOVILES EN BUCARAMANGA ENERO - MAYO 2017

llustracién 21 Puntos de alta accidentalidad en automovil Enero — mayo 2017.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la DTB (2017).
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7.4.1 Carrera 9 - Avenida
Quebrada Seca

e g101®)

Fuente: Google Street View (2017)
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llustracion 22 TCA Avenida Quebrada seca entre
carrera 9 - carrera 36
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Fuente: DTB (2016) TCA en Bucaramanga 2012-
2016

La construccion del Intercambiador
Vial de la Avenida Quebrada seca con
carrera 15 generé disminucion de
accidentalidad vial en este sector, sin
embargo, la glorieta que se conforma
en la Avenida Quebrada seca con
carrera 9 aumenté el numero de
accidentes en automévil  con
referencia en el informe de tramos de
concentracion de accidentes

desarrollado por la DTB en 2016.
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llustracion 23 Siniestros con victimas fatales de accidentes de transito en

Bucaramanga Enero - mayo 2017
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Fuente: Elaboracién propia con datos de la DTB (2017).
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8 APORTE AL CONOCIMIENTO

Los encuentros y espacios de discusion entre el grupo de trabajo de la
entidad en términos de seguridad vial, facilita escenarios tanto de
capacitacion como de experiencias y conocimientos.

La capacitacion tuvo por objetivo, promover la investigacion y el analisis
sobre seguridad vial por medio de conocimientos técnicos y metodoldgicos,
que propone ademas desarrollar acciones pedagogicas, cuyo objetivo es
ayudar y garantizar el desarrollo integral de los actores de la via, tanto a nivel
de conocimientos sobre la normativa, reglamentacion y sefializacion vial,
como a nivel de préacticas, comportamientos, conductas, valores individuales
y colectivos.

En el desarrollo de la actualizacion del documento se adquirieron
conocimientos acerca cifras y datos que muestran la situacion actual del
municipio de Bucaramanga en los diferentes problemas referentes a la
movilidad y la seguridad vial, que ademéas de los accidentes de transito,
también esta relacionado con temas de contaminacién generada por los
diferentes medios de transporte, y esto se ve evidenciado en los informes de
gestion ambiental que presenta las entidades del municipio.

Con la recoleccion de informacioén se logré conocer datos que envuelven las
muertes en los siniestros de transito y esto permitio determinar patrones
sobre la problematica misma y generar estudios e investigaciones
concernientes al tema, que contribuyan a reducirlas.

En las mesas de trabajo establecidas por pilares en los cuales los
participantes daban su punto de vista acerca de cual es el diagnostico actual
de la seguridad vial en el municipio de Bucaramanga fueron importantes para
analizar experiencias y conocimientos desde cada uno de los campos a los
cuales ellos pertenecian. Al igual que al utilizar una metodologia de prioridad
de acciones, donde se identificaron los criterios para evaluar los niveles de

importancia, asi como su ponderacion. Ya que algunos programas requieren
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de mayor dedicacion y tiempo que otros, se inicio el proceso de prioridad de
acciones, de forma individual y se consolidaron los resultados. Esta
priorizacion grupal fue objeto de discusion entre los participantes, quienes,
en algunos casos, se hicieron modificaciones.

El analisis de los indicadores permiti6 caracterizar con detalle la
accidentalidad vial urbana y los niveles de seguridad vial del municipio, asi
como extraer conclusiones sobre un determinado grupo de poblacién o un
perfil de las victimas de los accidentes de transito que se presentaron en el

municipio de Bucaramanga durante el Plan Local de Seguridad Vial anterior.
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9 CONCLUSIONES

Existe una clara tendencia progresiva tanto en los siniestros como en las
victimas de peatones y motociclistas que se viene mostrando hace varios
afios. Esta conducta al aumento debe ser controlado, con el objeto de
preservar la vida e integridad de la poblacién y requiere a la Administracion
Municipal y a los organismos de prevencion a no ahorrar esfuerzos en este
sentido y hace que se establezca en uno de los objetivos del Plan Local de
Seguridad Vial Bucaramanga.

Al no contar con la posicion exacta de los accidentes que se registran se
tiende a inferir que los resultados tienen un porcentaje de error que se puede
ver afectado con la exactitud con la que son ubicados, es por esto que en la
identificacion de las zonas de concentracion de accidentes se utilizé radios
de 100 metros para que estos puntos también se incluyan en el andlisis
realizado.

La georreferenciacion de los accidentes de transito permitié visualizar los
incidentes ocurridos durante el periodo de enero a mayo de 2017 y al iniciar
una comparacion con los registrados de los afios anterior se logré observar
gue solo algunos sitios criticos de accidentalidad se repitieron.

Con los puntos criticos de accidentalidad se pueden realizar acciones mas
especificas dependiendo del tipo de usuario de la via el cual esta siendo mas
propenso a la accidentalidad en ese sector, ademas de poder verificar el
estado de la infraestructura que estd dispuesta (la sefializacion, la
semaforizacion, y el direccionamiento vial) con el fin de reducir el nUmero de

victimas.
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10 RECOMENDACIONES

Los motociclistas como los peatones deben ser objeto de intervenciones en
el Plan Local de Seguridad vial de Bucaramanga. La creciente participacion
de estos usuarios como victimas del transito debe ser intercedida y los
esfuerzos se deben enviar de igual manera a reducir las muertes y lesiones
de motociclistas y peatones.

El Plan Local de Seguridad Vial de Bucaramanga tendrd como objetivo
primordial presentar durante el periodo de vigencia, tendencias a la baja en
el numero de victimas mortales, heridos graves. Es importante que se dé a
conocer al publico sobre las actuaciones municipales en esta materia, y que
estos participen en la creacién del Plan Local de Seguridad Vial, asi como
las actuaciones promovidas por las instituciones tanto publicas como
privadas, son esenciales para que el Plan pueda dar sus frutos.

El seguimiento y evaluacion de la accidentalidad y de los niveles de
seguridad vial del municipio de Bucaramanga no solo debe permitir constatar
los cambios, tanto positivos como negativos, realizados y el éxito o fracaso
de las actuaciones llevadas a cabo en el anterior Plan Local de Seguridad
Vial de Bucaramanga, sino también la reformulacion de los programas y de
las propuestas para adaptarlas a la situacién actual de seguridad vial del
municipio.

La colaboracion con las entidades tanto publicas como privadas y de todos
los participantes de las mesas de trabajo es indispensable si se quiere llegar
a los ciudadanos y conseguir los objetivos de los programas planteados,
consiguiendo asi mejores niveles de eficacia en la implantacién de los
programas formulados.

La informacion en la base de datos con los registros de accidentes de datos
puede ser aun mas util si se integra con variables como la geocodificacion o
si se registran con la posicion exacta por medio de GPS, al igual que evitar

informacion redundante e incompleta.
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