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5 RESUMEN

Esta investigacion expone el problema del didlogo entre la movilidad y el espacio publico que se manifiesta
en diferentes fendmenos urbanos, sociales y por ende cambios en el paisaje en el centro urbano del municipio
de Rionegro, Antioquia. Interesa analizar en este contexto dicha problematica, los efectos generados a
partir de las transformaciones fisicas y el progreso que ha tenido el municipio como el auge del comercio, la
industria y la construccion, en consecuencia de estas estudiar ademas las transformaciones culturales como
la apropiacion y la relacion de afectividad del espacio publico, y pensar de manera critica, la afectacion directa
de un buen o mal disefio arquitectonico y urbanista.

Se definen tres variables de estudio: la apropiacion del espacio publico, la movilidad y los usos del suelo.
Y a partir de estas se revisaron diferentes autores de diferente indole en base a teorias e investigaciones
existentes, para asi estudiar y justificar una posible solucion a la pregunta de investigacion.

Se seleccionaran zonas del municipios que llamaremos Unidades de Paisaje (UP) que se usaran como
el recurso para analizar el territorio con el fin de hallar su singularidad y caracteristicas importantes y asi
entender mas claramente el espacio geografico y su relacion con el paisaje en el contexto de la pregunta de
investigacion, para esta investigacion se definen cinco unidades de paisaje .

PALABRAS CLAVE: ESPACIO PUBLICO, MOVILIDAD, TRANSFORMACIONES, PAISAJE

ABSTRACT

This research exposes the problem of the dialogue between mobility and public space manifested in urban
and social phenomena and, consequently, in the changes that have occurred in the landscape of the urban
center of the city of Rionegro, Antioquia. In this context, the purpose is to analyze the effects generated by the
physical transformations and the progress that the city has had, such as the boom of commerce, industry and
construction. As a result of these studies, the research analyses cultural transformations like the appropriation
and relations of affectivity of the public space, and also thinks in a critical way about the direct affectation of a
good or bad architectonic and urbanistic design.

Three variables are defined in this study: the appropriation of public space, mobility and land use. Different
authors were reviewed on the basis of existing theories and investigations, in order to study and justify a
possible solution to the research question.

Selected zones of the city will be called Landscape Units (LU) and will be used as the resource to analyze
the territory in order to find its singularity and characteristics, and in that way understand better the geographic
space and its relation with the landscape in the context of the research question. This research defines five
landscape units.

KEYWORDS: Public Space, mobility, transformatios, landscape
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Este trabajo de investigacion expone el problema del dialogo entre de la
movilidad y el espacio publico a través de hechos urbanos criticos como el
embotellamiento de vehiculos, mala o nula accesibilidad, espacio publico
con poca inclusion para personas con movilidad reducida, calidad del
espacio publico, incumplimiento de las dimensiones minimas y accesibilidad
adecuada para personas con movilidad reducida, comercio informal que
ocupa la calle, entre otras. Interesa especialmente los efectos generados
por las transformaciones fisicas en el municipio de Rionegro, Antioquia
una vez que ha sido objeto durante afios de obras de infraestructura que
ademas de complejizar el funcionamiento de las actividades urbanas, revela
condiciones criticas en la Capacidad de Soporte de su territorio llegando a
su limite y generandole problematicas a diversos sectores.

Desde el Paisaje Cultural, interesa estudiar las intervenciones y cambios
en el paisaje como consecuencia de estas transformaciones tanto fisicas
como culturales y de manera critica, pensar en como la arquitectura y el
urbanismo afectan de manera directa la calidad de vida de las personas y
el territorio que habitamos, también teniendo en cuenta el valor histdrico y
patrimonial del municipio para la regién. Estas preguntas son pertinentes
para indagar sobre la apropiacion y el sentido de pertenencia del espacio
publico y ofrecer diferentes alternativas que potencialicen la cultura, la
economia y la vida en sociedad.

Para desarrollar esta investigacion se definen tres variables de estudio:
la apropiacion del espacio publico, la movilidad y los usos del suelo.
Entendiendo el espacio publico como el lugar destinado al uso social propio
de la vida urbana, las interacciones entre el lugar, el sujeto y el paisaje
a través de la apropiacién del mismo, pero centrado en ese espacio de
encuentro de lo publico con lo privado, esa transicidn: cémo es, cdmo se ve
afectada por la infraestructura, por el uso del espacio publico y como es la
relacion entre estos. Analizando desde esta apropiacién del espacio publico
las relaciones afectivas y el uso del mismo, ademas de la compatibilidad
del uso con el usuario.

La movilidad como el conjunto de desplazamientos, de personas o de
vehiculos, que se producen en un entorno fisico mediante diferentes medios
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de transporte. Se habla de la movilidad tanto peatonal como vehicular, al
igual sobre como una buena infraestructura afecta negativa o positivamente
un entorno, ademas la relacion entre la movilidad y la apropiacién del
espacio publico y sus implicaciones en las dinamicas urbanas y sociales.
Examinando los criterios de calidad en la infraestructura, su planificacion y
la alta densidad que lleva a la conflictividad.

Y los usos del suelo, los cuales abarcan la gestion y transformacion del
medio ambiente natural para convertirlo en un ambiente construido, la
adecuacion del hombre en el terreno y las modificaciones del mismo. Se
identifica entonces lugares con vocacion a ciertos usos y otros lugares en
conflicto por los usos, ademas de incongruencias normativas.

Desde las variables se revisaron autores de diferente indole con base a
teorias e investigaciones existentes, para asi estudiar y justificar una posible
solucién a la pregunta de investigacion. Se estudia para esta investigacion
el espacio publico y su representacion en Henri Lefevbre, donde se divide
en espacio percibido, espacio vivido y espacio concebido. La movilidad y
su interpretacion desde la geografia humana de Carmen Miralles y Angel
Cebollada, la cual se considera como un fenémeno creciente y complejo
determinada por los cambios en el modelo territorial. Estos conceptos se
complementaran ademas de otros como el valor del paisaje en la geografia,
el valor emocional y perceptual de la experiencia paisajistica, el ethos
urbano y la importancia del espacio publico para la ciudad.

Se revisa un hecho actual que da cuenta de las trasformaciones histéricas
y de las consecuencias del acelerado proceso territorial donde no se tiene
en cuenta una buena planificacién y que evidencia unos cambios drasticos,
no positivos. Respecto al lugar de esta investigacion, se analizara y
estudiara las zonas donde se observa con mas intensidad la problematica,
donde se compaginan elementos del paisaje cultural y en los cuales se
hayan generado cambios trascendentales en el mismo. Se estudiara
principalmente el casco urbano mas antiguo del municipio del cual parte
del mismo es patrimonial, también se consideraran los barrios aledafios al
parque principal, tales como Alto del Medio, Laureles, La Mosca, Santa Ana,
Cuatro Esquinas y Belchite.
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Se refiere a que en las cartografias y el POT se mues-
tran unos usos determidados y muy desligados a lo
que se observa y se vive en la vida real.

Es la aptitud del lugar a ciertos usos en relacién a las

transformaciones del mismo, generando asi una variacion

e inclinacion donde prevalencen ciertos tipos usos.

Conflictos entre los usos del suelo por una mala
resolucion de los servicios viales en relacion estos.

La alta densidad tanto vehicular como peatonal y
como consecuencia una notable conflicitividad en la
movilidad.

Como consecuencia de pensar en el disefio de la
infraestrutura urbana para un tiempo determinado y
no previendo futuros cambios.

Es la condicion fisica ya sea buena o mala del espacio
publico, vias 0 andenes, para ejecutar amenamente
las dindmicas urbanas del dia a dia.

Relacio de didlogo o poco didlogo entre el uso y el
usuario de los diferentes espacios pdblicos.

Se refiere a como es el uso del espacio publico por parte

de los habitantes, la manera de apropiaerse del mismo, y

la actitud de respeto y cuidado en publico.

(6mo el espacio se construye también emocionalmente y
se configura permitiendo explicar la particularidad de los

sujetos, su entorno y la interaccion entre ellos.

ndicaderun

- N° de predios que siguen la

norma.

- N° de predios que no la siguen.

- N° de espacios donde hay
correspondencia.

- N°de espacios donde no hay.

- N° de carros y personas en el

espacio. - N° de espacios con
circulaciones en conflicto.

-Alta
- Media
- Baja

- Viias planificadas
- Vlias esponténeas

- Buena
- Reqular
- Mala

- N° espacio publico compatible
- N° espacio publico no compatible.

- Alta
- Media
- Baja

- N° de pobladores con afecto

- N° de pobladores con
desafecto
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Planos usos del suelo
+
Recorrido
+
Encuestas

Recorrido / observacion

+

Resgisto fotografico
+

Entrevista / encuestas

+

Planos cartogréficos
+

Gréficas estadisticas

+ fotos

Observacion
+
Resgisto fotografico
+
Encuestas
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Identificando la problematica principalmente en las vias: carrera 47,
carrera 48, calle 51 y calle 47, vias que conectan directamente con el
parque principal; ademas de ofras vias de servicio tales como las que
rodean al mismo y lo conecta con otros sectores. Se observa entonces
en la imagen 1 (cartografia mental) que hay vias que no tienen andenes,
otras que aunque tienen son de dimensiones pequefias y que por esto se
puede observar facilmente a la gente caminando por la calle porque es méas
comodo, también se puede ver que los embotellamientos de vehiculos son
en vias de poca seccion y por el comercio informal que se ubica en vias
importantes y con potencial econémico para ellos, es decir, vias cercanas a
la parque principal 0 aquellas que conectan directamente al mismo.
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No es misterio que las ciudades sufren constantes transformaciones, en
estas se incluye las transformaciones espaciales arquitectonicas y cémo
las personas de cada época se adaptan a estos cambios. La manera de
movilizarnos también cambia, la de ahora no es la misma a la de hace unos
afios y seguramente no sera la misma en el futuro. Las vias y los andenes
por donde circulan personas y vehiculos, infraestructura que hoy en dia es
muy importante para cualquier lugar para garantizar orden en la movilidad.

Si se considera la arquitectura como el arte y técnica de disefar, proyectar
y construir edificios y espacios publicos, teniendo en cuenta su entorno y
las personas para quien se disefia; esta entonces tiene una incidencia para
el hombre y el medio en el que habita por lo cual es de vital importancia
su practica de manera responsable. El disefio del espacio publico y la
implicacion del mismo en las dindmicas urbanas y sociales, en conjunto con
la busqueda de la armonia con el paisaje y como resultado las practicas
sociales que dan lugar al paisaje cultural, por lo cual es una categoria de
andlisis valiosa porque relaciona varios temas de caracter social y urbano.

La cantidad de personas que se movilizan a diario en un lugar depende de
que tan importante sea la misma, entre mas grande sea ésta, méas atractiva
para foraneos y/o desplazados serd, y solo cuando una ciudad ha sufrido
transformaciones fisicas, econémicas y sociales sabe exactamente qué
necesita el hombre para vivir adecuadamente. La ciudad se transforma
porque la gente misma la va moldeando, un ejemplo claro son las viviendas
informales, fendomeno que expande la ciudad y la transforma no sélo
espacialmente sino desde su imagen, el paisaje cambia, y este cambia a
medida que el territorio se transforma. Esto relacionando los hechos y las
variables y ademés respondiendo a la pregunta de la investigacion:

En la primera parte de la investigacion se estudian los conceptos y la
relacidn entre ellos en base a formatos tedricos que soportan el indole de la
investigacién, el cdmo y por qué de la misma.
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Enla segunda parte se pretende mostrarla problemética de la investigacion
y cémo ha sido la transformacion del municipio de Rionegro a través del
tiempo a causa de su progreso, la norma y las dinamicas sociales, mediante
un recorrido perceptual e identificacién de fendmenos importantes para dar
respuesta a la pregunta de investigacién.

En la tercera parte se presenta una delimitacion de unidades de paisaje
como el recurso para analizar el territorio con el fin de hallar su singularidad
y caracteristicas importantes, momento en el cual se definen cinco unidades
de paisaje: 1. Area cultural y turistica con predominancia en comercio;
2. Espacio publico e infraestructura diversos con predominio del tejido
residencial; 3. Predominancia en comercio y servicios mercantiles mayorista;
4. Tejido residencial con infraestructura vial y espacio publico insuficiente en
alta pendiente; y 5. Afectada por la cuenca hidrica con predominancia de
equipamientos y ausencia del tejido residencia. Y un segundo momento
se desarrollara el disefio metodoldgico para una de las Ups anteriormente
mencionadas, el cual incluye salida de campo, realizacién de encuestas y
entrevistas, observacion y registo fotografico de la problematica.

Finalmente se busca que, desde una perspectiva propia, apoyada en
el trabajo tedrico y préactico que se realizo, y con los testimonios de los
habitantes del municipio de Rionegro se determine una conclusion de cada
aspecto, en las transformaciones espaciales que ha vivido el territorio, como
perciben el paisaje, y como han cambiado las actividades econémicas,
culturales y sociales debido a las modificaciones del lugar, que percibe el
foraneo y que el habitante, desde la identidad del paisaje y como cada una
de esas perspectivas se apoyan en una imagen propia del lugar.
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OBJETIVO GENERAL

Identificar y describir como se ve afectado el paisaje a partir de las
transformaciones fisicas recientes en el municipio de Rionegro respecto a
los problemas de movilidad y a las intervenciones del espacio publico y sus
implicaciones en la apropiacion del mismo.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Explorar y comprender tedricamente la relaciéon entre movilidad,
espacio publico y paisaje.

- ldentificar en el lugar donde se experimenta la problematica, las
posibles causas de esta mediante un estudio detallado del contexto
respecto a temas sociales y fisico-espaciales, tales como cambios en la
infraestructura, avances econdmicos y el crecimiento demografico del lugar.

- Comprobar a través de fotografias, encuestas y datos la problematica
del didlogo entre la movilidad y el espacio publico en el lugar de estudio
para poder justificar las causas y evaluar las posibles soluciones.

- Concluir y justificar de forma acertada las causas de la problematica,
e identificar cobmo podria mejorarse o resolver la problematica mediante
medios de diferente indole.
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Identificando la problematica principalmente en las vias: carrera 47,
carrera 48, calle 51y calle 47, vias que conectan directamente con el parque
principal; ademas de otras vias de servicio tales como las que rodean al
mismo Yy lo conecta con otros sectores. Se delimita la investigacion Se
observa entonces en la imagen 1 (cartografia mental) que hay vias que no
tienen andenes, otras que aunque tienen son de dimensiones pequefas y
que por esto se puede observar facilmente a la gente caminando por la calle
porque es mas comodo, también se pudo ver que los embotellamientos de
vehiculos son en vias de poca seccion y por el comercio informal que se
ubica en vias importantes y con potencial econdmico para ellos, es decir,
vias cercanas a la parque principal o aquellas que te conectan directamente
al mismo.

No es misterio que las ciudades sufren constantes transformaciones, en
estas se incluye las transformaciones espaciales arquitectonicas y cémo
las personas de cada época se adaptan a estos cambios. La manera de
movilizarnos también cambia, la de ahora no es la misma a la de hace unos
afios y seguramente no sera la misma en el futuro. Las vias y los andenes
por donde circulan personas y vehiculos, infraestructura que hoy en dia es
muy importante para cualquier lugar para garantizar orden en la movilidad.

Si se considera la arquitectura como el arte y técnica de disefiar, proyectar
y construir edificios y espacios publicos, teniendo en cuenta su entorno y
las personas para quien se disefia; esta entonces tiene una incidencia para
el hombre y el medio en el que habita por lo cual es de vital importancia
su practica de manera responsable. El disefio del espacio publico y la
implicacién del mismo en las dinamicas urbanas y sociales, en conjunto
con la busqueda de la armonia con el paisaje y como resultado las practicas
sociales que dan lugar al paisaje cultural, por lo cual es una categoria de
analisis valiosa porque relaciona varios temas de caracter social y urbano.

La cantidad de personas que se movilizan a diario en un lugar depende
de que tan importante sea la misma, entre mas grande sea eésta, mas
atractiva para foraneos o desplazados serd, y solo cuando una ciudad ha
sufrido transformaciones fisicas, econoémicas y sociales sabe exactamente
que necesita el hombre para vivir adecuadamente.



EL REFLEJO DEL ESPACIO PUBLICO Y DE
LA MOVILIDAD EN EL PAISAJE DE CIUDAD
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El paisaje es un espacio con limites y controlado, un escenario natural
o humanizado'. Es esa porcion de tierra que puede ser comprendida en
una sola mirada y por lo tanto, la escala del paisaje cambia con la ubicacién
fisica de quien observa. El paisaje es donde se vive y se sobrevive, y
estd compuesto por estructura (aquello que ocasiona transformaciones),
faz (aspecto externo) y forma (realmente paisaje visible adquirida por la
estructura). No hay espacio geografico sin funcién, se identifican dos tipos
de paisajes: paisajes rurales, los cuales totalizan un potencial ecolégico y
un legado del pasado; y paisajes urbanos, los cuales expresan la historia y
los simbolos culturales mediantes sus formas).

El paisaje no solo se ve y se contempla, sino que se siente. El paisaje
es el resultado de las practicas sociales y expresa las relaciones entre la
sociedad y su territorio>.  Los humanos hemos generado una sensibilidad
ambiental y hemos aprendido a valorar el paisaje como un bien simbdlico,
social y cultural y es por esto que se afirma que no se puede entender al
ser humano si no es en el seno de interacciones de un ecosistema y es alli
donde nace el Paisaje Cultural.

El Paisaje Cultural es entonces un paisaje natural configurado por un
grupo cultural. La cultura como agente, el area natural como el medio y el
paisaje cultural el resultado. Los paisajes culturales son vestigios y legados
que nos dejaron los habitantes que los crearon y que nosotros estamos
obligados a respetar pero también recrear.

A partir de un ejercicio interpretativo en el campo de la sociologia y
antropologia urbanas, se muestra que el espacio publico es el resultado
de las contingencias y dinamicas ciudadanas propias, que trascienden
cualquier especulacion teorica, pero que genera un modo de ser particular
de los ciudadanos por su comprension y apropiacion. Se habla entonces
del ethos como referente para poder identificar cdmo en el espacio publico,
concretamente en Medellin y en diferentes sectores de la ciudad aparecen
diversos comportamientos, son las propias formas de la gente que empieza
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a tomar sentido esos espacio publicos, la calle no tiene sentido sin esas
personas. Entonces cuando usamos la calle, las aceras, los parques,
personas. Entonces cuando usamos la calle, las aceras, los parques, esos
lugares de encuentro, tenemos unas formas de comportamiento importantes.
En la presente investigacion, se propone leer esos comportamientos, y
saber que estos estan enmarcados en un limite.

¢ Pero cudl es el limite? El limite es la convencién de una forma tangible
o0 intangible de cdmo yo asumo ese comportamiento. Entonces cuando
hablamos del ethos urbano?®, es lo que nos regala el espacio publico con
la interaccion de las personas, porque son las personas las que le dan
sentido a lo que llamamos espacio publico. Se puede identificar en varias
disciplinas como: la antropologia, la sociologia, la arquitectura y el mismo
urbanismo diferentes fenomenos o miradas frente a lo que sucede en
la ciudad, entonces el fenémeno de circulacion en una ciudad desde el
urbanismo, cémo estan concebidas las calles, a qué se le da prioridad, en
que se debe pensar en el peaton y en la transportacion masiva. Entonces
el urbanismo también puede dar lugar al paisajismo dentro de una ciudad.

El espacio publico es un sindnimo a espacio urbano y como una oposicion
al espacio privado®. Y se divide en el espacio percibido (espacio mas cercano
a la vida cotidiana), el espacio vivido y el espacio concebido (vinculado a
las relaciones de poder y produccion). En cada ciudad entonces, se vive el
espacio publico de diversas maneras y estan relacionadas directamente a
la percepcion del ciudadano.

La geografia es una disciplina que interpreta la vision del estudio de la
tierra como un fendmeno global cuyo objetivo es el territorio, el espacio
geografice®. El espacio geografico es una realidad amplia que incluye
comunidades vegetales, animales y grupos humanos; elementos que
poseen un ritmo evolutivo propio y que proyectan una historia natural de
la diferenciacién geogréafica del planeta. Las referencias del paisaje se
hacen solo a partir del conjunto de elementos naturales que caracterizan un
espacio determinado y son objeto de interpretacion, de ahi que los paisajes
sean la imagen externa de los procesos que tienen lugar en un territorio.
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La movilidad cotidiana es un fenémeno creciente y complejo, integrado
por diferentes dimensiones, que en los ultimos tiempos esta siendo objeto
de una revision metodologica y conceptual, y la Geografia Humana no ha
sido ajena a ello®. La transformacion se revisa desde tres perceptivas: los
cambios del modelo econdmico territorial, la introduccién del paradigma de
la sostenibilidad y la inclusion de la estructura social de la poblacion mavil.
De este texto es importante resaltar esa nueva percepcién de movilidad, que
el sistema debe cambiar y se debe ser amigables con el medio ambiente.
Es importante generar conciencia a los ciudadanos y, ademas, ofrecer un
buen servicio.

El paisaje como un particular dominio de sentido. (‘Nada tiene sentido
si no mezclo en ello mi cuerpo y mi espiritu. No hay aventura si no me
comprometo en ella”)’. El paisaje emerge del esfuerzo de aquel que recorre
sus caminos, laderas, llanos o pendientes y es puramente un ejercicio del
corazén. Siempre debe existir un contacto directo entre el cuerpo y el entorno
para que se crea un vinculo emocional y se crean los paisajes afectivos. El
pensamiento geogréfico contemporaneo critica las sociedades capitalistas
en donde el paisaje es un lugar de atraccion, seduccion o diversion en vez
de procurar formas de encuentro o de vinculacién emocional profunda entre
el individuo y el paisaje. Se pretende integral el paisaje y el espacio como
elemento central de la experiencia y que conforma nuestra identidad.

La costumbre de colocar “hitos” en ciertos parajes, mas alla de su funcién
tradicional de indicar senderos permite instaurar marcas simbdlicas y
de memoria y pueden ser entendidos en sisi mismos como artefactos
geograficos 0 —geopoéticos- capaces de articular aun “paisajes afectivos”.
A través de los hitos, los visitantes quedan de alguna manera vinculados a
tales paisajes, gesto de afecto que signa “caminos de reconocimiento” y es
marca de trascendencia.

Es importarte resaltar que el territorio no es simple, ni estatico sino que
estd formado por un complejo conjunto de estructuras cambiantes que estan
sometidas a los distintos procesos que le dan forma®. Hoy, en una época
donde casi todos los individuos viajan, se guardan en su disco las

MOVILIDAD COTIDIANA'Y SOSTENIBILIDAD, UNA INTI

La movilidad cotidiana es un fenémeno creciente y comple
econémico territorial sostenibilidad y la inclusion ¢

Desde la Geogrfia Humana se percibe la importancia del te
socioecondr

Cambios en la estructura Lainlcusion di
econdmica y territorial, cambios medioambientale
en la movilidad impac
Transformaciones socioecémicas que El cambio de sig
genera fragmentacion y flexibilizacion significado una tran
del proceso productivo y una gran estructura ecor
dispersion de las actividades sobre el también la sus
territorio. paradigma de la mc

paradigma dela
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ejo que se ve afectado por los cambios en el modelo
de la estructura social de la poblacion mvil.

erritorio, las variables ambientales y de la estructura

)mica

le variables
es, movilidad e
ctos

glo no solo ha
nsformacion en la
nomica sino
stitucion del
odernidad por el
sostenibilidad

La movilidad de las personas, la estructura
social de la movilidad

El cambio de sujeto analitico, desde los medios de
transporte a las personas que se desplazan,
ha impulsado numerosos trabajos que tienen como
objetivo la relacién entre los modelos
de movilidad y la estructura social de la poblacién.

Imagen Numero 6 Parque Principal de Rionegro 1964

22

imagenes de los paisajes que han contemplado y las comparten en
sus relatos con sus seres cercanos, ya el pensamiento del paisaje ya no
esta reservado para las élites °. Esta dimension se enfrenta a lo real y a
los paisajes pierden a veces su belleza y se convierten en paisajes de la
vida cotidiana.




SECUELA DEL PROGRESO EN RIONEGRO Y
SU AFECTACION AL PAISAJE
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Desde el Paisaje Cultural, interesa estudiar las intervenciones y cambios
en el paisaje como consecuencia de las transformaciones tanto fisicas (la
infraestructura urbana, la construccién de edificios de mas de cinco pisos,
la llegada de nuevo comercio e industria que modifica el territorio) como
culturales (apropiacion del espacio publico, pertenencia y afectividad
hacia el mismo) y de manera critica, pensar en como la arquitectura y el
urbanismo afectan de manera directa la calidad de vida de las personas y
el territorio que habitamos, también teniendo en cuenta el valor histdrico y
patrimonial del municipio para la regién. Estas preguntas son pertinentes
para indagar y ofrecer diferentes alternativas de apropiacién del espacio de
los habitantes y los visitantes que potencialice la cultura, la economia y la
vida en sociedad.

Este trabajo de investigacion expone el problema del dialogo entre la
movilidad y el espacio publico a través de hechos urbanos criticos como el
embotellamiento de vehiculos, mala o nula accesibilidad, espacio publico
con poca inclusion para personas con movilidad reducida, calidad del
espacio publico, incumplimiento de las dimensiones minimas y accesibilidad
adecuada para personas con movilidad reducida, comercio informal que
ocupa la calle, entre otras. Interesa especialmente los efectos generados
por las transformaciones fisicas en el municipio de Rionegro, Antioquia una
vez que ha sido objeto durante afios de obras de infraestructura de ademas
de complejizar el funcionamiento de las actividades urbanas, revela
condiciones criticas en la Capacidad de Soporte de su territorio llegando a
su limite y generandole problematicas a diversos sectores.

Es comUn observar ciertas transformaciones en nuestras ciudades con él,
unas mas notorias que otras, pero que son directamente proporcionales al
paso del tiempo, por ejemplo, cuando la demografia de un lugar aumenta
es inevitable que no haya un cambio fisico en el territorio, ya que como
hay méas poblacién necesita mas porciéon de espacio para coexistir, tal
como sucede en el municipio de Rionegro (ver tabla) . En relacién a esta
constante evolucién y cambios en las ciudades, y en la necesidad de usar
mas recursos para suplir las necesidades de las poblaciones humanas
y sus actividades productivas como del efecto que estas tienen sobre el
ambiente, sin dejar atras el tema de la sobrepoblacion y la expansion, se
empieza a usar un nuevo término que ha sido poco estudiada en procesos
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DPNOM | DPMP MPIO 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antioquia 05543  |Peque 9.621 9.760 9.889 10.017] 10.146 10.273] 10.411 10.536 10.669 10.799 10.925/ 11.064 11.199] 11.321 11.462] 11.591
Antioquia 05576  |Pueblorrico 8.294] 8.165] 8.034 7.904] 7.785 7.653] 7.522 7.402] 7.272 7.144; 7.030] 6.913 6.793] 6.675] 6.558] 6.438]
Antioquia 05579  |Puerto Berrio 38.953 39.726 40.485 41.258 42.038 42.829 43.617 44.431 45.239 46.059 46.883 47.717 48.553 49.392 50.232 51.079
Antioquia 05585  |Puerto Nare 16.690 16.983| 17.168 17.357| 17.539 17.729] 17.915] 18.103] 18.289 18.470 18.654 18.846 19.025] 19.209] 19.382 19.545]
Antioquia  |05591 | Puerto Triunfo 16.248 16.688] 17.035) 17.384/ 17.745) 18.114] 18.493 18.872] 19.263 19.656 20.062| 20.483 20.893 21.317 21.745 22.161
Antioquia  |05604  |Remedios 22.769 23.356 23.966| 24.584 25.214 25.861 26.510 27.172 27.832 28.516 29.199 29.898 30.613 31.333 32.057 32.793
Antioquia  |05607 | Retiro 16.976 17.211 17.419 17.648 17.858 18.081 18.281 18.502 18.712] 18.916 19.108 19.310] 19.507 19.702] 19.898 20.080
Antioguia  |05615 | Rionegro 100.502 102.483 104.453 106.404 108.356 110.329 112.304 114.299 116.289 118.264 120.249 122.231 124.219 126.193 128.153 130.108
Antioguia  |05628 8.193 8.193] 8.192] 8.192] 8.192] 8.192] 8.191 8.191 8.191 8.191 8.191 8.191 8.191 8.191 8.191 8.191
Antioguia  |05631  |Sabaneta 44.480 45.307 46.054 46.796 47.536 48.264 48.997 49.729 50.445 51.159 51.868 52.559 53.240 53.913 54.579 55.230
Antioquia  |05642 | Salgar 18.206 18.153 18.099! 18.043 17.986 17.927 17.866 17.804 17.740° 17.675. 17.608 17.539 17.469 17.397 17.324 17.249
Antioquia  |05647  |San Andrés de Cuerquia 7.367 7.233] 7.118] 6.999 6.892] 6.782 6.667 6.556 6.449] 6.336] 6.226 6.126] 6.024 5.917] 5.810 5.702]
Antioquia |05649 |San Carlos 15.826 15.815] 15.841 15.860 15.895/ 15.918 15.951 15.976 16.008 16.036 16.064 16.086 16.111 16.132] 16.152 16.173]
Antioquia {05652  |San Francisco 6.395 6.270 6.161 6.048] 5.939] 5.838 5.733] 5.625 5.521 5.420] 5.318 5.222] 5.119 5.021 4.918 4.825
Antioquia  |05656 | San Jerénimo 11.627 11.799 11.895] 11.995 12.081 12.186 12.270 12.369 12.456 12.541 12.635 12.724] 12.811 12.890 12.972 13.057

de ordenacion del territorio: Capacidad de Carga del Territorio.

La capacidad de carga, en términos generales, se refiere a la poblacién que
puede sostener un ambiente sin sufrir un impacto negativo irreversible'. El
concepto parte de la premisa de que los recursos naturales del planeta son
limitados por este motivo es importante que nuestras ciudades generen el
menos impacto en el medio ambiente. Por lo tanto se identifica que Rionegro
ha ido evolucionando rapidamente en los Ultimos afios, ha sufrido cambios
importantes y notorios en el ambito socioeconémico, fisico y paisajistico.
Se reconoce entonces que la infraestructura, el trazado urbano y vial del
municipio ha sido el mismo desde hace unos varios atras de acuerdo a
registro fotografico", pero que la demografia segin el censo del 2005 ha
aumentado en 10 afios 19.747 habitantes, para una demografia actual de
120.249 y se estima que para el 2020 aumente a 130.108 habitantes, es
decir 9.859 habitantes, y junto a ella las construcciones.

La demografia esta aumentando répidamente y el municipio de igual
manera se expande con ella, sin embargo no se han hecho tratamientos
a las vias, principalmente en el casco urbano, donde se observa que la
problematica es mas notoria'. El crecimiento de la poblacién del municipio
en la misma infraestructura podria guiarnos a pensar que el territorio esta
llegando o ya lleg6 al limite de la capacidad de carga del mismo, es decir,
hay mas demanda que oferta. Uno de los factores que aumenta con el
crecimiento de la poblacion es la necesidad de una mayor movilidad y, por
ende, mayor y mejor calidad de vias y andenes.




Imagen Namero 9: Carrera 46,72016
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La calidad de la movilidad depende directamente de la calidad de la
infraestructura urbana y del tipo de sistema de transporte. También es
importante su relacion con el espacio publico: qué tipos de espacios existen,
como se habitan y estos cdmo afectan la movilidad y/o viceversa. Como
por ejemplo cuando el transporte publico realiza paradas en diferentes
lugares a los establecidos o la importancia de la politica de aparcamiento
en el centro de las ciudades y esa confianza en la misma para impedir
la presencia del automovil usurpador de espacio publico. El automovil se
comporta como un fluido al que si no se le pone barreras ocupa todo el
espacio habido y por haber. De igual manera sucede con los peatones, si
no existe un espacio eficiente para caminar de manera segura y comoda,
estos se vuelven unos invasores de las vias generando asi mas caos en
la movilidad. Por esto, para una buena movilidad es impresionable una
imprescindible una buena infraestructura del espacio publico.

Rionegro es un municipio relativamente nuevo con el tema de un espacio
publico incluyente y bajo la normativa adecuada, son pocos los tramos
de andenes que han sido renovados y varios los parques que hay pero
que siguen siendo muy barriales y no para una ciudad. La implantacién de
espacios publicos como gyms o skatesparks, asi como también de z6calos
urbanos de servicios y comercio, ha generado impactos positivos respecto
a la seguridad en las calles, no se debe construir barrios como un traje a la
medida para el delito facil y por esto entonces la calle debe estar equipada:
una calle activa con comercio activo, usuarios casi constantemente y ojos
que miren a la calle. La importancia de este principio radica en que cualquier
persona debe sentirse segura en la calle en medio de desconocidos, las
calles y aceras son los lugares publicos de una ciudad.™

Se observa entonces que entre estos factores existe una estrecha relacion
y que aunque podrian funcionar bien cada uno por separado, si alguno falla
afecta el funcionamiento de los otros dos. También que esta relacidn no es
considerada a la hora de planificar ciudad porque no se tiene conciencia
sobre la importancia de la misma, es importante generar un cambio respecto
a la perspectiva de estos temas para un mejor disefio y planificacién de
nuestras ciudades. Ademas también pensando en urbanismo mas amigable
con el medio ambiente y que fomente la salud, el disfrute, el aprendizaje y
la comodidad de los habitantes.
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Rionegro es un pueblo en pro a ciudad, donde hay una gran diversidad
de grupos socioecondmicos cuyas costumbres y actividades diarias varian
seglin su estrato™. Se encuentran las personas del campo que “bajan”
al parque para hacer “vueltas”, se ven facilmente en la plaza de mercado
vendiendo sus productos en carretillas o simplemente callejeando. Se les
reconoce facilmente: sombrero, machete y las ufias llena de orgullo de ser
campesinos.

Se encuentra la clase media, en la cual se producen otras rutinas:
transitar por el parque y efectuar alguna compra alli mismo, entablar alguna
conversacion o simplemente observar lo que sucede alrededor. Aquellos
que no estan en el parque facilmente se les encuentra en el centro comercial
San Nicolas. Y por Ultimo, los de la clase alta, los ricos de Medellin que han
ido invadiendo tierras como Llanogrande y el Tablazo, con lujosas casas
y parcelaciones, a estos solo se les ve en el Mall de Llanogrande o en
Complex, pocas veces visitan el pueblo y si lo hacen San Antonio y San
Nicolés sera su destino.

Las dindmicas sociales afectan claramente el paisaje, son estas las que
generan cambios en el mismo, y estas mismas pueden afectarlo de manera
negativa o positiva. Esta diversidad de dinamicas se nota claramente en el
paisaje fragmentado del municipio: desde el abandono del espacio publico
en zonas como Llanogrande (sin contar los fines de semana de rumba)
hasta la congestién que se vive a diario en el parque principal, nifios que
van a alimentar las palomas mientras sus padres o abuelos charlan entre
ellos mientras leen el periddico tomando tinto o aquellas que prefieren un
lugar mas moderno como San Nicolas. Las préacticas sociales han cambiado
de la misma manera que nuestra forma de relacionarnos y movilizarnos™.

Rionegro es la ciudad difusa o dispersa, esa que los urbanistas llaman
ciudad-regién y que es necesario planear para que sea sostenible para
todos™. Dicen los expertos que la ciudad difusa tiene como caracteristica
la “auto movilizacion de la vida®, un aumento de las emisiones de gases
y el gasto de energia, un uso ineficiente de los recursos; es una ciudad
con todo los servicios pero dispersos, las fronteras entre los municipios se
difuminan vy prevalece el transporte privado -cualquier parecido con la zona



Imagen Nimero 9: Carrera 48; 2016
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el segundo piso de Medellin y se ha convertido en solo un dormitorio.
¢ Por qué? Pues aquellos que se trasladan a vivir alli lo hacen que porque
es tranquilo y pueden vivir en paz pero fueron aquellos los que le quitaron la
tranquilidad al lugar. De acuerdo con las cifras suministradas por Guillermo
Gomez Renddn, actual secretario de Planeacion de Rionegro, antes
de iniciarse el mandato de Ospina Cardona se radicaban, en promedio
anual, 261 solicitudes de licencias. En 2012 el nimero salté a 723 y sigui6
creciendo hasta cerrar el 2015 en 906, multiplicAndose asi por mas de 3,4
veces frente al 201118.

¢ Prostitucion de la tierra? ¢ Progreso?

“Hay distinguir entre progreso y desarrollo, Llanogrande progresa pero
el desarrollo es todavia una tarea pendiente, pero cuando el desarrollo
llega arrasando con otros elementos habria que poner en cuestion a cual
desarrollo nos definimos...” dice el rector de la Universidad Catdlica de
Oriente en el documental “La otra voz de Rionegro Llanogrande 720"
documental que expone la segregacion social del sector. La injusta
realidad que viven pequefias comunidades de estratos 2 y 3 en medio del
ostentoso estilo de vida del habitante tipico de Llanogrande. ¢ Inversién o
invasion? ;Son estas comunidades, los nativos de Llanogrande, invitados
al desarrollo que propone Llanogrande o son victimas de la urbanizacion y
la estratificacion del mismo?

Este fendmeno no promueve la valoracion de un paisaje, por el contrario
lo degrada, existe cierta antipatia, desagrado por parte de los nativos a
estos seres que ademas de invadir tierras de cultivos la explotan para un
bien personal y no un bien comun. Nos duele en el alma el Rionegro en el
que se ha ido convirtiendo en manos de foraneos y los nativos es poco lo
que actuan frente a esto. Llanogrande es como el Poblado de Medellin en
el Oriente, cuyas dinamicas sociales no sélo afectan el territorio que habitan
sido también al municipio completo.

El color del paisaje de Rionegro varia en la zona donde se encuentre
el espectador, se encuentra desde el color calido que sabe a ladrillo en
aquellas casitas de barrios de bajo recursos, también casonas coloridas
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donde resalta sus ventanas y puertas coloniales, estan las casas
que se clonan unas a ofras sin descaro, las exclusivas con cada detalle
perfectamente disefiado y, claro esta, los pocos edificios que se resaltan en
el horizonte del paisaje con sus ladrillos bocadillo y catalan meticulosamente
bien puesto creando una escala de cafés que resaltan entre esas grandes
manchas verdes, aquel lugar donde los arboles se unen con el cielo azul
clarito, con unas cuantas nubes interrumpiendo esa plenitud. Lo que antes
era una escena en diferentes todos de verdes hoy en dia son parcelaciones
y edificios de vivienda, con colores frios y opacos. La textura de su paisaje
paso de ser suave y continlia a brusca y fragmentada.

Rionegro, tan distinto a como algunos recordamos pero que aun conserva,
en alguna esquina, en algun rincén, eso que lo hizo un pueblo en pro a
un progreso, que aunque se considera que no ha sido el mejor, igual
lo ha logrado.  Rionegro ni muy caliente, ni muy frio, con un ambiente
pesado, calido y ruidoso. La escases de arboles frondosos por los cuales
caminar amenamente, la falta de calidad en la infraestructura: los andenes
pequenos, las calzadas estrechas, el exceso de personas caminando por
estas diminutas calles, hacen que el paisaje de Rionegro sea saturado,
extravagante aturdidor, denso y agobiante.

Andar por aquellas calles que te guiaban al Parque Principal, hoy por hoy,
es agobiante caminarlo o recorrerlo en carro: personas caminando en la
calzada ya que los andenes no son lo suficientemente grandes para suplir
la cantidad de caminantes, y carros imprudentes que parquean en plena
calzada, sin contar los vendedores ambulantes que se apropian del espacio
publico reduciendo mas el espacio y las nuevas ciclo rutas que las separa
de los vehiculos una débil linea blanca en el asfalto y que ningun ciclista
usa porque los vehiculos tanto privados como publicos invaden sin descaro
alguno estos espacios.

Este nuevo paisaje que se forma es un paisaje desordenado que esconde
las ganas de progresar de la gente, de expandir sus horizontes, un poco
también de intolerancia e ignorancia, pero las calles de Rionegro esconde
cultura y una historia de gran valor patrimonial que muchos ignoran. Lo que
le da valor a Rionegro no son sus postres de San Antonio o el pulguero
en Llanogrande, lo que le da valor a Rionegro es su gente, aquella que se
atreve a salir de la casa y tener contacto directo con su pueblo, la gente que
vive y se apropia del espacio. Sin personas el espacio publico no tendria
sentido y su vocacién es precisamente esa, que el mismo nos insiste a
vivirlo y visitarlo, apropiarlo.
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La sociedad evoluciona, la cultura cambia, la poblacion crece, la economia
aumenta y la ciudad se expande, y junto con estos cambios la imagen del
paisaje se transforma con ellos, siempre en relacion a estas dinamicas
pero recordando los vestigios del pasado. El paisaje no es el mismo ahora
a como era hace 10 afios, donde se veian grande zonas y casa de dos
0 tres pisos. Las ansias de progreso llevé a la construccion acelerada
de parcelaciones y edificios y no exactamente dentro del casco urbano,
sino justamente en aquellas zonas virgenes, el area rural acostumbrada
a sus campesinos cuidando de ella, recreando su paisaje junto con el de
sus cultivos, pero las nuevas edificaciones ;qué aportan? ademas de su
impacto visual no aportan ningun bien a estas tierras.

En el municipio, la agroindustria y la industria han evolucionado y son las
actividades que generan mas empleos. La floricultura ha alcanzado niveles
de produccién para la exportacién. Otras actividades como la agricultura, la
ganaderia y el comercio tienen un gran desarrollo y se destacan, ocupando
un espacio importante en la economia de Antioquia.

Podemos decir que Rionegro en la actualidad es una ciudad patrimonial,

afectada por el acelerado crecimiento de los ltimos afios. En el pasado,
rivalizd con Santafé de Antioquia pese a que la ciudad de Medellin se
impuso ante ambas. El acelerado crecimiento de la poblacion, la actividad
econdmica e industrial, la urbanizacion del area rural, han hecho que
Rionegro inicie su transformacion a una cultura de ciudad, lo que la convirtio
en un sitio con mucha riqueza histérica y con un alto desarrollo industrial,
ideal para el turismo, el emprendimiento y la educacion.

La dinamica del lugar ha cambiado notablemente por procesos como
la deforestacién y el avance de la agricultura que transforma el paisaje
remplazando extensiones de bosque continuo por un mosaico de cuadros
destinados a la agricultura y relictos de bosque en distinto estado de
conservacion (procesos de fragmentacién), ademas de la urbanizacioén rural
que, con todo el auge de la industria, comercio, turismo y construcciones,
han ido llegando cientos de personas que son determinantes para que la
movilidad hoy por hoy sea lo que es. Rionegro ha tenido un progreso en
muchos aspectos positivos, pero en la movilidad ha ido progresando en pro
del vehiculo particular y no se apostd desde un principio por la cultura del
transporte publico.
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La valoracién de los habitantes frente a estos cambios es de rechazo,
porque son ellos los que sufren el problema del desplazamiento dia a dia,
principalmente lugares como San Antonio y Llanogrande donde un fin de
semana es mas la gente que viene de Medellin que los mismo rionegreros,
porque se sienten excluidos de un espacio de su propia ciudad, excluidos
porque todos estos foraneos los invaden con sus vehiculos, y por tal
motivo muchos rionegreros un fin de semana prefieren quedarse en casa
a salir a tener un dia de sol ya que el embotellamiento de vehiculos es
impresionante. ;Cémo lograr un equilibrio entre este progreso que sigue
para adelante y la problematica de movilidad del sector?

A pesar de lo mencionado anteriormente, los rionegreros aman vivir alli, el
clima ni muy caliente ni muy frio, lugares culturales y de interés los cuales
visitar, no se tiene que viajar media hora 0 mas para disfrutar de un bello
atardecer con paisajes rural a sélo unos cuantos minutos del casco urbano.
Rionegro a simple vista es desordenado, su parque principalmente, pero es
un lugar que rico en cultura, patrimonio, industria que vale la pena recorrer
y visitar, se siente ese aire a ciudad pero con un toque de pueblo todavia.
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INTERPRETANDO EL ENTORNO URBANO -
TRANSICION DE PUEBLO A CIUDAD

EFECTOS DE LA
MOVILIDAD
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La problematica a revisar en Rionegro es la baja calidad en la movilidad
vehicular y peatonal (la alta densidad de la misma, embotellamiento
de vehiculos), su relacidon con el espacio publico y como la apropiacion
y la infraestructura del mismo pueden o ayudar a una buena movilidad o
generar caos en la misma, todo esto relacionado a los transformaciones
fisicas que ha sufrido el municipio por el aumento acelerado de su poblacién
y a los pocos cambios en la infraestructura urbana. Esta investigacion con
el proposito de encontrar la importancia de la relacion entre estos tres
componentes a la hora de planificar la ciudad. Todo lo anterior mencionado
expuesto también como observaciones de lo que esta sucediendo en el
municipio.

Para indagar sobre la problematica se escoge la metodologia de estudio
mediante las unidades de paisaje las cuales son el recurso para analizar el
territorio con el fin de hallar su singularidad y caracteristicas importantes,
para asi lanzar hipotesis, realizar trabajo de campo y llegar a conclusiones.
El ambito a analizar es el casco urbano fundacional y sus barrios aledafios
que han sido victimas de la problematica debido a la cercania con el area de
investigacion. Como desde la pregunta de investigacion se muestra interés
por las transformaciones del municipio en relacién a la vocacion del lugar
respecto los usos del suelo, la apropiacién del espacio publico y el conflicto
de movilidad, la delimitacién del ambito llega por la parte norte al Barrio El
Lago ya que este tiene relacion directa con la via de llegada a Rionegro la
cual esta conectada a la Autopista Medellin - Bogota y se ve afectado por el
conflicto de movilidad. Por el oriente limita con el barrio Cuatro Esquinas, el
cual posee poca calidad en su infraestructura vial y de espacio publico, pero
ha sufrido transformaciones en los Ultimos afios ya que cruza por este una
via de gran importancia municipal lo cual fragmenta el barrio con el casco
urbano. Por el sur limita con la cuenca hidrica del Rio Negro y la avenida
la Laguna Azul, infraestructura construida en el afio 2009 para una mejor
movilidad. Y por el occidente limita con el barrio el Alto del Medio, el cual
esta ubicado en un lugar con gran pendiente y se encuentra desconectado
del resto del municipio por su mala calidad en la infraestructura.

En este documento se delimitan las unidades de paisaje correspondientes
al @mbito en relacion con las variables y la pregunta de investigacion. Las
unidades de paisaje son zonas homogéneas que tienen caracteristicas
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similares y se puedan delimitar a través de una serie de elementos
estructuradores.

Las primeras aproximaciones al &mbito se hacen a través de la proximidad
de vias importantes, sectores predominantes de acuerdo al uso del suelo
y la infraestructura vial y del espacio publico ya que se busca revisar su
influencia en el cambio y la identidad del paisaje de Rionegro.

Se delimitaron como unidad de paisaje las siguientes: 1. Area cultural y
turistica con predominancia en comercio; 2. Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido residencial; 3. Predominancia en comercio
y servicios mercantiles mayorista; 4. Tejido residencial con infraestructura
vial y espacio publico insuficiente en alta pendiente; y 5. Afectada por la
cuenca hidrica con predominancia de equipamientos y ausencia del tejido
residencia.

Las unidades de paisaje son una herramienta metodoldgica importante en
este proceso, ya que ayudan a caracterizar el territorio por una combinacion
especifica de componentes naturales, como la topografia; artificiales, como
infraestructural, usos del suelo, y sociales yculturales, simbélicos como la
identidad y pertenencia por el espacio habitado, dandole al territorio rasgos
Unicos e identificables.

Mediante las unidades de paisaje se busca definir como es el dialogo
entre el espacio publico y la movilidad en Rionegro, debido a que el ambito
de estudio esta ubicado en el suelo urbano, principalmente el casco urbano
anitugo y sobre este se han encontrado diferentes ptoblematicas en relacion
a lo antes mencionado.
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Esta Unidad Paisajistica se refiere al suelo urbano que fue declarado
monumento nacional de la humanidad por el decreto 264 del 12 de febrero
de 1963. A pesar de ello, la arquitectura de la localidad ha cambiado y han
desaparecido antiguas casonas de arquitectura colonial. La UP 1 esta
delimitada al norte por los de barrios La Quebrada Arriba, Alto de la Mosca
y la Pola, colindantes al casco urbano pero con otra vocacién y que no son
patrimonio; al oriente lo limita la zona de comercio mercantil mayorista del
municipio como la plaza de mercado, depdsitos y talleres mecanicos; al
sur lo limita la calle 47, la cual es una via articuladora porque conecta dos
sectores importantes del municipio, como lo es el Centro y el Porvenir; y por
el occidente limita con el barrio Alto de Medio, el cual se posa como una
barrera ya que cuenta con altas pendientes.

Los criterios de delimitacion estan condicionados por las variables y por los
componentes mas relevantes del paisaje segun la pregunta de investigacion,
con base a las categoria tales como el uso del suelo, el espacio publico y
la movilidad, se determinan los elementos que son posibles cartografiar, y
que estan directamente relacionados con los cambios fisicos, espaciales y
sociales del lugar. En esta UP son los corredores comerciales importantes
junto las vias principales y la el cambio de topografia cuando es mas
predominante. También el cambio del uso del suelo de comercio a vivienda
y como es la movilidad en el sector.

La UP 1 cuenta con una topografia variada, ya que cuenta con zonas de
pendiente media y zonas de pendiente leve, los usos predominantes en
esta UP son el comercio y la vivienda, cuenta con varios centro comerciales
importantes para el municipio por su antigiiedad como el C. C. Cordoba, el
C. C.ElGanaderoy C. C. La Convencién, y C. C. Rionegro Plaza construido
en el 2014. Ademés de corredores comerciales como El Pasaje Camino
Verde, El Pasaje del SENA, La calle de las zapaterias, entre otros. Cuenta
ademas con una accesibilidad muy diversa con vias principales como la
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la carrera 48, la calle 51y la carrera 51 y el resto terciarias. En relacion
a estas se pueden encontrar predios grandes y medianos en su mayoria y
unos cuantos pequefios, con alturas de 1y 2 pisos y unos que otros de 3
y 4 pisos porque esta UP es declarada patrimonial. Es la Gnica UP que
cuenta con esta caracteristica con lugares patrimoniales como la Casa de
La Convencién donde se escribié la Constitucion de 1863; EI Museo de Arte
Religioso, lugar donde se firmé la primera constitucion del Estado Soberano
de Antioquia en 1812, ubicado en la Concatedral de San Nicolas el Magno
de Rionegro, el Centro de la Cultura Ricardo Rendén Bravo, la cual aun
conserva la fachada de lo que anteriormente era la carcel. Esta UP cuenta
con abundantes fuentes hidricas aunque todas estan soterradas.

UPS USO DEL SUELO TOPOGRAFIA ACCESIBILIDAD DIVISION PREDIAL FUENTES HIDRICAS ALTURAS  [PATRIMONIO
Comercio| Residencia|Industria | Pendiente [Pendiente | Pendiente |  Vias Vias Vias Lotes Lotes Lotes si | no | soterrada | 1-2 | 3-4 |50+ hay | nohay
alta media baja  |primarias|secundarias | terciarias | grandes | medianos | pequefios pisos| pisos| pisos
UP1
upP2
UP3
ur4
UP5
USOS DEL SUELO APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO MOVILIDAD
Los usos del suelo con mayor predomi- | La apropiacion del espacio piblico en esta | La problemética de la movilidad se mani-
nancia son el comercio y la vivienda, | UP en su mayoria no adecuada, ya que es | fiesta mucho mds en esta UP ya que
ademads de servicios y equipamientos. El | invadido por vendedores ambulantes, es | ademés de ser el centro de la ciudad con
comercio ocupa la mayor parte de esta UP | decir comercio informal; ademds los | usos muy establecidos, cuenta con vias
y se manifiesta principalmente en buleva- | vehiculos lo usan de parqueado y los del | principales como la carrera 47 la cual es la
w1 | Tesy centros comerciales; la mayoria de la | transporte publico como paradero ya que | via de entrada al municipio por el norte y

vivienda esta ubicada sobre los zdcalos
publicos.

no hay espacios delimitados para carga y
descarga de pasajeros.

calles secundarias que conectan el casco
urbano con los barrios aldeanos. El
problema de la movilidad en esta UP se da
principalmente por la infraestructura la
cual no suple el flujo tanto peatonal como
vehicular adecuadamente.




41

Esta Unidad Paisajistica se refiere al suelo urbano cuyo uso mas
predominante es la vivienda pero ademas posee una serie de equipamientos
importantes, existentes hace mucho tiempo. Cuenta ademas con un espacio
publico mas variado y entre lo malo, es lo mejor. La UP 2 esta delimitada al
norte por el Parque Ecolégico Santander; al oriente por la carrera 48; al sur
por la calle 53 y al occidente por la carrera 57.

Los criterios de delimitacion estan condicionados por las variables y por los
componentes mas relevantes del paisaje segun la pregunta de investigacion,
con base a las categoria tales como el uso del suelo, el espacio publico y
la movilidad, se determinan los elementos que son posibles cartografiar, y
que estan directamente relacionados con los cambios fisicos, espaciales y
sociales del lugar. En esta UP son los afluentes hidricos, el cambio en la
topografia y los usos predominantes.

Esta Up cuenta con una topografia de pendiente media principalmente
y pendiente alta, lo cual define la morfologia y las vias las cuales son
secundarias como la carrera 48 y 57 y la calle 54 y el resto terciarias. Los
predios en esta UP son grandes y medianos con alturas de 1-4 y el uso
predominante es la vivienda sin embargo cuenta con equipamientos como
el Hospital Regional San Juan de Dios, la UCI, la Iglesia del Perpetuo
Socorro, el Coliseo Rubén Dario Quintero, el Parque Ecolégico Santander
y una sede de atencion al cliente de EPM. La bordean gran cantidad de
fuentes hidricas varias de ellas estan canalizadas.
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UPS USO DEL SUELO TOPOGRAFIA ACCESIBILIDAD DIVISION PREDIAL FUENTESHIDRICAS | ALTURAS [ PATRIMONIO
Comercio [ResidenciaIndustria | Pendiente | Pendiente| Pendiente | Vias Vias Vias | Lotes | Lotes | Lotes | si | no | soterada | 1-2 | 3-4 |50+ hay | nohay
alta | media | baja [primarias|secundarias | terciarias | grandes | medianos pequefios pisos | pisos| pisos
UP1
UpP2
UP3
Up4
UP5
USOS DEL SUELO MOVILIDAD APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO

El uso con mayor predominancia en esta | Esta UP cuenta con vias secundarias y | Esta UP cuenta con espacio pablico mds

UP es la vivienda, cuenta ademds con | terciarias, donde prevalecen las terciarias | diverso: cuenta con zonas verdes, parques

equipamientos y pequefios comercios, | lo cual dificulta la movilidad porque la | y andenes més grandes. Sin embargo se

principalmente las tiendas de barrio. seccion de las vias es poca considerando el | identifica el mismo problema que enla UP

alto nivel de habitantes y tenencia de | 1respectoalaapropiacién de viasy ande-

P2 carros particulares. Sin embargo para el | nes por parte de vehiculos particulares

peatdn el panorama no es tan saturado y
abrupto comoenlaUP 1.

para parqueadero.
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Esta Unidad Paisajistica se refiere al suelo urbano con comercio y servicios
mercantiles mayorista, es la zona de mas impacto ambiental cerca al casco
urbano, es la zona Unica zona donde se mezclan todos los usos. Esta
delimitado al norte por limite urbano, al oriente por el Rio Negro, al sur por
la calle 47 y al occidente por la carrera 47. Esta UP se cruza en una parte
con la UP, la cual divide a la misma en dos.

Los criterios de delimitacion estan condicionados por las variables y por los
componentes mas relevantes del paisaje segun la pregunta de investigacion,
con base a las categoria tales como el uso del suelo, el espacio publico y
la movilidad, se determinan los elementos que son posibles cartografiar, y
que estan directamente relacionados con los cambios fisicos, espaciales y
sociales del lugar. En esta UP son los afluentes hidricos especificamente el
Rio Negro, su gran variedad en los usos y el carécter del lugar tan marcado
y notorio en el municipio y el problema de movilidad el cual es mas notorio
debido a los usos y la infraestructura

La UP 3 cuenta con una topografia casi plana lo cual facilita que hayan
predios de gran tamafio, los cuales son lo que mas predominan, también
hay predios pequefios, las alturas oscilan entre 1y 4 pisos, dependiendo el
uso. Esta UP cuenta con una gran variedad de usos: comercio, industrial,
vivienda y servicios. Enla misma esté ubicada la Plaza de Mercado, el C. C.
Rionegro Plaza, la fiscalia, la Iglesia Catélica San José Obrero, guarderias,
el Instituto Educativo Josefina Gonzélez Mufioz, el transito, Profamilia y
Postobon. Cuenta con varias fuentes hidricas soterradas excepto el Rio
Negro, el cual delimita la UP.
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uPs USO DEL SUELO TOPOGRAFIA ACCESIBILIDAD DIVISION PREDIAL FUENTES HIDRICAS |~ ALTURAS | PATRIMONIO
Comercio|Residencia |Industria | Pendiente [Pendiente | Pendiente |  Vias Vias Vias Lotes Lotes Lotes si | no | soterrada [ 1-2 | 3-4 [50+] hay [ nohay
alta media baja  |primarias|secundarias | terciarias | grandes | medianos | pequefios pisos| pisos| pisos
UP1
upr2
UP3
ur4
UP5
USOS DEL SUELO MOVILIDAD APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO

Los usos predominantes en esta UP son el | Esta UP cuenta con vias primarias ya que | Esta UP cuenta también con comercio

comercio y servicios mercantiles mayoris- | por su uso son necesarias de una gran | informal ocupando vias y andenes los

ta, en la misma se encuentra la Plaza de | seccién; sin embargo, la movilidad se| cuales no tienen el tamafio ni la vocacion

mercado, depdsitos y moteles. La vivien- | vuelve cadtica porque las otras vias son | para estas actividades y por esto se

da que hay es muy poca y de bajo recursos | terciarias no cuentan con la misma | genera un paisaje saturado y desordena-

o3| & condiciones no muy aptas. dimension y se generan embotellamien- | do. Ademds por los usos es muy concurri-

tos de vehiculos, accidentes y desorden
con mayor frecuencia.

do.
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Esta Unidad Paisajistica se refiere al suelo urbano cuyo uso mas
predominante es la vivienda con poco comercio que suple las necesidades
béasicas de los barrios del sector; se caracteriza por su topografia de alta
pendiente, y la antigliedad de las viviendas de la misma aunque no sean
patrimoniales. En esta UP es comun encontrar en la actualidad edificios que
aparecen como agujas en las montafias, prueba de la mala planificacion
urbanay orden en el POT que han sido construidos sobre antiguas casas o
en terreno virgen. Esta UP es el borde de la zona urbana y es ese cinturén
de contacto entre lo rural y lo urbano, por esto es importante un tratamiento
especial alazona. La UP 4 (1) esta delimitada por la vereda Las Cuchillas
de San José y por la vereda Abreo por los costados norte y occidente; por
el sur lo delimita la calle 43 y al oriente la carrera 54. La UP 4 (2) esta
delimitada por la vereda Cimarronas y la vereda El Rosal por los costados
norte, oriente y sur, y por el occidente la carrera 39 y la calle 45. Cuenta con
varias fuentes hidricas sin canalizar.

Los criterios de delimitacion estan condicionados por las variables y por los
componentes mas relevantes del paisaje segun la pregunta de investigacion,
con base a las categoria tales como el uso del suelo, el espacio publico y
la movilidad, se determinan los elementos que son posibles cartografiar, y
que estan directamente relacionados con los cambios fisicos, espaciales
y sociales del lugar. En esta UP la vocacion del lugar y el uso del mismo,
su cercania al casco urbano pero que esta ubicado en el borde urbano,
ademas la infraestructura vial y del espacio publico.

Esta Up cuenta con una topografia de pendiente media principalmente
y pendiente alta, lo cual define la morfologia y las vias las cuales son
secundarias como la carrera 48 y 57 y la calle 54 y el resto terciarias. Los
predios en esta UP son grandes y medianos con alturas de 1-4 y el uso
predominante es la vivienda sin embargo cuenta con equipamientos como
el Hospital Regional San Juan de Dios, la UCI, la Iglesia del Perpetuo
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Socorro, el Coliseo Rubén Dario Quintero, el Parque Ecolégico Santander
y una sede de atencion al cliente de EPM. La bordean gran cantidad de

fuentes hidricas varias de ellas estan canalizadas.

uPs USO DEL SUELO TOPOGRAFIA ACCESIBILIDAD DIVISION PREDIAL FUENTES HIDRICAS |~ ALTURAS | PATRIMONIO
Comercio|Residencia |Industria | Pendiente [Pendiente | Pendiente |  Vias Vias Vias Lotes Lotes Lotes si | no | soterrada [ 1-2 | 3-4 [50+] hay [ nohay
alta media baja  |primarias|secundarias | terciarias | grandes | medianos | pequefios pisos| pisos| pisos
UP1
Up2
UP3
upr4
UP5
USOS DEL SUELO MOVILIDAD APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO
El uso predominante es la vivienda, en su | Cuenta con vias secundarias pero en | Laapropiacion del espacio publico en esta
mayoria casas de 1y 2 pisos antiguas pero | mayor parte con vias terciarias, con baja | UP es muy particular porque ademds de
también edificaciones de 5 pisos 0 mds. | calidad en la infraestructura vial y espacio | que hay pocas zonas verdes los andenes
Seidentifica en esta UP el mismo fendme- | pdblico, lo cual genera que la movilidad | son pequeios, sin embargo los habitantes
no de los barrios Laureles, Belén o | sea cadticay peligrosa para el peatdn. se apropian de ese espacio entre el andén
Up 4 Conquistadores en Medellin, donde las y el acceso a las viviendas, generando asi

casa viejas se tumban para construir edifi-
caciones. La principal diferencia con la UP
2 es su topografia, ya que esta cuenta con
altas pendientes.

mas comunidad entre los mismo vecinos.
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Esta Unidad Paisajistica se refiere al suelo urbano con predominancia
de equipamientos y afectado por el Rio Negro, por esto mismo suelo que
posee poco tejido residencial. Limita al norte con la vereda Cimarronas, al
oriente con la misma ademas de la calle 45 y la carrera 39; al suroccidente
con la calle 43 a 'y la carrera 50 y por el occidente con el Rio Negro.

Los criterios de delimitacion estan condicionados por las variables y por los
componentes mas relevantes del paisaje segun la pregunta de investigacion,
con base a las categoria tales como el uso del suelo, el espacio publico y
la movilidad, se determinan los elementos que son posibles cartografiar, y
que estan directamente relacionados con los cambios fisicos, espaciales
y sociales del lugar. En esta UP es la cuenca hidrica del Rio Negro y su
impacto en el territorio debido a los retiro, la calidad de la infraestructura
vial y de espacio publico, ademés del uso del suelo y la vocacién del mismo.

Esta UP cuenta con muy poco tejido residencial ya que estd ubicado
alrededor del Rio Negro por lo cual los retiros son respetados. Es un
corredor de infraestructura de dotacion municipal tales como bombas de
servicio, la zona industrial, la Universidad Catdlica de Oriente, inmunizadora
de maderas y el matadero, por lo cual los predios son grandes y tiene una
buena accesibilidad, cuenta con vias principales como la calle 43 Avenida
La Laguna Azul, la calle 45y la calle 39.
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ups USO DEL SUELO TOPOGRAFIA ACCESIBILIDAD DIVISION PREDIAL FUENTES HIDRICAS | ALTURAS | PATRIMONIO
Comercio|Residencia |Industria | Pendiente [Pendiente | Pendiente |  Vias Vias Vias Lotes Lotes Lotes si | no | soterrada [ 1-2 | 3-4 [50+] hay [ nohay
alta media baja  |primarias|secundarias | terciarias | grandes | medianos | pequefios pisos| pisos| pisos
UP1
up2
UP3
ur4
UP5
USOS DEL SUELO MOVILIDAD APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO
El uso del suelo en esta UP es principal- | Cuenta con una buena infraestructura vial | A pesar de que esté bien dotado de espa-
mente de dotacion municipal porque se | porque la mayoria de sus vias son princi- | cio publico, con andenes amplios, ciclo
encuentra en cercania al Rio Negro por lo | pales y por esto, y ademés de que no hay | ruta y buena arborizacién, es muy poca la
cual el retiro se respeta y esto hace que | tanta mixtura de usos, la movilidad en | apropiacion del habitante en este sector
haya poco tejido residencial. Cuenta con | comparacién con las otras UP no presenta | especialmente en la avenida la Laguna y
UPS equipamientos educativos, bombas de | conflicto alguno. la zona industrial ya que se ve méds como

servicio, el matadero y la zona industrial.

un drea de conexion que de encuentro.
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UP 1

Area cultural y turistica con
predominancia en comercio

UP 2

Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido
residencial

UP 1

Area cultural y
turistica con
predominancia en
comercio

Usos del suelo

Movilidad
peatonal y
vehicular

Apropiacion del
espacio publico

La UP1 se beneficia de la UP2 ya que
en esta predomina la vivienda y esto
significa estabilidad en la dinamica de
COomercio y servicios, es decir, siempre
habra demanda para la oferta del
lugar.

Ambas UPS cuentan con calles de
poca seccion y andenes pequefios,
sin embargo en la UP2 se observa
menos flujo vehicular y mayor flujo
peatonal. Sin embargo la UP2 podria
suplir el problema de movilidad de la
UP1 ya que cuenta con menos flujo
vehicular, de una manera controlada.

La UP2 ofrece espacio publico mas
diverso que la UP1, por lo tanto se
evidencia diferencia en la apropiacion
de dichos espacios; sin embargo, la
apropiacion ~ de  vehiculos vy
vendedores ambulantes es la misma
en las dos UPS.




UP3

Predominancia en comercio y
servicios mercantiles mayorista

UP4

Tejido residencial con
infraestructura vial y espacio
publico insuficiente en alta
pendiente

UP5

Afectada por la cuenca hidrica con
predominancia de equipamientos y
ausencia del tejido residencial

Los wusos de la UP3 son
complementarios a los de la UP1, se
observa la que aunque existe un
zoning en las UPS son diferentes
tipos de comercio y servicios. La
vivienda en ambos casos es escasa
y sobre los z6calos publicos.

Debido a que en la UP4 predomina el
uso residencial, la UP1 se beneficia de
este fendbmeno al permitir una
estabilidad en las  dinamicas
comerciales.

En la UP5 priman lugares como bombas
de servicio, inmunizadoras, mataderos,
industria y parqueaderos, en general es
una zona baldia de dindmicas de ciudad,
es un complemento de usos para la UP1.

Tanto en la UP3 como en la UP1 se
genera embotellamiento de carros
debido a la seccidn vial insuficiente,
sin embargo en la UP3 son vehiculos
de carga pesada mientras que en la
UP1 vehiculos y transporte publico.

La UP4 no puede suplir el problema de
movilidad que hay en la UP1 ya que
esta UP cuenta con vias mas
angostas y el tema de la pendiente
impide el flujo adecuado de varios
vehiculos.

La UP1 se beneficia de la UP5 debido a
que la infraestructura vial en esta UP fue
planificada para una gran cantidad de
vehiculos por lo cual ayuda al des
embotellamiento de la movilidad en la
UP1.

Tanto en la UP3 como en la UP1 hay
comercio informal ocupando las vias
y andenes, los cuales no tienen ni el
tamarfo ni la vocacion para estas
actividades.

Debido a la insuficiencia del espacio
publico en la UP4 los habitantes se
apropian del espacio entre el andén y
el acceso a las viviendas mientras que
en la UP1 se apropian de la misma
manera los vendedores ambulantes y
vehiculos pero aquellos que vivan alli.

Aunque en la UP5 la infraestructura de
andenes es de mejor calidad y posee una
cicloruta que fue planificada, en esta solo
se ve apropiacion del EP alrededor de los
equipamientos. Aunque haya parques no
hay un uso del suelo que le dé dinamica
al lugar.
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UP 1

Area cultural y turistica con
predominancia en comercio

UP 2

Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido
residencial

UP 2

Espacio publico e
infraestructura
diverso con
predominio del
tejido residencial

Usos del suelo

El aumento de comercio y servicios en
la UP1 podria afectar a la UP2,
generando una presion en los usos del
suelo desplazando el uso residencial
por falta de espacio libre para el
crecimiento de los mismos.

Movilidad
peatonal y
vehicular

La UP1 debido a su déficit en
infraestructura vial no suple con el flujo
vehicular y peatonal adecuadamente;
por lo cual los habitantes usan las vias
de servicio de la UP2 generando
embotellamiento en las calles de poca
seccion de la misma.

Apropiacion del
espacio publico

En ambas UPS se evidencia el uso de
las calles y andenes por parte de
vendedores ambulantes y carros.




UP3

Predominancia en comercio y
servicios mercantiles mayorista

UP4

Tejido residencial con
infraestructura vial y espacio
publico insuficiente en alta
pendiente

UP5

Afectada por la cuenca hidrica con
predominancia de equipamientos y
ausencia del tejido residencial

El tipo de usos degradan el paisaje
en la UP3 mientras que en la UP2
no. El uso residencial es la principal
diferencia entre estas UPS.

Son UPS que comparten la variedad
en los usos del suelo, sin embargo en
la UP2 se evidencia la aparicion de
edificios de vivienda de més de 5
pisos, fenomeno que en la UP4 no se
evidencia.

Se identifica que en ambas UP hay
equipamientos importantes, sin embargo
la UP2 tiene mas dinamicas urbanas al
poseer uso residencial el cual no posee la
UP5.

Aunque la mayoria de las vias en
ambas UPS son de servicio se
evidencia mayor conflictividad en la
movilidad en la UP3, se evidencia en
ambas exceso de vehiculos en las
calles que impiden una movilidad
adecuada.

La UP4 posee infraestructura vial de
mas baja calidad que la UPZ2; sin
embargo, en ambas UPS se identifica
que la causa para los conflictos de
movilidad es la invasion de vehiculos
particulares en las vias.

Se evidencia una clara diferencia en el
tipo de vias que cada UP posee, la UPS
tiene vias anchas y andenes amplios,
fueron vias planificadas para suplir el
problema de movilidad, mientras que la
UP2 cuenta con vias y andenes de poca
seccion, vias planificadas pero no para la
cantidad de flujo que hoy tiene el
municipio.

Tanto en la UP3 como en la UP2
existe la apropiacion del espacio
publico por parte de vehiculos
particulares aunque en la UP3 se
observa ademas comercio informal
ocupando las vias y andenes.

En ambas UPS se identifica la
apropiacion del espacio entre el andén
y el acceso a la vivienda, sin embargo
es mas notorio en la UP4 debido a que
la UP2 cuenta con mas espacios
publicos para el ocio de los habitantes.

La manera de apropiacion del espacio
publico de la UP5 es mas pasajera que en
la UP2, es decir, en la UP5 los habitantes
cruzan por ella para llegar a un lugar mas
no para permanecer alli, sin embargo en
la UP2 los habitantes si se quedan en el
espacio publico.
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UP 1

Area cultural y turistica con
predominancia en comercio

UP 2

Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido
residencial

UP3

Predominancia en
comercio y
servicios
mercantiles
mayorista

Usos del suelo

Los wusos de ambas UPS se
complementan, ya que ofrecen
diferente tipo de comercio y sin
servicio, sin embargo no se identifica
vocacion alguna de la UP3 en relacion
a Sus usos.

La UP3 se beneficia de la UP2 ya que
el uso predominante de la UP2 es la
vivienda mientras que en la UP3 es el
comercio, existe demanda para la
oferta que hay.

Movilidad
vehiculary
peatonal

La infraestructura vial de las dos UPS
es insuficiente para suplir la demanda
de vehiculos y personas que circulan
en ellas.

El aparcamiento de vehiculos en las
calles impide una buena movilidad, sin
embargo hay mas flujo vehicular en la
UP3.

Apropiacion del
espacio publico

En la UP3 se evidencia un mayor
desorden y un uso del espacio publico
mas degradado que en la UP1, debido
a que en la UP3 hay moteles,
prostitucion y el mercado.

El tipo de apropiacidn se que
evidencia en la UP2 es de ocio y de
descanso, mientras que en la UP3 la
apropiacion del espacio publico
cumple una funcion mas econémica,
de compra y venta pero no de
descanso.




UP3

Predominancia en comercio y
servicios mercantiles mayorista

UP 4

Tejido residencial con
infraestructura vial y espacio
publico insuficiente en alta
pendiente

UP5

Afectada por la cuenca hidrica con
predominancia de equipamientos y
ausencia del tejido residencial

La UP3 se beneficia de la UP4 debido
a que su uso predominante es la
vivienda, es un aprovechamiento
mutuo.

Los usos en ambas UPS son similares en
cuanto ofrecen servicios de indole
municipal, son espacios grandes. En
ambas el tejido residencial es poco.

En ambas UPS se evidencia un
conflicto en la movilidad, son muchos
los vehiculos que transitan y poco el
espacio para hacerlo. Andenes
pequefios y personas caminando por
las calles.

La UP5 cuenta con la infraestructura que
en especial la UP3 necesita, debido a que
en esta UP se movilizan més vehiculos de
carga pesada que necesitan mayor
espacio para transitar. En la UP5 no se
dan embotellamientos de vehiculos
mientras que en la UP3 si.

Tanto en la UP4 como en la UP3 los
habitantes usan las calles y andenes
para realizar sus dinamicas como
comunidad, debido a la escasez de
espacio publico como parques ©
bulevares.

Se hay mas uso del espacio publico por
parte de los habitantes en la UP3, estos
permanecen alli, mientras que en la UP5
aquellos que usan el espacio publico lo
usan para circular, de paso.
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UP 1

Area cultural y turistica con
predominancia en comercio

UP 2

Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido
residencial

UP4

Tejido residencial
con
infraestructura
vial y espacio
publico
insuficiente en
alta pendiente

Usos del suelo

La UP1 surte de servicio y comercio a
la UP4 mientras que la UP4
complementa a la UP1 con su uso
predominante que es la vivienda.

Ambas UPS cuentan con los mismos
usos del suelo, sin embargo la UP2
cuenta con equipamientos que no
tiene la UP4 lo cual dota de mas valor
alaUP2.

Movilidad
vehiculary
peatonal

La UP1 se beneficia de las vias de
servicio que posee la UP4 ya que
mediante de estas es posible evitar el
embotellamiento de vehiculos en la
UP1.1

La causa para los conflictos de
movilidad en estas UPS es la invasion
de vehiculos particulares en las vias.
Las vias estan en mejor estado en la
UP2, sin embargo los andenes en
ambas son estrechos que impiden una
caminata agradable.

Apropiacion del
espacio publico

En ambas UPS se identifica la
apropiacion del espacio publico por
vehiculos particulares; sin embargo en
la UP1 la apropiacion que prevalece es
por parte de vendedores ambulantes
mientras que en la UP4 los mismos
habitantes usando el poco espacio
publico que pueden compartir.

La UP2 cuenta con mas espacios
publicos para el ocio, sin embargo en
ambas UPS los habitantes se
apropian del espacio entre la entrada
de la vivienda y el andén. La
apropiacion se da de manera distinta
debido a a que la UP4 se encuentra en
una zona con pendiente alta.
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n comercio y
iles mayorista

UP4

Tejido residencial con
infraestructura vial y espacio
publico insuficiente en alta
pendiente

UP5

Afectada por la cuenca hidrica con
predominancia de equipamientos y
ausencia del tejido residencial

a UP4 aquellos
see. Y de igual
> la demanda de
rta en servicio y
3 no tiene.

e evidencia un
movilidad, son
S que transitan y
para hacerlo.
S Yy personas
alles.

ez de espacio
les 0 bulevares
opian de la calle
partir.

Los usos del suelo que hay en la UP5
complementan los de la UP4. La mayor
diferencia entre ellas es que la UP5 no
tiene tejido residencial. Por lo cual las
dindmicas urbanas en ambas UPS son
distintas.

Son UPS con dinamicas diferentes y
aunque la UP5 pueda suplir la necesidad
de vias mas amplias en dentro de la UP4
seguira persistiendo el problema.

La UP5 es como el puente conector entre
varios sectores, un lugar de paso y no
estancia mientras que en la UP4 se
apropian de las calles y andenes cuando
hay usos que fomentan a estas dinamicas
urbanas.
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UP 1

Area cultural y turistica con
predominancia en comercio

UP 2

Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido
residencial

UP5

Afectada por la
cuenca hidrica
con
predominancia de
equipamientos y
ausencia del tejido
residencial

Usos del suelo

En la UP1 est4 la mayor variedad en
comercio y servicios agrupado,
mientras que en la UP5 los usos estan
dispersos con grandes zonas baldias.
Es poco probable que los usos del
suelo de la UP1 se trasladarian a la
UP5

En la UP2 hay mas dindmicas urbanas
ya que su uso predominante es la
vivienda, en la UP5 no hay dichas
dindmicas. Sin embargo en ambas
hay equipamientos importantes.

Movilidad
vehiculary
peatonal

El embotellamiento de vehiculos que
se genera en la UP1 disminuye cuando
estos usan las vias conectoras de la
UP5 capaces de soportar un gran flujo
de vehiculos.

La UP2 tiene con vias y andenes de
poca seccion, vias no planificadas
para altos flujo de vehiculos vy
peatones. Mientras que las calles y
andenes de la UP5 fueron
planificados.

Apropiacion del
espacio publico

La UP1 no cuenta con la calidad del
espacio publica que si tiene la UP5, sin
embargo las dindmicas urbanas son
mas pobres en la UP5 debido al tipo de
usos.

En la UP2 los habitantes permanecen
en el espacio mientras que en la UP5
el espacio publico es una conexion de
dos lugares mas no lugares de
permanencia.




UP 2

Espacio publico e infraestructura
diverso con predominio del tejido
residencial

UP3

Predominancia en comercio y
servicios mercantiles mayorista

UP4

Tejido residencia

infraestructura vial y

publico insuficiente
pendiente

En la UP2 hay mas dindmicas urbanas
ya que su uso predominante es la
vivienda, en la UP5 no hay dichas
dindmicas. Sin embargo en ambas
hay equipamientos importantes.

Los usos en ambas UPS son
similares en cuanto ofrecen servicios
de indole municipal, son espacios
grandes. En ambas el tejido
residencial es poco.

Los usos que hay en amt
totalmente diferente
complementarios, mientre
UP4 prima la vivienda en
equipamientos y servicios

La UP2 tiene con vias y andenes de
poca seccion, vias no planificadas
para altos flujo de vehiculos vy
peatones. Mientras que las calles y
andenes de la UP5 fueron
planificados.

La UP3 carece de la infraestructura
que en la UP5 hay, puesto que en
esta UP se movilizan mas vehiculos
de carga pesada que necesitan
mayor espacio para transitar.

La UP4 no tiene la in
adecuada para suplir la ¢
flujo vehicular y peaton
que la UPS ofrece vias
amplios.

En la UP2 los habitantes permanecen
en el espacio mientras que en la UP5
el espacio publico es una conexién de
dos lugares mas no lugares de
permanencia.

En la UP3 el espacio publico es
invadido por vendedores
ambulantes, vehiculos parqueados y
personas caminando, mientras que
en la UP5 no se invade el mismo ya

La apropiacién en amb
diferente, mientras la
estrechamente relacionac
del suelo, como la

pequefios comercios, la

que cuenta con una buena | espacio conector.
infraestructura.
D | e [
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Las unidades de paisaje son una herramienta metodologica importante en
este proceso, ya que ayudan a caracterizar el territorio por una combinacion
especifica de componentes naturales, como la topografia; artificiales, como
infraestructural, usos del suelo, y sociales yculturales, simbélicos como la
identidad y pertenencia por el espacio habitado, dandole al territorio rasgos
Unicos e identificables.

Mediante las unidades de paisaje se busca definir como es el dialogo
entre el espacio publico y la movilidad en Rionegro, debido a que el ambito
de estudio esta ubicado en el suelo urbano, principalmente el casco urbano
anitugo y sobre este se han encontrado diferentes ptoblematicas en relacion
a lo antes mencionado.

Esta etapa corresponde a la planificacion del trabajo del campo desde sus
instrumentos, sus objetivos y demés. Se espera que en esta etapa practica
se logre verificar las posibles explicaciones, o por el contrario, que esta
revele que se supuso una cosa y que los resultados dieron otra. Respecto a
la pregunta de investigacion induce a que hay unas técnicas que recoleccion
de informacion o instrumentos que se priorizan. El disefio metodoldgico se
centra en la eleccion de estos instrumentos ya que permitiré la indagacion
mas a fondo de la problematica, la identificacion de esta mediante las
variables para un desarrollo completo de la hipétesis y concluir asertiva o
negativamente respecto a los resultados.

Se escogen como instrumentos la encuesta, ya que es una técnica
cuantitativa de investigacién sociolégica para la obtencion de datos
por observacion directa, que consiste en una investigacion realizada
sobre una muestra de sujetos, representativa de un colectivo mas
amplio que se lleva a cabo en el contexto de la vida cotidiana, utilizando
procedimientos estandarizados de interrogacién con el fin de conseguir
mediciones cuantitativas sobre una gran cantidad de caracteristicas
objetivas y subjetivas de la poblacién o grupo que se pretende estudiar.
El tipo de encuesta elegida para esta investigacion es de tipo explicativa
porque determina las relaciones de causa y efecto entre los fenémenos,
describen la realidad analizada y es imprescindible el control de las posibles
explicaciones alternativas.
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La entrevista consiste basicamente en la recogida de la aplicacién a
través de un proceso de comunicacion, en el cual el entrevistado responde
a cuestiones, previamente disefiados en funcién de las dimensiones que se
pretenden estudiar, planteadas por el entrevistador.

Y el registro fotografico, el cual al analizar las imagenes surge el enorme
potencial de la fotografia como registro de lo observado. Una mirada atenta
podria reconocer en las fotos datos valiosos acerca de la investigacion.
La fotografia es portador y a la vez productora de contenidos, es de
vital importancia una observacion y recorrido detallado en el lugar de la
problematica, de manera critica analizar y entender fenomenos que podrian
ayudar de manera asertiva 0 negativa con la hipétesis.

Al final de esta etapa, se presentard de manera clara y ordenada los
datos recolectados, tabulados y analizados de acuerdo a la pregunta de
investigacion.

- Reflexionar sobre los usos del suelo respecto a las incongruencias
normativas, la vocacion del lugar, y los conflictos entre los diferentes
usos; para entender las nuevas dinamicas del municipio a partir de estos.
Identificando entonces mediante este el nimero de predios que siguen
la norma y los que no, los espacios donde hay correspondencia con la
vocacion del lugar y donde no hay, y los espacio con diferentes niveles de
conflictividad.

- Analizar la movilidad peatonal y vehicular desde la conflictividad, la
calidad de la infraestructura y la planificacion, para establecer como la
norma y el uso del suelo tiene un efecto en los conflictos de la movilidad;
analizar la densidad de los flujos vehiculares y peatonales, revisar la
condicion fisica (buena o mala) del espacio publico y vias y su influencia en
la calidad de la movilidad, y estudiar las vias planificadas y las espontaneas
y ver su efecto en la problematica.

- Comprender la apropiacién del uso del espacio publico mediante
la compatibilidad del uso con el usuario, las actividades y las relaciones
afectivas con el mismo; y entender entonces como influye la apropiacion
para una mejor calidad en las dindmicas urbanas. Mediante la identificacion
de los espacios compatibles y los no compatibles, el nivel de las relaciones
de los ciudadanos con el espacio publico, y la frecuencia del uso del espacio
publico.

D | I .
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Se refiere a la poblacion, lugar u objeto a los cuales se les realizara el
analisis en el estudio de campo.

- Residentes / habitantes del sector: Aquellas personas que han vivido
minimo 5 afios en el municipio que puedan dar constancia de los cambios:

- Jovenes, adultos y personas de la tercera edad: De quince (15) afios en
adelante. Son aquellos que han nacido y crecido alli, que den prueba de las
transformaciones del municipio.

- Nifios: De siete (7) afios en adelante. Aunque no son vitales en esta
investigacion es importante investigar qué opinan ellos de su ciudad, y en
su corta vida si han vistos cambios drasticos que ayuden a la investigacion.

- Residentes nuevos: De veinte (20) afios en adelante. Que hayan visitado
al municipio en afios pasados pero no vivian en él; debido a las altas
posibilidades de trabajo, de educacién y de ocio, ademas de un ambiente
mas rural, hayan decidido mudarse al mismo.

- Turistas: Personas que porque ya tenian previo conocimiento de Rionegro
por fotos, o por conocidos sean conscientes del cambio que ha sufrido el
municipio y quiera conocer lo nuevo que ofrece el mismo.

- Zonas donde se ubica la conflictividad de la movilidad: Zonas que son
caoticas pero de vital importancia para el funcionamiento de las dinamicas
urbanas.

-_Lugares donde se ha visto mas afectado el paisaje: Debido a la
problematica y cambios en el mismo, como el aumento de la demanda de
viviendas, o equipamientos.

- Lugares donde se evidencie la apropiacién en el espacio publico de
Rionegro: Analizar qué hace, como lo hace la gente en el espacio publico
contempla calles, pasajes, parques, etc.

REGISTRO FOTOGRAFICO:

Que evidencie las transformaciones espaciales y los cambios en el
T S I
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que ha traido estos cambios; que muestre la calidad de la infraestructura,
los hitos en el paisaje nuevos, la apropiacion del espacio publico.

- Calidad infraestructura: Se quiere observar el estado de las vias y
andenes, si tienen grietas, si esta dotado de mobiliario, las dimensiones de
ancho y altura sean las adecuadas segun el Manuel de Espacio Publico de
Medellin.

- Usos del suelo: Determinar la manera en que afecta los usos del suelo a
diferentes sectores.

- Apropiacion del espacio publico: Se quiere observar como es la
apropiacion del espacio publico tanto de los transeuntes, como aquellos
que se instalan en él y trabajan alli y la relacién de este con el vehiculo.

- Movilidad peatonal y vehicular: Reconocer como experimentan el
desplazarse por el municipio los peatones y conductores, centrando la
busqueda en como se sienten. Revisar ademas los flujos peatonales y
vehiculares.

- Hitos en el paisaje nuevos: Registrar aquellas nuevas
construcciones que evidentemente fragmentan la imagen del municipio,
aun considerado pueblo y no ciudad.

- Calidad espacio publico: Identificar si el espacio publico existente
ofrece comodidad y seguridad.

ENTREVISTA:

Permite tener una opinion e informacion de habitantes que se dediquen a
la planeacion, la historia, la economia y avances en general del municipio,
que con una mirada critica puedan dialogar de la situacién y asi evaluar su
concepcidn del lugar, valoracion y tolerancia respecto a los cambios que ha
sufrido el mismo.

1. ¢Cual cree que ha sido la mayor causa de las transformaciones de
Rionegro?

2. i Cree usted que Rionegro esta planificado para que soporte todo lo que
hoy en dia exige, desde la infraestructura, lo ambiental, etc?

3. ¢, Qué solucién ve a la problematica de la movilidad?
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4. Hacer una pregunta relacionada con la normatividad vigente

5. ¢ Cree que ha sido positivo el cambio que ha sufrido el municipio? ;Por
qué?

6. ¢Cual cree que sea el futuro del municipio en términos de espacio
publico y movilidad?

7. ¢ Qué propuestas haria para mejorar la movilidad y el espacio publico
en el municipio?

ENCUESTA:

Que evidencie como ven los habitantes los cambios que ha tenido el
municipio y las afectaciones de estos en la vida de los mismos.

1. Cree que el municipio ha cambiado mucho en los ultimos diez afios
generando mas tacos y menos lugares por donde andar tranquilamente?

a. Si.
b. No.

2. Cual cree es ha sido la razon por la cual Rionegro pas6 de ser un pueblo
tranquilo a uno caoético y desordenado?

a. Aparicion de nuevas tiendas y centros comerciales.
b. La llegada de nuevas personas a vivir.
c. El progreso en las industrias.

d. Los nuevos edificios de vivienda.

3. Piensa usted que hay tiendas o espacios que no se integren al lugar al
lugar y se deban quitar del mismo?

a. Si. ;Cudles?

b. No. ¢ Por qué?
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4.;Como cree usted que es moverse en Rionegro, ya sea en carro o
caminando?
a. Agradable
b. Regular

¢. Maluco

5. $Cémo considera que es caminar en Rionegro en el Parque Principal y
por las vias que llegan a éI?

a. Agradable
b. Dependiendo el dia y la hora, regular.

c. Cadtica

6. Usted cree que las calles existentes fueron hechas para soportar tanta
gente?

a. Si. ¢Por qué?

b. No. ¢ Por qué?

7. Como considera usted que son las calles y andenes en Rionegro?

a. Buenos. Porque estan en perfecto estado, son amplios, limpios y sin
vendedores ambulantes.

b. Regulares. Porque aunque estan en buen estado son estrechos, o
viceversa.

c. Malos. Porque estan muy dafados, sucios, son estrechos y hay
personas impidiendo el paso.

8. Le gusta el espacio publico que ofrece el municipio a los ciudadanos?
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a. Si. ¢ Por qué?

b. No. ¢ Por qué?

9. ¢ Qué tan frecuente usa usted los espacios publicos de Rionegro?
a. Diario

b. Dos veces a la semana

c. Cuatro veces a la semana

d. Nunca

10. ¢ Qué tipo de espacio publico frecuenta usted mas?
a. Parques

b. Pasajes comerciales

c.Aceras y calles

d. otros, ¢cuales?

11. ¢Cree usted qué hay suficientes espacios publicos de calidad en
Rionegro?

a. Si. ¢ Por qué?

b. No. ¢ Por qué?

12. ¢ Usted cree que los parques y plazas ayudan a que haya mejor venta
en los locales que lo rodean?

a. Si.
b. A veces.

c. No.
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13. ¢ Siente carifio y/o aprecio por el espacio publico que usa?
a. Si.
b. Aveces.

c. No.

14. Cree que el panorama del municipio ha cambiado por las
transformaciones que ha tenido el mismo? Si si considera que ha cambiado,
ha sido de forma positiva o negativa?

a. Si, mucho. Positiva __ Negativa __

b. No, para nada.
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Los usos del suelo, los cuales abarcan la gestion y transformacion del
medio ambiente natural para convertirlo en un ambiente construido, la
adecuacion del hombre en el terreno y las modificaciones del mismo.

En el trabajo de campo se observa claramente que existen lugares con
vocacion a otros usos diferentes a los actuales, también que hay ciertas
incongruencias normativas respecto al tipo de tratamiento del suelo y el usos
existente actualmente, y ademas un fuerte conflicto de usos, especialmente
lugares de ocio como bares, discotecas, prostibulos y talleres de mecanica,
en sectores residenciales.

“Se deben
quitar los vendedores
que ocupan el
espacio publico.”

“La solucion no
es quitar las tiendas, la
solucion es mejorar los
espacios.”
"Los prostibulos,

bares y cantinas estan en una A
zona residencial y este tipo de b ) N
1 - 1

lugares no pertenecen alli.”
o R

ad “Se deberian considero
trasladar los talleres que hayan espacios
que estan frente al que se deban trasladar
Palacio de Justicia, porque estan
\\ i ademas estan generando empleo
“ ‘ “ ubicados en una zona y por consiguiente
n
residencial.” progreso.
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Positiva ® Negativa

Cree que el municipio ha cambiado
mucho en los tltimos diez afos
generando mds tacos y reduciendo la
posibilidad de andar por ciertos
lugares tranquilamente?

[oe)

a.Si
b.No

eccccccccccccccccccccccccappee

Cudl cree es ha sido la razén por la
cual Rionegro pasé de ser un pueblo
tranquilo a uno cadtico y desordena-
do?

a. Aparicién de nuevas tiendas y
centros comerciales.

b. La llegada de nuevas personas a
vivir.

¢ El progreso en las industrias.

d. Los nuevos edificios de vivienda.

espacios que no se integren al lugary §
se deban trasladar del mismo?

a. Si. jCudles?
b. No. ;Por qué?

tecccccccccccccccccscscs

Cree que el panorama del municipio
ha cambiado por las transformacio-
nes que ha tenido el mismo?

Si si considera que ha cambiado, ha
sido de forma positiva o negativa?

a. Si, mucho. Positiva__ Negativa _
b. No, para nada.
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Se habla de la movilidad tanto peatonal como vehicular, al igual sobre
cémo una buena infraestructura afecta negativa o positivamente un entorno,
ademas la relacion entre la movilidad y la apropiacion del espacio publico y
sus implicaciones en las dindmicas urbanas y sociales.

Se encuentra claramente que la problematica de movilidad esta afectando
directamente la calidad de vida los habitantes ya que cada vez son mas
vehiculos ocupando el espacio, no hay un adecuada infraestructura para
el peaton debido a que no hay andenes, o son estrechos o en mal estado.

“No hubo una “Las calles
planificacion existentes se disefiaron
adecuada” para un centro colonial

sin carros, lastimosamente
ya no cabemos las personas
y los vehiculos

-
“Hay calles juntos” X
muy angostas, es especial
as que son cercanas al ) [;]![;] ’
Parque Principal.” 2.
-
“Las calles
P existentes no se han “Rionegro no fue
P disefiado ni planeado a futuro, esto
« T estructurado para hace que el crecimiento
la actual poblacién econdmico y urbanistico
&=  ypnloguese sobrepase la capacidad
viene” del carga del municipio.”




‘HHHHHHHHHHHHHHHHH W% i(émo cree usted que es moverse en ,7 0
‘ Rionegro, ya sea encarro o
caminando?

.
.
.
.
.
.
.

a. Agradable
b. Regular
¢ Maluco

M

a mb i

{Cémo considera que es caminar en
Rionegro en el Parque Principal y por
las vias que llegan a é1?

a. Agradable

b. Dependiendo el dia y la hora,
reqular.

¢ (aédtica

Como considera usted que son las
calles y andenes en Rionegro?

a. Buenos. Porque estan en perfecto
estado, son amplios, limpios y sin &
vendedores ambulantes.

b. Regulares. Porque aunque estan
en buen estado son estrechos, o :
viceversa. :
¢. Malos. Porque estan muy daiados,:
sucios, son estrechos y hay personas
impidiendo el paso. :

Usted cree que las calles existentes
fueron hechas para soportar tanta
gente?

a. Si. ;Por qué?
b. No. ;Por qué?
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El espacio publico como el lugar destinado al uso social propio de la vida
urbana, las interacciones entre el lugar, el sujeto y el paisaje a través de
la apropiacién del mismo, pero centrado en ese espacio de encuentro de
lo publico con lo privado, esa transicién: como es, cdmo se ve afectada
por la infraestructura, por el uso del espacio publico y cémo es la relacién
entre estos. Analizando desde esta apropiacion del espacio publico las
relaciones afectivas y el uso del mismo, ademas de la compatibilidad del
uso con el usuario.

Se comprueba que los andenes son pequefios y estan en muy mal
estado,por lo cual la gente no les agrada por su incomodidad y ademas
de que es hasta mas seguro andar por la calle, los parques rodeados por
comercio son mas concurridos que por aquellos que no, se ve basura en las
calles lo cual indica que hay poco respeto por el espacio.

“No hay
“Hay poco conciencia de espacio
espacio para el publico, niintegracién a la
peaton.” vida cotidiana, tampoco
oferta cultural, y los espacios
estan en mal
estado.”
“El espacio
publico es casi nulo o esta
invadido por habitantes de
la calle”
“Me gusta
“Hay poco el espacio publico que
espacios publico que hay porque piensa més

en las personas, aunque son
muy pocos los que hay. Se
necesitan mds espacios
recreativos y culturales.”

elegir, y los que hay
tiene poca sequridad,
estan sucios o no
tienen mobiliario.
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iCree usted qué hay suficientes *
espacios - pdblicos -de - calidad - -en ¢

Rionegro?

a. Si. jPor qué?
b. No. ;Por qué?

®eecc0cccc0c000000000000000000000000000000

iQué tipo de espacio publico
frecuenta usted mas?

a. Parques

b. Pasajes comerciales
¢ Acerasy calles

d. Otros, jcudles?

®@c0cccccccccscccc0c000000000000000000000

Qué tan frecuente usa usted los
espacios publicos de Rionegro?

a. Diario

b. Dos veces a la semana

¢. Cuatro veces a la semana
d. Nunca

®eccccccccccs0c0c00000000000000000000

;Siente carifio y/o aprecio por el
espacio publico que usa?

a.Si.
b. A veces.
¢. No.
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V. RIONEGRO, TAREA DE TODOS
IV. |. ESTRATEGIAS DE INTERVENCION

La construcicion de las estratégias espaciales busca identificar vocaciones
del lugar y posibles proyectos a desarrollar, con el proposito potencializar el
sector afectado mediante una propuesta espacial que elimine o disminuya
la problematica trabajada en la investigacién. Con la revisién de las
unidades de paisaje y el trabajo de campo se proponen tres estrategias, las
cuales derivan de una conslusion (por qué), tienen un objetivo (el qué), una
estrategia (como), una justificacion (para qué), dando lugar a un poyecto

arquitectdnico.

EFECTOS DE LA
MOVILIDAD
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CONCLUSION

OBJETIVO

ESTRATEGIA

JUSTIFICACION

PROYECT

Existe una gran apropiacion por parte de
los habitantes hacia el espacio publico,
sin embargo no se evidencia por el
estado degradnte de ciertos espacios,
poco sentido de pertenencia y afecto por
parte de los habitantes ya que la
infraestructura del mismo es deficiente
por lo cual no ofrece calidad espacial ni
estética, generando desarraigo por el
espacio. Aunque este sector es
Patrimonial se evidencia un deterioro de
la cultura, el Centro Historico
abandonado se cierra a la cultura y se
abre al comercio y a los servicios
generando incongruencias en los usos
que traen consigo otros efectos en las
dinamicas urbanas.

REVITALIZAR

Reutilizando infraestructura
abandonada para la cultura y la
integracion social, que revitalicen
la cultura y el patrimonio en el
Centro Historico, adecuando
viejas casonas para espacio
publico o equipamientos de tipo
cultural o recreativo,
peatonalizando calles con una
gran importancia historica
reanimando asi zonas muertas y
permitiendo el uso del espacio a
los peatones y no al vehiculo.

Busca disminuir los efectos
negativos del progreso
econdmico que ha tenido el
sector en los ultimos afios,
también una mejores
apropiaciones del espacio
publico, que los habitantes lo
cuiden y se sientan libres de usar
el espacio que se les ofrece sin
miedo a ser atropechados.

- Proyecto de desar
Eje del Rio (Aveni
Azul), potencializan
reubicacion de los
informales de manerz
planificada.

Semipeatonalizac
Santander y La Con
la adecuada infraest
revitalizar el Centro

Rionegrc

Imagen Nimero |9: Carrera48;2014

Imagen Nimero 20: Avenida Laguna Azul, 2014
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CONCLUSION

OBJETIVO

ESTRATEGIA

JUSTIFICACION

PROYECTC

El Centro Urbano como hoy se conoce
todo esta mal estructurado, tanto la
infraestructura, como los
equipamientos, las vias, los espacios
publicos, no hay orden ni planificacion
adecuada para la cantidad de usuarios y
usos que hay del Centro Urbano; y es por
esto que se generan problemas en
cuanto a la movilidad, la inequidad social,
la seguridad.

ESTRUCTURAR

Creando un anillo vial central y
otros complementarios alrededor
del Parque Principal, que se
necesita para
suplir el embotellamiento de
vehiculos y definiendo asi una
isla peatonal central: Centro
Historico. De igual manera se
debe implementar
medidas de gestion de transito
destinadas a mejorar el
desplazamiento y circulacion de
todas las personas optimizando la
capacidad y el funcionamiento de
la infraestructura vial urbano.

Busca articular los diferentes
sectores del municipio y asi
estructurar de manera mas
ordenada la movilidad en el

sector, mediante una
infraestructura que soporte el flujo
vehicular que existe hoy y asi
evitar la entrada de vehiculos al
Parque Principal, para permitir
una nueva valoracién del paisaje
original de Rionegro, tal como es
casonas patrimoniales y paseos
peatonales.

Anillo conformado
siguientes vias: calle
46, calle 52 y car

Imagen Nimero 21: Carrera 47, 2014

Imagen-Nlimero=21; Garfera 4, 2014 (Via principal de acceso- al municip
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CONCLUSION

OBJETIVO

ESTRATEGIA

JUSTIFICACION

PROYECTO

El Centro Urbano de Rionegro (UP1) no
cuenta con un espacio publico apropiado
para la categoria de ciudad en la que hoy
se ubica. Son pocos los lugares que hay
en el mismo que permita a los
ciudadanos realizar todo lo que la ciudad
ofrece: que el nifio pueda jugar, que
pueda haber fiesta, pueda haber
intercambio econdmico y manifestacion
politica. EI Centro Urbano ofrece mas
espacio para el vehiculo que para el
peatdn, se ha ocupado el espacio por
artefactos que contaminan. Existe una
carencia de espacio publico para el
encuentro y la interaccion, los andenes y
calles no estan dotados con el mobiliario
pertinente, tales como bancas, guia tactil.

GENERAR

Abriendo manzanas que estén
ubicadas alrededor del Parque
Principal, utilizando los existentes
patios de las casas para la
generacion de calles peatonales,
los cuales podran estar
acompafiados del comercio que
se desalojé de vias y andenes.

Buscar ofrecer al ciudadano,
habitante o foraneo mas espacios
publicos y de calidad,
potencializando ademas el Centro
Urbano y permitiéndole retomar
su caracter historico y cultural.
También suscitar una nueva
imagen al mismo entre un nuevo
disefio urbanistico, ecoldgico y
casonas patrimoniales.

Boulevares Peatonales

| @ 532105 630Gl
4 M
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El cambio es inevitable, pero controlable y tratable si no se deja coger
ventaja. Es importante estar alerta a lo que nos dice el territorio, lo
explotamos y volvemos a explotar pero no lo cuidamos, y eventualmente
el descuido trae sus consecuencias. Hay quienes comentan que el
Oriente Antioquefio es un lugar tranquilo y maravilloso para vivir, pero esta
apreciacion ha cambiado en los Ultimos afios debido al proceso, la llegada
grandes industrias y empresas interesados en explotar un nuevo territorio,
uno que ya tenia una razon de ser. Estos nuevos habitantes no solo marcan
la tierra si no que fragmentan la manera de vida establecida al lugar donde
llegan. Rionegro, es una ciudad grande en un cuerpo de pueblo pequefio;
cada dia crece mas y mas, y seguird haciéndolo. Pararlo seria ademas de
imposible un error para algunos.

¢ De qué sirve el progreso de una ciudad si sus habitantes no progresan
de forma positiva, con ella? A muchos gobernantes se les olvida unos de
los principios del Ordenamiento Territorial: el bien comun prima sobre el
particular, y nuestro futuro esta en manos de estos sujetos.

Rionegro desde siempre ha sido un municipio de industrias, grandes
comercios y equipamientos importantes; sin embargo, no éramos tantos en
aquella época. jHasta que punto el derecho de ciudad es vélido si opaca
otros derechos de los ciudadanos? Cambiar no es malo, si es para bien,
pero para qué cambiar para mal?

Rionegro ha sido objeto de diversos cambios fisicos, sociales y culturales
con lallegada del progreso, y con él la opacacion de la cultura y el patrimonio,
desde esa fragmentacion hay, irébnicamente, mas turistas. Dejo de ser un
pueblo del comun para ser uno de los municipios mas cotizados para vivir
e invertir.

Los habitantes de Rionegro conscientes del cambio, sin importarles lo muy
visitado que sea ya San Antonio o Llanogrande, tienen derecho a la calidad
de vida que deberia ofrecer una ciudad con tan grandes crecimientos, no
s6lo demograficos si no econémicos. Los habitantes declaran que moverse
por Rionegro es imposible, principalmente por el Parque Principal, y que
son necesarios mas espacios de esparcion, en encuentro para el ocio y la
educacion.
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Rionegro y su paisaje se ve afectado por aquellos foraneos en busqueda
de un lugar mas tranquilo, un lugar diferente para su negocio. No significa
que la llegada de mercados como el EXITO sea un error catrastéfico, pero
si deberian regularse los tipos de comercio, el nimero de tiendas del mismo
tipo en una cuadra o en un barrio, la regulacion del transito mediante el pico
y placa, y la apropiacién del espacio publico por parte del vehiculo y de los
vendedores ambulantes.

El paisaje cambid, pero no de manera postiva, es un paisaje caotico,
mas pobre en recursos ambientales, mas saturado, un paisaje donde la
norma ha presionado su deterioro, un paisaje que requiere intervenciones
urgente para una mejor apropiacion por parte los usuarios, un paisaje que
sea propio de la gente que sienta arraigo y afecto por el mismo, y asi lograr
cohesion social, comunidad y ciudad.
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ENTREVISTAN® 1
Duberney Pérez Echeverri

Coordinador de Espacio Publico

1. ¢, Cuél cree usted ha sido la mayor causa de la trasformacién de Rionegro?

La ubicacién estratégica del municipio ha propiciado la realizacidn y puesta en marcha de grandes macro proyectos
como el aeropuerto internacional José Maria Cérdoba y la Zona Franca, desencadenando el asentamiento de grandes
empresas e industrias que consigo atraen la migracion de un gran numero de personas en busca de oportunidades
de empleo. A su vez, dicha migracién ha contribuido a la construccién de proyectos de vivienda para ofertar la gran
demanda.

2. i Cree usted que Rionegro esta planificado para que soporte todo lo que hoy en dia exige, desde la infraestructura,
lo ambiental, etc.?

Desde los inicios de la constitucién de esta municipalidad, no se avizord el crecimiento desmedido que hoy dia se
presenta en Rionegro, teniendo que afrontar la falta de vision que tuvieron nuestro primeros habitantes y gobernantes,
a tal punto que en sectores se puede observar poca movilidad peatonal y vehicular; sin embargo, esta administracién se
estad preocupando por resolver de manera eficaz los problemas que se han venido acumulando desde hace décadas,
fortaleciendo el control urbanistico, la expedicién de licencias de construccion, alternativas de movilidad vehicular y
proyectos vanguardistas de infraestructura que cumplan los requerimientos ambientales normativos.

3. ¢ Qué solucién ve a la problematica de la movilidad?

Desde la administracién municipal “Rionegro Tarea de Todos” se estd apuntando a una recuperacién efectiva de la
ocupacion indebida del espacio publico, fortaleciendo la Subsecretaria de Seguridad y Espacio Publico con el personal
suficiente para tal fin, asi como la consecucién de un vehiculo propio que garantice la incautacién y retiro de los
elementos que obstaculizan la libre movilidad en el espacio publico.

Hoy dia se tiene proyectado la construccion de un sistema masivo de trasporte “Aero Mévil”, que no solo ayude a la
problematica de la movilidad, sino que catapulte a Rionegro como una ciudad moderna e innovadora.

4. ; Qué normatividad hay que regule el tema de la movilidad, el espacio publico y los usos de suelo?

Ordenanza 018 de 2002, Acuerdo municipal 056 de 2011 (POT), Decreto municipal 1039 de 2000 y ley 810 de 2002,
Codigo Nacional de Transito.

Estas normas expresan los requisitos y lineamentos para la ocupacién del espacio pablico, asi como las sanciones
por su indebida ocupacion, las zonas de saturacion, regulacion de los usos de suelo, plan de ordenamiento territorial
del municipio.
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5. ¢ Cree que ha sido positivo el cambio que ha tenido el municipio? ¢ Por qué?

Las trasformaciones que ha tenido el municipio me parecen que son importantes para el mejoramiento de la calidad
de vida de los Rionegreros, pues con el asentamiento de grandes empresas e industrias hay mejores oportunidades
de trabajo, como también una mejor oferta educativa técnica, tecnoldgica y profesional. Todo este crecimiento también
ha llamado la atencidn de importantes clinicas y centro médicos que permiten cubrir sin necesidad de trasladarse a la
ciudad de Medellin en la mayoria de ocasiones, para intervenciones quirtrgicas y medicina especializada.

6. ¢ Cual cree que sea el futuro del municipio de Rionegro en términos de espacio publico y movilidad?

Si se continua con las politicas de la actual administracion municipal, ve con gran optimismo el mejoramiento de la
movilidad, pues a solo 10 meses de iniciado este periodo se ha recuperado mas de 3.000 metros cuadrados de espacio
publico que estaban indebidamente ocupados.

7.¢,Qué propuestas haria para mejorar movilidad y el espacio publico en el municipio?

La puesta en marcha de un sistema de trasporte masivo como lo tiene proyectado la actual administracién municipal,
el control estricto y permanente del urbanismo y la expedicion de licencias de construccion, asi como la recuperacion
efectiva de la ocupacion indebida del espacio publico y la no expedicién de nuevas autorizaciones.

ENTREVISTAN® 2
JesUs Emilio Duque Jaramillo

Estadista, actualiza datos POT, trabaja en planeacion en licencias

1. ¢, Cuél cree que ha sido la mayor causa de las transformaciones de Rionegro?

La mayor causa de la transformacién en Rionegro ha sido la llegada de personas desplazadas y no, de Cocorna, San
Carlos, San Luis, Argelia y otros municipios del lejano oriente entre los afios 1990 — 2005, a causa de este fendomeno se
transforma le economia, la cultura. (Ampliar informacién en el Anuario Estadistico de Rionegro del 2015, pag. 62, 63.)

2.4 Cree usted que Rionegro esta planificado para que soporte todo lo que hoy en dia exige, desde la infraestructura,
lo ambiental, etc?

Rionegro no fue planificado para el nimero de habitantes que hoy viven en el mismo, nilas actividades o construcciones
que se realizan, sin embargo se esta trabajando en toda la planificacién de acuerdo con los problemas ambientales y
a los de vivienda, basado en el Plan de Ordenamiento Territorial y Plan de Desarrollo, y se debe estar alerta y atento a
todas las situaciones que se presenten para actuar y dar soluciones adecuadas.
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3. ¢, Qué solucidn ve a la problematica de la movilidad?
Diagnéstico 2.4.3 Pag. 27, 28, 31, 32

4. ; Qué normatividad hay que regule el tema de la movilidad, el espacio publico y los usos del suelo, y en qué
consiste?

POT Pag. 18
Ley 388
5. ¢ Cree que ha sido positivo el cambio que ha sufrido el municipio? ;,Por qué?
Ha sido postivio el cambio porque genera mas empresas y por ende rtabajo
Plan de desarrollo
6. ¢ Cual cree que sea el futuro del municipio en términos de espacio publico y movilidad?
Actulizando pot
7.¢Qué propuestas haria para mejorar la movilidad y el espacio publico en el municipio?
Plan de desarrollo pag. 120
Plan vial, pag 28.

ENTREVISTAN® 3
Mario Avila

Funcionario de Planeacion

1.¢ Cual cree que ha sido la mayor causa de las transformaciones de Rionegro?

La principal causa fue llegada del aeropuerto José Maria Cérdova trajo consigo mas industrias y empresas y con ellas
mas trabajo y gente. Ademas la llegada de miles de desplazados de municipio cercanos en busqueda de una mejor
calidad de vida, trabajo y vivienda.

2.4, Cree usted que Rionegro esta planificado para que soporte todo lo que hoy en dia exige, desde la infraestructura,
lo ambiental, etc.?
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preparandose.
3. ¢ Qué solucién ve a la problematica de la movilidad?

En el municipio se ha realizado un examen de movilidad visionado y adelantandose a las dificultades que se puedan
presentar, se propone un sistema de transporte masivo, ciclorutas, andenes amplios, poniendo como prioridad al peatén
ante el vehiculo.

4. ;Qué normatividad hay que regule el tema de la movilidad, el espacio publico y los usos del suelo, y en qué
consiste?

Esta informacion se puede encontrar en el Plan de Ordenamiento Territorial de Rionegro.
5. ¢ Cree que ha sido positivo el cambio que ha sufrido el municipio? ¢ Por qué?

Si, porque a partir de estas transformaciones Rionegro esta contemplado como municipio primera categoria entre los
30 de 1125 municipios de Colombia. Rionegro esta orientando su PIB hacia mejoras del mismo.

6. ¢ Cual cree que sea el futuro del municipio en términos de espacio publico y movilidad?

La actual administracion esta trabajandole principalmente a la recuperacién del espacio publico, para asi mejorar la
movilidad y la calidad del mismo.

7.¢,Qué propuestas haria para mejorar la movilidad y el espacio publico en el municipio?

Recuperacion del espacio publico y un transporte masivo.

ENTREVISTAN® 4
MILLEY CAROLINA

Secretaria de transito

1.¢,Cual cree que ha sido la mayor causa de las transformaciones de Rionegro?

La llegada de nuevos habitantes, el crecimiento de la economia, la industria, la recuperacion de centros con atractivos
turisticos y culturales.

2.4 Cree usted que Rionegro esta planificado para que soporte todo lo que hoy en dia exige, desde la infraestructura,
lo ambiental, etc?
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3. ¢ Qué solucion ve a la problematica de la movilidad?
1. Proyectos de semaforizacion inteligente.
2. Ampliacién de la plana de agentes de transito.
3. Implementaciéon de sefalizacion vial.
4. Creacion de zonas azules (parqueo irregular).
5. Campanfias viales educativas.
6. Estudios de movilidad, analizando frecuencias y flujos.

4. ;Qué normatividad hay que regule el tema de la movilidad, el espacio publico y los usos del suelo, y en qué
consiste?

Resolucion 1844
Resolucion 769 del 2002
Resolucién 1510
Resolucion 1079 de 2010
5.¢,Cree que ha sido positivo el cambio que ha sufrido el municipio? ¢ Por qué?

Si ha sido positivo porque Rionegro esta creciendo, avanzando, tecnificando, se estan implementando normas a nivel
nacional, cada dia es un municipio mas llamativo para forastero y turistas como lugar de descanso y recreo.

6.;,Cual cree que sea el futuro del municipio en términos de espacio publico y movilidad?

La integracién de transporte publico entre diferentes empresas, la construccién de la terminal de transporte y la
adecuacion de un transporte masivo.

7.¢Qué propuestas haria para mejorar la movilidad y el espacio publico en el municipio?
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ENTREVISTAN® 4
VANESSA RIOS

Ingeniera Quimica. Magister en Sostenibilidad

1. ¢ Cuél cree que ha sido la mayor causa de las transformaciones de Rionegro?

El crecimiento econdmico en general del pais, pero especialmente Antioquia. Y ese desarrollo econdmico trae consigo
que hayan mas empresas, que crezca la oferta y demanda, y por otro lado la expansién urbanistica de Medellin que ya
no soporta mas, se ha traslado a Rionegro, y al Oriente en general. Ademas de la expansion, la legislativa ambiental
en Medellin ya no deja que las empresas emitan contaminantes, o que generen ruido, entre otros, por lo cual estas se
trasladan a otros municipios donde aun haya espacio rural que ocupar.

2. 4 Cree usted que Rionegro esta planificado para que soporte todo o que hoy en dia exige, desde la infraestructura,
lo ambiental, etc?

No, definitivamente no. Rionegro obviamente si mas empresas se acentlan aca, la gente se viene a vivir aca es dinero
para la alcaldia porque son licencias que deben permitir, impuestos que las empresas deben pagar, entonces ese
crecimiento econdmico avanza a un ritmo mas acelerado que la planeacioén.

3. ¢ Qué solucién ve a la problematica de la movilidad?

Primero que todo para uno plantear soluciones tiene que entender el territorio y aqui no hay encuestas de movilidad
(encuesta origen — destino). Primero hay que entender los patrones de la movilidad de la region, por dénde se mueve
a gente, a qué horas se mueve la gente, qué tipo de gente se mueve, que tipo de estrato socioecondémicos se mueven
en el espacio publico, entre otros. Y después de ahi hay que fomentar el transporte publico. Es decir, la solucidén no
esta en ampliar las vias, tampoco esta en hacer mas parqueaderos. La solucion esta en darle mas prioridad al peatén,
al ciclista y al transporte publico, mediante rutas de transporte articulado, rutas extendidas, calles peatonales, calles de
velocidad reducida. Es importante también incentivar a la vida barrial, es decir, que en un barrio uno pueda encontrar
todo, el banco, la papeleria, un centro de salud, colegio, pero en Rionegro todo se concentra en el Parque Principal, una
sana mezcla de usos me parece primordial.

4. ; Qué normatividad hay que regule el tema de la movilidad, el espacio publico y los usos del suelo, y en qué consiste?

5. ¢ Cree que ha sido positivo el cambio que ha sufrido el municipio? ¢ Por qué?

No. En lo econdmico siento que hay mas oferta laboral, antes la gente se tenia que desplazar a Medellin, y esa oferta
de trabajo es mano de obra no calificada la mayor parte. Pero en el urbanismo no, el precio de la tierra es carisima,
Rionegro se volvié muy caro para vivir. Dicen que vivir es un lujo, y no quiere el que quiera si no el que pueda.
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Un cambio negativo es que se ha perdido el patriotismo, el aprecio a Rionegro, como es gente que viene de todas
partes, y los rionegreros cada vez son minimos. Se supone que entre mas gente, mas oferta cultural, pero en Rionegro
nunca ha habido y actualmente tampoco hay. A parte de la poca oferta cultural, y de espacios para la integracién, no
hay apropiacion por parte de los habitantes. Sin embargo, los espacio deportivos so han mejorado mucho, coliseos,
canchas, gimnasios al aire libre, pista de patinaje.

Yo creo que el centro de Rionegro mejoraria si tuviera una mejor oferta cultural, es que lo que pasa en Rionegro es
el efecto dona: de dia hay mucha gente porque trabajan, porque pasan; pero en la noche se hace un hueco, porque
esta gente se va a las afueras y el centro muere. Rionegro muere después de las 6pm o 7pm y a la gente le da miedo
porque es muy solo.

6. ¢ Cual cree que sea el futuro del municipio en términos de espacio publico y movilidad?

Rionegro lastimosamente no aprende de las ciudades como Medellin, que dice a gritos que no cometa los mismos
errores que ella cometié pero lo comete: no crecer en la ladera si no densificar en el centro, edificios de 5-8 pisos, pero
mezclarlo con espacio publico, transporte publica, con oferta cultural y econoémica, un zécalo publico y el resto de pisos
en vivienda. El futuro depende mucho de las adminsitraciones.

7. ¢ Qué propuestas haria para mejorar la movilidad y el espacio publico en el municipio?

Mejorar el espacio publico, ofreciendo cultura en el mismo.



