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RESUMEN

Titulo: 'DESARROLLO DE UNA HERRAMIENTA INFORMATICA PARA LA
REALIZACION DE LOS INFORMES TDR (TERMINAL DEPARTURE REPORT)
MEDIANTE EL USO DE MACROS DE EXCEL.

Autor: CESAR LORENZO URIBE URIBE
Facultad: INGENIERIA INDUSTRIAL
Tutor: RUBEN DARIO JACOME CABRALES

Palabras Clave: Excel, Visual Basic, Puerto, Motonave, Contenedor, Terminal
Departure Report.

La organizacion Puerto de Cartagena realiza el informe Terminal Departure Report,
para notificar a las lineas navieras cuando una motonave termina una operacion;
en estos informes incluyen toda la informacién referente al trabajo realizado.

La organizacion realizaba estos informes de manera manual, extraia la informacion
del sistema en forma de una imagen, la cual el empleado tenia que transcribir al
formato de Excel. Esto requeria mucho tiempo y se prestaba para que ocurrieran
muchos errores humanos al escribir los datos, por tal razén se presentaban quejas
de los clientes y la necesidad de un reproceso. A partir de ahi, se genera el
requerimiento que dicho proceso, se realizara de manera automatica y sin errores
en los datos.

Para realizar la mejora deseada, se buscaron diferentes maneras de extraer la
informacion del sistema ya que con la imagen no es posible trabajar, por tanto se
logr6 extraer la informacion en forma de lista en un blog de notas para ser
trasladadas a Excel. Las variables a utilizar fueron las siguientes: linea, categoria,
clase, status, toneladas y temperatura.

Se continu6 con el desarrollo de la herramienta, dénde el uso de Visual Basic
Application para Excel permitio tener en cuenta los requerimientos de organizacion
de los datos, usando como comandos esenciales “IF” y “FOR”, con esto logrando
los resultados esperados.

Es asi como esta herramienta logré disminuir el tiempo de ejecucion de los
formatos y reducir a cero los errores que se presentaban en los mismos, por lo que
se cumplié con los objetivos de este proyecto. Como recomendacion, resta
recordar que para la organizacién, este desarrollo lleva el proceso a un nivel mas
automdtico, logrando que los informes se extraigan directamente de los sistemas
de informacién con los que ahora se cuenta.
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Puerto de Cartagena organization performs the execution report Terminal
Departure Report to notify the shipping lines when a ship finishes an operation;
those reports include the whole information concerning of the accomplished work.

The organization fulfilled manually these reports, quarried the information in an
image from the system, which the employee had to transcribe to Excel. This type of
proceedings required too much time and may let mistakes at the transcribing
process, which also originated customer complaints and the requirement of a
reproceeding. From there, the startup of automate the process and launch it without
mistakes was set on demand.

For achieve the desired improvement, various ways to extract the information from
the system were applied, there was no way to work only with the image, so it had to
proceed into a note pad list and then to Excel. The variables used were: line,
category, class, status, tons and temperature.

It followed by the development of the implement, where the use of Visual Basic
Application for Excel allowed the organization data requirements, using essential
commands like “IF” and “FOR”, achieving the expected results.

Thus, this tool was able to reduce the execution time of the reports and reduce to
zero the mistakes that were present on those files, so it accomplished the
objectives of this project. As a recommendation, be remind to the organization that
this development takes the proceeding to an automatized level, achieving the
quarrying reports directly from the information system which now is in operation.



1. INTRODUCCION

El desarrollo de una herramienta informatica para el formato “TDR” nace debido a
gue los empleados encargados de elaborarlos se percataron de que era un
proceso demasiado mecanico y al ser de transcribir datos de un lado a otro de
manera visual presentaba dos grandes problemas, por un lado el hecho de que
guitara una gran cantidad de tiempo y segundo que se presta para que ocurran
demasiados errores en la escritura de los datos. Por ello se empieza a buscar una
manera de agilizar este proceso, en esa busqueda se toman en consideracion
varias posibilidades pero la que se pone en practica es el desarrollo de un cddigo
de programacion utilizando las Macros para Excel soportadas por la herramienta
Visual Basic Aplication, con esta se buscara cumplir con los objetivos de reducir
tiempos y minimizar errores en la elaboracion de estos formatos.



2. GENERALIDADES DE LA EMPRESA

Sociedad Portuaria Regional de Cartagena

SPRC (Sociedad portuaria regional de Cartagena) es una organizacion dedicada a
la prestacion de servicios portuarios y logisticos que agregan valor y general
ventajas competitivas a los participantes del comercio exterior.

Descripcion de servicios

Cargue/Descargue de Contenedores: Transferencia entre moédulos de
almacenaje entre el puerto y los vehiculos de transporte terrestre o viceversa.
Incluye las operaciones de cargue o descargue de contenedores en la salida
(exportacion) o el ingreso (importacion) de mercancia.

Repesaje de contenedores:_La solicitud de este servicio es voluntaria y se realiza
como mecanismo de control o verificacion por parte del usuario. Generalmente se
realiza en casos de Declaracion de Transito Aduanero (DTA), cuando se necesita
constatar contradicciones entre el Bill of Lading (BL) y el registro de importacion, o
se hayan detectado mermas.

Se ha disefiado un procedimiento especifico para movilizar la mercancia en
vehiculos de transporte terrestre desde su posicion inicial en los modulos de
almacenaje, hasta la bascula y posterior retorno al sitio de reposo final. Este
servicio incluye el cargue y traslado del contendedor desde el mddulo hasta la
bascula, el pesaje (anotacion y registro) y el cargue y traslado del contendedor
desde la bascula hasta el médulo en el patio.

Movilizacion de Contenedores para Inspeccién: Considerando que en la
actividad portuaria se prestan servicios de inspeccion, por voluntad del
consignatario/ cliente o por solicitud de las autoridades competentes (DIAN, ICA,
Antinarcéticos y demas), se ha diseflado un procedimiento especifico para
movilizar la mercancia desde su posicién inicial en los modulos de almacenaje,
hasta el lugar donde ha de efectuarse la inspeccién y posterior retorno al sitio de
reposo final.

Movilizacion de Contenedores para Llenado: Este es un procedimiento

especifico disefiado para movilizar contenedores vacios hasta el lugar donde han
de llenarse, y posterior retorno al sitio de reposo final.
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Estructura organizacional:
Figura 1: Organigrama de la empresa
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Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena

Teléfono: (57-5) 660 77 81 — Fax: (57-5) 650 22 39

Direccion: Manga, Terminal Maritimo, Cartagena de Indias, Colombia.

Resefa Histdrica: Tras su fundacion en 1533, Cartagena de Indias fue durante
todo el régimen colonial espafiol, y hasta la guerra de la Independencia (1810-
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1824), el principal puerto del Nuevo Reino de Granada, hoy Republica de
Colombia.

De hecho, por haber sido punto de arribo para mercancias, tributos, gemas, oro y
otros caudales, por alli transité la mayoria del comercio exterior, rigurosamente
controlado por el gobierno central establecido en Santafé de Bogota. Al finalizar el
siglo XVI la flota de galeones que visitaba la ciudad estaba entre 80 y 90.

A mediados del siglo XIX, con la llegada de bugues de acero y maquinas a vapor,
el pais debid construir puertos para recibir a los nuevos “colosos” de los mares por
lo que, en 1894, Cartagena recibié obras de dragado del Canal del Dique; un
muelle fluvial en Calamar; un muelle maritimo (de la Machina) y un ferrocarril para
unir la bahia con el rio Magdalena.

Posteriormente, el Gobierno Nacional contraté la construcciéon de un moderno
terminal maritimo en la isla de Manga, con la firma norteamericana Frederick Snare
Corporation, que fue inaugurado a comienzos de 1934. Este fue administrado por
sus constructores hasta 1947, cuando lo tomé el Ministerio de Obras Publicas. En
1961 pasO a ser operado por Puertos de Colombia, “Colpuertos”, el organismo
estatal que asumié el manejo de los puertos nacionales.

La Ley 12 de 1991 ordend liquidar la entidad, creé la Superintendencia General de
Puertos, y sentd las bases para privatizar los puertos y crear compafias
operadoras. Entonces, el terminal maritimo de Cartagena pas6 a ser administrado
por la Sociedad Portuaria Regional de Cartagena, a partir del 13 de diciembre de
1993, en concesion por 40 afos, regido por las normas del derecho privado.

Con el compromiso de continuar siendo un terminal de clase mundial, la SPRC en
el afio 2005 adquirié el Terminal de Contenedores de Cartagena (Contecar), e
integré sus direcciones con el objetivo de ser el lider portuario en la Cuenca del
Caribe.

Por ello, en sus 13 afios de operacion, la SPRC ha multiplicado por 7 el nimero de
contenedores que se movilizaban en 1993; ha aumentado la capacidad de
almacenamiento y la productividad operativa; ha impulsado la sistematizacién y la
agilizacion de los tramites; asi mismo, ha establecido un férreo esquema de
seguridad y, promovido la ciudad como el principal punto de atraccién para los
cruceros de turismo del Caribe.
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Descripcion del cargo:

Estudiante en practica Operaciones SPRC

El rol como estudiante en practica dentro de la Sociedad Portuaria es la realizacion
de diferentes tareas que ayuden al area de operaciones en la toma de decisiones,
los trabajos deben estar bien soportados para poder ayudar a incrementar la
productividad de la empresa, realizando muestras, ensayos e informes que
muestren exactamente donde radica el problema para la realizacion de los actos
de mejora.

Las tareas a realizar son:

KPI's Diarios.

Los “KPI” (Key Performance Indicators) son unos indicadores que se evalGan a las
gruas de muelle, equipos de patio y camiones internos del puerto, donde se miden
sus respectivas productividades, trabajo que tuvieron con las motonaves y paras
gue se presentaron durante la operacion del dia, con esta informacién se elabora
un informe y se le entrega al director de operaciones.

Control del cumplimiento del plan de trabajo de los buques.

Recopilar, administrar y controlar la informacién del cumplimiento del plan de
trabajo de cada uno de los buques que ingresan a SPRC (Sociedad Portuaria
Regional de Cartagena).

Control de rendimiento de los controladores maritimos, supervisores
maritimos y empresas que prestan el servicio de estiba maritima.

Con la informacion del cumplimiento del plan de trabajo de los buques se lleva un
control para evaluar el rendimiento de cada uno de los controladores maritimos,
supervisores maritimos y empresas estibadoras, esto con el fin de retroalimentar a
los empleados y llevar un control sobre las operaciones del puerto.

Evaluacién del servicio de estiba maritima.

Para las empresas de estiba maritima (SES CARIBE y SST) las cuales trabajan
por turnos de 12 horas cada una durante un dia, al acabar su turno, el supervisor
maritimo encargado del turno llena un formato de evaluacion que mide 4 puntos
clave: Puntualidad, Cumplimiento, Disponibilidad y Accidentalidad y Aseo. Este
control se lleva en Excel y se usa para llevar un control de las empresas
prestadoras del servicio y para dar las bonificaciones a las mismas segun su
rendimiento.

Archivos de control.

Mensualmente actualizar estadisticas sobre la atencion de cambiones en las
diferentes areas del puerto: puerta, basculas, médulos y motonaves. Para el
cumplimiento de tiempos establecidos por la organizacion.
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Archivo de la productividad de los servicios y las lineas navieras.

Los buques estan organizados por servicios que son las rutas que hacen en sus
viajes y las lineas navieras son los duefios de cada motonave, segun esta
informacion se lleva un registro de la productividad por cada servicio y linea
naviera para verificar su rendimiento.

Archivo de los BAPLIE de arribo de las motonaves.

El archivo “BAPLIE” es el informe que se envia de un puerto a otro sobre el estado
de la carga de un buque cuando este sale del puerto en direccién al siguiente y
sobre esto es que se trabaja en el puerto posterior, este archivo debe llegar por lo
menos 12 horas antes del arribo de la motonave al puerto para poder hacer la
programacién del plan de trabajo del buque. Este archivo se lleva con el fin de
controlar el porcentaje de cumplimiento que se da del envié oportuno del archivo al
puerto.

Archivo de cumplimiento de “ventanas” de las motonaves.

Las “ventanas” son el horario asignado a cada servicio en el cual se le asegura que
sus buques tendran muelle para atracar y poder realizar sus operaciones, €s un
archivo que se lleva con el fin de controlar el cumplimiento por parte de los
servicios del horario establecido por la organizacion.

Desarrollo de plantillas y matrices en Excel.

En la superintendencia de operaciones se requieren ocasionalmente diferentes
tablas y archivos de Excel segun las necesidades que se vayan presentando para
mostrar muchos tipos diferentes de datos operativos o administrativos del puerto.

Apoyo constante al personal operativo.

Brindar apoyo para el personal del area, coordinando los suministros de materiales,
cafeteria, documentacion y demas necesidades que surgen de la actividad laboral
diaria.

Otras Labores.

Trabajos o Consignas especiales como realizacion de medicién de tiempos en el
area de bodegas, Autoridades (aforos), Camiones (TIP’s) y estadisticas de
productividad del puerto.

Tutor de la préctica.
Jose Alessandro Jimenez Castafio, Superintendente de Operaciones.
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3. DIAGNOSTICO DE LA EMPRESA

Con este proyecto se busca reducir drasticamente el tiempo de elaboracion de los
informes TDR (Terminal Departure Report) que son los que se elaboran una vez
una motonave termina el proceso que esté realizando en el puerto y esta se dirige
a su proximo destino, este informe se le envia a la linea naviera propietaria del
bugue con la informacidn sobre el trabajo que se llevd a cabo en el puerto. Realizar
cada uno de estos informes actualmente toma alrededor de 30 minutos por cada
buque, ya que es un procedimiento manual, mecéanico y repetitivo, se espera que al
desarrollar esta herramienta el tiempo se reduzca a menos de 5 minutos lo cual
permita a los Planeadores de Buque dedicarse a sus otras actividades y aumentar
la productividad de las operaciones maritimas del puerto.
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4. ANTECEDENTES

Actualmente los informes TDR (Terminal Departure Report) tienen dos formatos, el
primero para cuando el buque pertenece a la linea naviera Hamburg Sud ya que
esta al tener a la SPRC (Sociedad Portuaria Regional de Cartagena) como centro
primario de operaciones en el caribe tiene unas consideraciones diferentes a los
bugues que no pertenecen a esta linea y el formato cambia en parte de la
informacion que se le proporciona en el formato. Estos dos formatos se
desarrollaron en el afio 2009 en igualdad de condiciones para todas las lineas
navieras, pero en el 2011 la linea Hamburg Sud solicito los cambios respectivos,
todo esto se realizo por parte del planeador de buques senior Leonel Ortiz y la
analista de Operaciones Maria Alejandra Lopez.

Por otro lado puertos en diferentes lugares del mundo han logrado integrar este
reporte por completo a su sistema operativo y de informacién, lo que les permite de
manera automatica ingresar los datos basicos de la motonave que se quiere ver y
las fechas de atraque y zarpe, ya con esa informacién su sistema elabora el
formato de forma automatica, lo exporta e un archivo de Excel o PDF y si s desea
también se envia en un correo electrénico, esto se puede ver en el River Trade
Terminal' en Hong Kong y Hongkong International Terminals?.

Ademas de esto el Westports® de Malaysia desarrollo algo que llamaron el “e-TDR”
(electronic terminal departure report), con esto lograron que cada linea naviera
pudiera tener acceso a el TDR desde su pagina web en el momento que se
requiera sin tener que estar esperando a que el puerto lo genere y lo envié por
correo esto en las mismas posibilidades de formato de Excel o PDF.

! River Trade Terminal. [en linea].
<http://www.rttc.hk/css/upload/terminal_departure_report_manual_e.pdf>

2 Hongkong International Terminals. [en linea].
<http://www.hit.com.hk/cplus/Report%20Centre/Terminal_Departure_Report_V5.pdf>
3 Hongkong International Terminals. [en linea].
<http://www.hit.com.hk/cplus/Report%20Centre/Terminal_Departure_Report_V5.pdf>
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5. JUSTIFICACION

El formato TDR tiene una importancia crucial en la operaciones de la SPRC ya que
este informa a las respectivas lineas navieras de cada uno de los buques toda la
informacion al respecto del operaciones realizadas en el puerto, las gruas
empleadas, horas de atraque y salida, movimientos ejecutados en carga, descarga
y restibas por cada tipo de contenedor, etc. Pero este archivo actualmente se llena
con informacién consultada de 2 programas con los que cuenta la organizacion, el
primero es “anuncios” el cual es una aplicacion del “SAC400” el programa base de
datos de la organizacién en la que se almacena toda la informaciéon sobre las
actividades del puerto en todas la areas, y el segundo programa que se usa es el
“SPARCS” de NAVIS, este es un programa que permite la planeacion,
administraciéon y control de todo el puerto en tiempo real, ubicacién de
contenedores, bugues y equipos en todo momento.

Entonces de “Anuncios” se obtiene la informaciéon basica del buque y las
condiciones de de trabajo, tiempos de atraque, zarpe, gruas utilizadas, etc. Y del
“SPARCS” sale la informacién de cada uno de los contenedores que se cargaron y
descargaron, segun su tipo, peso, estado, linea naviera, temperatura (si este es un
refrigerado), etc.

El problema que presenta todo esto es que en este momento este proceso se hace
con unos informes que salen en formatos PDF por lo cual el llenado de los
formatos se hace manual escribiendo cada dato, esto tiene muchos problemas ya
gue requiere de mucho tiempo del planeador de buque que es el encargado de
realizar esa tarea, ademas se presta mucho para que se den errores humanos por
el hecho de pasar la informacion a vista y digitando, lo cual genera que estos
informes se tengan que repetir por solicitud de las lineas navieras.

Por todo lo anterior se busca la manera de extraer la informacion de otra manera
como lo es el formato .txt el cual es compatible con Excel y organizar la
informacion mediante el uso de macros lo que reduce el tiempo en gran medida y
evita totalmente los errores humanos que podrian llegar a presentarse.

17



6. OBJETIVOS

Objetivo Principal

Desarrollar una herramienta informatica que permita realizar de manera rapida y
efectiva los informes TDR (Terminal Departure Report), durante el primer semestre
del 2012.

Objetivos Especificos

- Realizar levantamiento de datos necesarios para el desarrollo del programa.

- Recopilar informes TDR para la creacion de la plantilla y presentacion final del
informe.

- Estudiar el manejo de la herramienta Macros para Excel que permita el desarrollo
del programa deseado.

- Elaboracién de bases de datos que alimenten el programa a desarrollar.

- Desarrollar el programa que se encargue de la toma de informacion y llenado de
los informes respectivos.

18



7. MARCO TEORICO

En la actualidad todas las empresas buscan reducir los tiempos que se destinen a
realizar tareas de tipo repetitivo y sin ningun grado de dificultad es por esto que
surge la necesidad de desarrollar una herramienta que permita recortar estos
tiempos de alguna manera, en este caso especifico, los tiempos de elaboracion de
los informes TDR (Terminal Departure Report).

Entonces para lograr esto hay que partir de dos puntos clave, primero la teoria
necesaria sobre las operaciones maritimas de la empresa y las variables que se
requieren manejar en el momento de desarrollar el trabajo planteado. Y segundo el
conocimiento de programacién de la herramienta Macros para Microsoft Excel, la
cual permitird desarrollar el formato requerido para este trabajo.

Ahora para empezar la informacién que se busca organizar exactamente con esta
herramienta es la informacién referente a todos los movimientos que se ejecutaron
durante la operacion de una motonave en especifico, esto se muestra en dos
tablas por cada linea naviera que tenga contenedores en ese buque, una para las
importaciones y una para las exportaciones, al final se totalizan los movimientos
totales, y por otro lado se hace otra tabla para las “restibas”, que son movimiento
gue se realizan a contenedores que no tienen nada que ver con la operacion, pero
hay que moverlos por alguna razoén, por ejemplo que estén encima de uno que
haya que descargar o porque haya que quitarlo para poder retiras las tapas de
cubierta de la motonave para acceder a las bodegas internas de la misma. La
siguiente tabla es la que se debe llenar en el informe TDR para las importaciones y
exportaciones, y seguido de esa se mostrara otra tabla donde se tienen en cuenta
las caracteristicas que se tienen en cuenta para llenar la primera tabla.

Figura 2: Tabla de llenar para Importaciones y Exportaciones por Linea naviera

Impo Transhipment
Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 Total
Ful 2 0
Tons 0
MTY (2 0
Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Containers] 0 0
Break Bulk

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena
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Tabla 1: informacién de la tabla de importaciones y exportaciones

Dato Descripcion

Linea En la casilla superior a la de Impo/Expo y Transhipment va el dato
de la linea naviera a la que pertenece esa tabla

Full Contenedores gque se encuentran llenos.

MTY Contenedores gue se encuentran vacios.

QTY Cantidad de contenedores en cada casilla.

Tons Peso total de los contenedores en la casilla superior.

Impo Contenedores que son de importacion.

Expo Contenedores que son de Exportacion

Transhipment

Contenedores que estan en categoria transito hacia el interior o
hacia el exterior del pais, dependiendo si es la tabla de exportacion
o la de importacion.

20CT Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

20RF Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga refrigerada o carga seca, pero cuando la carga es
seca estos contenedores se cuentan como un 20CT en la tabla.

40CT Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

40HC Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 9,06 pies de
alto, para carga general.

40RF Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 9,06 pies de
alto, para carga refrigerada o carga seca.

45 Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

Total Suma total de los contenedores de la fila.

Total tons Suma total de los pesos de los contenedores de esa columna.

Total Suma total de los contenedores que se dan en la importacion y los

Containers gue se dan en el transito.

Break bulk Dato del peso de la carga suelta (carga que no se transporta en

contenedores).

Fuente: autor

Por otro lado la tabla para las restibas cambia un poco, esta se mostrara a
continuacién con su respectiva tabla de descripcion de la misma.
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Figura 3: Tabla de llenar para las Restibas del buque

Via Quay Vessel to vessel

Line Status

20CT

20 RF 40CT 40HC | 40RF 45 20CT 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 Total

0 Full

o

MTY

0 Full

MTY

0 Full

MTY

0 Full

MTY

Full

0
MTY

o|oio|ojo|oio|ojo|o

Total Containers]

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total Mowes

0

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena

Tabla 2: informacién de la tabla de restibas

Dato Descripcion

Line Indica la linea naviera propietaria de los contenedores en esa fila.

Full Contenedores gue se encuentran llenos.

MTY Contenedores gue se encuentran vacios.

Via Quay Es cuando un contenedor se mueve del buque hacia tierra para
luego volver a subirse al buque

Vessel to | Es cuando un contenedor se mueve desde una posicién inicial en el

Vessel buque a otra diferente dentro del mismo buque

20CT Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

20RF Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga refrigerada o carga seca, pero cuando la carga es
seca estos contenedores se cuentan como un 20CT en la tabla.

40CT Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

40HC Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 9,06 pies de
alto, para carga general.

40RF Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 9,06 pies de
alto, para carga refrigerada o carga seca.

45 Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

Total Suma total de los contenedores que se dan en la importacion y los

Containers | que se dan en el transito.

Total Moves | Movimientos totales que se realizaron en las reestibas.

Fuente: autor

Con toda la informacion anterior se lograra organizar la informacién que se extraiga
del programa SPARCS de Nauvis.
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Ademas el otro punto importante a tratar es la herramienta Macros para Excel la
cual es la que permitira ejecutar una serie de algoritmos con el fin de organizar
toda la informacién extraida, para ello se manejaran dos funciones claves el “IF" y
el “FOR”, ademas de lo basico de nombramiento de variables, contadores, sumas,
restas, divisiones y multiplicaciones.

Para empezar con esto se expondra lo que es la rutina “If Then/Else™, esta rutina
es utilizada para dar légica a los macros. Cuando un macros puede avanzar en
diferentes direcciones segun condiciones especificas, su escritura se hace de la
siguiente manera.

IF luego va la condicion THEN

Accion a realizar cuando la condicién se cumple
ELSE

Accion a realizar cuando la condicién no se cumple
END IF

Ademas en los lugares de las acciones se pueden incluir nuevos “IF” en busca de
cumplir varias condiciones de manera consecutiva.

Por otro lado se estudiara el manejo del bucle “For...Next™, esta es una rutina que
se usa con el fin de repetir una accién una cantidad de veces especifica.

FOR variable = primer valor TO ultimo valor
Accion a realizar
NEXT variable

4 Perry, Gail. Macros con Excel 2007. Editorial Mc Graw Hill, 2010. Cap. 10.
5 Perry, Gail. Macros con Excel 2007. Editorial Mc Graw Hill, 2010. Cap. 11.
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8. ACTIVIDADES DESARROLLADAS EN LA PRACTICA

Estudio del actual informe “TDR” (Terminal Departure Report)

El TDR estd compuesto por dos pestafias de Excel. En la figura 4 se observa la
primera pestafa llamada “General Information” que muestra la informacion general
a modo de resumen de toda la operacion que llevo a cabo el buque en el terminal
maritimo.

Figura 4: TDR pestaia 1 “General Information”

TERMINAL DEPARTURE REPORT ‘ ontecar

\ GENERAL INFORMATION |

VESSEL NAME: | VOYAGE: | | BERTH:

‘PILOT N ‘ | TUGIN TUG ouT DRAI
‘PILOT out ‘ | W 0,00 |Fw 0,00
AFT ‘ 0,00 [AFT 0,00

PUERTO DE CARTAGENA

FTIN _ # mir __|DRAFT OUT f mir

VESSEL TIME

SEA BOUY ARRIVAL

BERTHING FROM SEA BUO' VESSEL RESUME VESSEL PRODUCTIVITY

'START OPERATION PORT TIME 0,00 [ TOTAL MOVES o

FINISH OPERATION BERTH TME 0,00 PORT PRODUCTIVITY 0,0

SAILING TO 'OPERATION TIME 0,00 BERTH PRODUCTIMITY 0,0

IANCHORAGE START [BERTH SHIFTING ORANCHORAGE TI{ 0,00 [VESSEL PRODUCTIVITY 0,0
IANCHORAGE FINISH

BERTHING FROM

RESTART OPERATION

'COMPLETE OPERATION

SAILING TO SEA BUOY

SEA BUOY DEPARTURE

CRANES SUMMARY
crane \ | \ \ | \

crane T \ | \ | \ | \

Start

Finish

Start

Finish

Start

Finish

Start

Finish

Gross Hours 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Discharged

Loaded

Restow Vessel Quay

Restow Quay Vessel

Total Containers Moves o o o o o o

 Twist locks Boxes Moves

Hatch Covers moves

o
o
o
o
Shift on board 0
o
o
0
o

Total Moves o o o o o o

Gross productivity 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

[Observaciones:

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena.
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En esta pagina hay datos como: Nombre de la motonave, Linea Naviera que le da
manejo, Servicio maritimo al que pertenece, hora de atraque, hora de zarpe,
cantidad de gruas con las cuales trabajo, movimientos efectuados, etc. La
informacion numérica de cargue y descargue es alimentada por la pestafia numero
dos, la cual se puede observar en la figura 5 que es llamada “Summary Report”
gue es en la cual se trabaja con la programacion de Macros para Excel.

Figura 5: TDR pestafa 2 “Summary Report”

e TERMINAL DEPARTURE REPORT <O m te C O r
PUERTO DE CARTAGENA

‘ CONTAINER SUMMARY REPORT

. BORRAR BORRAR
1) Discharge Load G“RG“RT“B'-“5| TABLAS ‘ LISTAS ‘
mp i Export i
[Status 2cr | 208F | 4008 | 40Hc [40RF [ 45 | 20T [ oRF[a0cT [ a0HC [ RF [ 45 | Tow [Status 200r [ 200F [ aocT [4onc [0rF] 45 | 2001 [ 20F [scr[40ic [#RF] 45 | Taa
Fur |91 Fu (Y
| Tons: |Tans
MY ary MTY Ty
fons |Tans
Tota Tons |0 [ [ [ I ) [ [ ) [ ) TotdTons | 0 | 0 | 6 | 0 [ 6 |6 ] 0 0 (0] 6 |00
Total [ [ [ [ ) [ [ ) [ ) Tot 0 | o o006 o o] o (oo oo
[Total Containers| [] [} [Total Gontainers| [] [
Break Buk Break Bulk
mp i Export i
[Status NG| AT | 4G [ 0 [HF | 45 | 0aT [ 2R [ 00T | 0 [ 0 [ 65 | Towl [Status 200 [ 200 [ 00T [400C [ ORF | 45 | 2001 | 20 [40CT| 401C [WRF] 45 | Taal
Fur |91 Fu (Y
| Tons: |Tans
MY ary. MTY ary.
| Tons |Ta
Tota Tons |0 [ [ [ I ) [ [ ) [ I ) TotdTons | 0 | 0 | 6 | 0 [ 6 |6 ] 0 6 (0] 6 [0 o] o
Total [ [ [ [ ) [ [ ) [ I ) Total 0 |0 o006 |0 o] 0 0] 06 [0 o] o
[Total Containers| [ [] [Total Gontaners| [ [
Break Buk Break Bulk
[]
mp i Export i
[Status NG | AT | 4G [ 0 [HF | 45 | 0aT [ 2R [ 00T | 00 [ 0 [ 65 | Towl [Status 200 [ 200 [ 00T [400C [ ORF | 45 | 2001 | 20 [40CT| 401C [WRF] 45 | Toaal
Fu (9T [] Fa |G 0
| Tons: |Tans
MY ary. MTY ary.
fons |Tans
Tota Tons |0 [ [ 0 0o [ [ I ) 0 [0 TotalTons | 0 | 0 [ 0 [ 0 [0 |0 ] 0 0 o]0 [o0]o0
Tot: [ [ [ [ ) [ [ ) [ ) Tot 0 |0 o006 |0 o] 0o 0] 06 o]0
[Total Containers| [ [ [Total Gontaners| [ [
Break Buk Break Bulk
mp i Export i
[Status NG | AT | 4G [ 0 [H0F | 45 | 0aT [ 2R [ 40T | 0 [ 0 [ 65 | Towl [Status 200 [ 200 [ 00T [400C [ ORF | 45 | 2001 | 20 [40CT| 401C [WRF] 45 | Taal
Fur (G0 Fu [ONY
| Tons: |Tans
MY ary. MTY ary.
fons |Tans
Tota Tons |0 [ [ 0 0o [ [ I ) 0 [0 TotalTons | 0 | 0 [ 0 [ 0 [0 |0 ] 0 0 o]0 [o0]o0
Total [ [ [ [ ) [ [ ) [ ) Tot 0 |0 o006 |0 o] 0o 0] 06 o]0
[Total Containers| [ [ [Total Gontaners| [ [
Break Buk Break Bulk
Imp i Export i
[Status NG | AT | 4G [ 0 [H0F | 45 | 0aT [ 2R [ 40T | 0 [ 0 [ 65 | Towl [Status 200 [ 200 [ 00T [400C [ ORF | 45 | 2001 | 20 [40CT| 401C [WRF] 45 | Taal
Fur (90 [ a O 0
| Tons: ) | Tans: )
MY ary. [] MTY ary. []
| Tons [ |Tans. [
Tota Tons | 0 [ [ [ ) [ [ ) [ ) TotaTons | 0 | 0 | 6 | 0 [0 |6 0 6 (0] 6 oo o
Total [ [ [ [ I ) [ [ ) [ I ) Total 0 | o 0060 o] 0 0] 6 o o] o
[Total Containers| [] [] [Total Gontainers| [] []
Break Buk Break Bulk
2) Total Vessel Moves
Di g Load
mp i Export
[Status 20 | AF | 4G [ a0 (0@ [ 45 | na [ 2 [ wcr | o] or Totd [Status 200 [ 20/ [ 4001 |40 [ ORF | 45 | 2007 | 200 [#0CT| 401C [HRF] 45 | Taal
Fur (G0 Fu [ONY
| Tons: |Tans
MY ary. MTY ary.
fons |Tans
Total Tons Total Tons
Total Tot
[Total Containers| [1] [ [Total Gontaners| [ [
Break Buk [ [ Break Bulk [ [
[ Comtainer Moves I 0 ]
3) Restows
Via Quay Vessel to wessel
@a‘us Status| 20CT | 20RF | 40CT | 40HC [40RF | 45 | 2001 [ ARF[40CT [ 90HC | R | & | To
o |rd []
MV [
Ful [
O ww [}
Ful [
O [ww [}
Ful [
O [ww [
Ful [
O lww [}
[Total Containers|__0 [ [ G ol [ [ ) [ )
Total Mows [}

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena.

24



La pestafia dos “Summary Report” contiene la informacion especifica de cada
movimiento realizado durante la operacién de la Motonave, esta informacién se
organiza de la siguiente manera. La figura 6 muestra unos cuadros llamados
“‘Recaps” los que aparecen al lado izquierdo corresponden a los movimientos de
Descarga y los de la derecha a los movimientos de Carga. En cada Motonave
pueden venir contenedores de mas de una linea naviera, entonces en la pestafia
contamos con 5 pares de Recaps, uno de descarga y uno de carga para hasta 5
lineas navieras con carga, después de eso, hay un Recap de carga y otro de
descarga que totaliza la cantidad de movimientos de todas las lineas y al final un
Recap destinado a los movimientos llamados “Restiba” estos movimientos son
aquellos que se efectuaron a contenedores que no se debian descargar o cargar
pero que se debian mover a otra posicion porgque obstruian a un contenedor que Si
hacia parte de la operacion.

Figura 6: Ejemplo Recap de descarga de la motonave

Impo Transhipment

Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF [ 45 Total
Ful |9 0
Tons 0
MTY [ 0
Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Total Containers 0 0
Break Bulk

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena.

La Figura 6 muestra uno de los Recaps que tiene la pestafia “Summary Report”,
este presenta en la parte superior un espacio donde va el nombre de la linea
naviera a la que corresponde dicha informacion, a continuacion muestra los titulos
“Impo y Transhipment”, los cuales representan que la informacién debajo de ellos
es sobre los movimientos ejecutados a carga de importacion y de transito
respectivamente, esto para los Recaps de descarga para los de carga mostrara
“Expo y Transhipment” para la informacién de la carga exportacion y transito.

A continuacion a la izquierda del cuadro aparece el “Status” y con dicho titulo las
opciones de que los contenedores estén Full o MTY (llenos o vacios), y luego cada
uno se separa en QTY y Tons (cantidad de contenedores y el peso total de esos
contenedores). Pero los contenedores estan distribuidos en diferentes categorias
segun sus caracteristicas las cuales son: 20CT, 20RF, 40CT, 40HC, 40RF y 45. En
la tabla 3 se mostrara qué caracteristicas tiene cada categoria.

Tabla 3: Categorias de contenedores

Categoria Descripcién

20CT Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.
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20RF Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga refrigerada o carga seca, pero cuando la carga es
seca estos contenedores se cuentan como un 20CT en la tabla.

40CT Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de
alto, para carga general.

40HC Contenedores de 40 pies de largo, 8 pies de ancho y 9,06 pies de
alto, para carga general.

40RF Contenedores de 20 pies de largo, 8 pies de ancho y 9,06 pies de
alto, para carga refrigerada o carga seca.

45 Contenedores de 45 pies de largo, 8 pies de ancho y 8,06 pies de

alto, para carga general.

Fuente: Autor.

Después de esto se encuentran los “Totales” tanto de toneladas como de cantidad
de contenedores por cada tipo de contenedor y luego un total de contenedores por
Importacién y por transito. Y para finalizar el cuadro hay una casilla llamada “break
bulk” la cual es para ingresar el peso en toneladas de la carga suelta (carga que no
viene en contenedores).
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Elaboracion de la herramienta informéatica

Para ilustrar un poco como fue el proceso de desarrollo de la herramienta, se
tomara un ejemplo de una motonave con toda su operacién la cual sera el “CFS
PAMPLONA", ahora para recordar un poco el objetivo principal de la herramienta
es llenar de manera automatica la informacion de los Recaps de carga y descarga
de cada una de las lineas navieras en un viaje de una motonave, la figura 7
muestra de uno de esos Recaps para el cargue de la motonave.

Figura 7: Recap cargue CFS PAMPLONA

0
Export Transhipment
Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 20CT | 20RF |40CT| 40HC | 40RF| 45 Total
Fur |9 0
Tons 0
MTY QTY 0
Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Containers 0 0
Break Bulk

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena

Antes del desarrollo de la herramienta esta informacién se llenaba de manera
manual con un Recap que se extraia del sistema SPARCS.

Figura 8: Recap extraido de SPARCS para cargue de la motonave CFS
PAMPLONA

NAVIS SPARCS 3.7.28.8 Sociedad Portuaria Regional De Carlagena

Linea operadora, Condition E-F-Rfr, Eg. Class

ALTA HAMB ZIM
e TR 20T T C20eT 40T T
CONTINENT] 22}8 66}8 83?3
EXPORT 119,& 185,8 49,8 20,% s7,8| 222%3

1 9 35 10 6 64
TRANSSHIR  g,7 275,0| 693,3 242,3| 100,2 74, 1391,8

3
3
E
3

1 ] a7 18 [ 10 15 r} T 3
6,7| 275,0| 812,9| 427,9| 100,2| 74, 22,0/ 66,0 49,9| 29,4 57,9
1 [ 2 112
TTL 231,9 1240,3 1?4,? 85,3 13?,5 1922, 2
10 69 33
281,7 1415,3 225,2

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena

La figura 8 incluye la informacion necesaria para llenar los Recap del archivo TDR,
pero por su naturaleza de extraccion a manera de “.pdf’ hay que transcribir la
informacion de manera manual lo cual toma demasiado tiempo y da muchas
oportunidades para que se cometan errores humanos no deseados.

Posterior a esto se busco en el sistema SPARCS otra manera para obtener la
misma informacion pero que esta sea utilizable en un entorno de Excel con
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macros, para lograr esto se encontrd la posibilidad de generar listados con las
caracteristicas que se quieran presentar los cuales se pueden extraer en formato
“ixt”, la figura 9 es el ejemplo del listado para el cargue de la motonave en
cuestion.

Figura 9: Listado cargue motonave CFS PAMPLONA

P Listado cargue - Bloc de notas

Archivo Edicion  Formato  Wer Awuda

Linea  Cat Class Tons, Sts Temp
ALTA TRAMSSHIP 20CT a, 7 FZL
ALTA TRARNSSHIP 4 0HC 29,09 FCL
ALTA TRARNSSHIP 4 0HC 30,6 FCL
ALTA TRARNSSHIP 40HC 30,6 FCL
ALTA TRAMSSHIP 4 QHC 30,8 FZL
ALTA TRAMSSHIP AQHC 30,6 FZL
ALTA TRARNSSHIP 4 0HC 30,6 FCL
ALTA TRARNSSHIP 4 0HC 30,7 FCL
ALTA TRARNSSHIP 40HC a0,7 FCL
ALTA TRAMSSHIP 4 QHC 20,7 FZL
HAME ExPORT 20CT 5,3 FZL

HAME ExXPORT 20CT 5,09 FCL

HAME ExXPORT 20CT 12,8 FCL

HAME EXPORT 20CT 18,5 FCL

HAME ExPORT 20CT 20,4 FZL

HAME ExPORT 20CT 2a,1 FZL

HAME ExXPORT 20CT 26,6 FCL

HAME ExXPORT 4QHC B FCL

HAME ExXPORT 4QHC 15 FCL

HAME ExPORT 40HC 18,3 FZL

HAME ExPORT 40HC 27,4 FZL

HAME ExXPORT 4QHC 29,1 FCL

HAME ExXPORT 4QHC 25,2 FCL

HAME ExXPORT 4QHC 29,3 FCL

HAME ExPORT 40HC 29,3 FZL

Fuente: Sociedad Portuaria Regional de Cartagena

Luego de tener en cuenta gran cantidad de opciones de informacién se optd por
trabajar con estas seis caracteristicas (Linea, Cat, Class Tons, Sts y Temp)
definidas en la tabla 4. Esto debido a que con todas ellas en conjunto se puede
ubicar cada contenedor en su posicion especifica en el Recap requerido.

Tabla 4: Caracteristicas de un Listado Extraido de SPARCS.

Caracteristica | Descripcion

Linea Linea naviera a la que pertenece el contenedor. (ALIA,
HAMB, HAPA, CMA, etc.)

Cat Categoria que tiene asignada el contenedor, pueden ser:
Importacién, Exportacion y Transito.

Class Clase a la que pertenece el contenedor segun sus
caracteristicas fisicas estas pueden ser: 20CT, 20RF, 40CT,
40HC, 40RF y 45.
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Tons Peso en toneladas que tiene el contenedor.

Sts Define si el contenedor estd lleno o vacio, (FLC o MTY
respectivamente.)

Temp Si el contenedor es un reefer (contenedor para refrigeracion)
y este contenedor esta conectado la temperatura a la que se
encuentra graduado.

Fuente: Autor.

Posterior a tener claro el método de extraccion de la informacién y el objetivo final
comienza realmente del desarrollo de la herramienta mediante el uso de las
macros de Excel.

Para empezar este desarrollo tenemos que van a haber tres pestafias que seran
las fuentes de informacion dentro del archivo de Excel, la “Lista Descarga”, “lista
Carga” y “Reestibas”, en cada una de ellas habr4 informacion para llenar unos
Recaps diferentes, los de cargue, descargue y reestibas respectivamente. Por lo
anterior en la programacion se crearan tres modulos principales con cada uno de
los puntos anteriores y un cuarto modulo encargado de ejecutar a los demas.

Ahora para explicar el modelo usado en la programacion se tomara como
referencia el modulo descargue de un Recap. Toda programacién tiene unos pasos
a seguir los cuales seran ilustrados a continuacion.

Paso 1 hay iniciar un cédigo como se muestra en la figura 10.

Figura 10: Inicio codigo de programacion para modulo Descargue.
Sub Descargal)

Fuente: Autor.

Paso 2, en la figura 11 se define una variable “i” como un namero entero la cual va
a permitir avanzar de una linea de informacion a la siguiente.

Figura 11: Definir variable “i".
Dim i A=z Integer

Fuente: Autor.

Paso 3 el programa hace lectura de la linea naviera a trabajar en el primer Recap,
esto se hace con lo descrito en la figura 12.
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Figura 12: Definir linea naviera a trabajar en el primer Recap.
linea = Sheets ("3uwmmwary BReport™) .Cells (12, 31

Fuente: Autor.

Paso 4 el programa va a la pestaiia de descarga de la cual tomara los datos a
trabajar.

Figura 13: Seleccionar pestana “Lista Descarga”.
Sheetzs ("Lista Descarga™) .Zelect
Fuente: Autor.

Paso 5, en la figura 14 el programa ya empieza a evaluar cada fila de datos segun
caracteristicas especificas del contenedor, para el ejemplo a continuacién se
presentan las caracteristicas a evaluar para un contenedor de Importacion, 20 pies
de largo, 8 pies de alto, contenido de tipo general, que se encuentre lleno.
Teniendo en cuenta la cantidad de contenedores de este tipo y la sumatoria del
peso de los mismos.

Figura 14: Evaluar contenedor IMP 20CT FCL.
For i = 2 To 5000

If Cell={i, 1) = linea Then
If Cells(i, 2) = "IMPORT"™ Then
If Cell=s(i, 3) = "2Z20CT" Then
If Cell=s(i, 5) = "FCL"™ Then
cont20ctif = cont2fctif + 1
End If
End If
End If
End If
Hext i
For i = 2 To 5000
If Cell={i, 1) = linea Then
If Cells(i, 2) = "IMPCOET"™ Then
If Cells(i, 3) = "2Z20CT" Then
If Cell=(i, 5) = "FCL"™ Then
peso2lctif = peso2lctif + Cells= (i, 4)
End If
End If
End If
End If
Hext i

Fuente: Autor.
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Posterior a esto se repite el procedimiento anterior haciendo todas las variaciones
posibles segun las caracteristicas de cada contenedor. La figura 15 muestra el
paso 6 el que selecciona la pestafia y la casilla de inicio donde se imprimiran los
resultados obtenidos de las operaciones realizadas en el paso anterior de la
siguiente manera.

Figura 15: Seleccionar pagina de Impresion y casilla.
Ssheetz ("Summary Report"™) .Select
Eange ("Cl2"™) .5elect
Fuente: Autor.

Paso 7 se toma como referencia la casilla seleccionada anteriormente como punto
de origen para la impresion de los datos, la figura 16 muestra este caso que es la
casilla “C12”, lo que da como punto de origen la fila 12 con columna 3.

Figura 16: Tomar celda como punto de origen.
filasr = ActiveCell.Row
colsr = Actiwvelell .Column
Fuente: Autor.

Paso 8 para terminar se imprimen los resultados en la casilla respectiva segun sus
caracteristicas.

Figura 17: Imprimir resultados.

Sheets ("Summary Report™) .Cells(filasr + 3, colsr) = cont2lctif

Sheets ("Summary Report™) .Cells(filasr + 4, col=r) pesa2lctif
Fuente: Autor.

Con esto termina el procedimiento para llenar un Recap de descargue o cargue de
una motonave, ahora se mostrara las diferencias que tiene el Recap de Restibas
en su programacion.

El cambio significativo se da en el Paso 5 donde las caracteristicas a evaluar son
distintas, mientras en los Recaps de Descargue y Cargue se evaltan las
caracteristicas de: linea, clase, categoria, toneladas, status, temperatura. En el
Recap de Restibas se evalGan las caracteristicas de: linea, clase, status y tipo de
restiba. Y solo importa la cantidad de contenedores, no el peso de los mismos,
entonces el paso 5 quedaria como muestra la figura 18.
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Figura 18: Paso 5 Restibas.
For i = 2 To 1000

If Cell=(i, 15) = linea Then
If Cell=s(i, 7) = "2Z2O0CT"™ Then
If Cellsi{i, 12) = "FCL"™ Then
If Cell=s{i, 18) = "I"™ Then
cont20ctrtf = cont20ctrtf + 1
El=e
cont2lctrbf = cont20ctxrbf + 1
End If
End If
End If
End If
Hext i

Fuente: Autor.

En el resto de programacion el Recap de Restibas es similar a la de los Recaps de
Cargue y Descargue.

Ahora se requeria de una programacién para borrar los datos, cuando estos se
hayan ingresado de manera errénea, ya sea porque sobren, falten o haya que
modificarlos por alguna razon. Para esto se programo un cédigo con el fin de borrar
todos lo Recaps y otro para borrar todas as listas de toma de datos.

Figura 19: Borrar Recaps de descargue.
Sub borrardescargal)
Sheets ("Summary Eeport™).Select
Eange ("BORRAERDES™) .S5elect
Selection.ClearContents
Range ("C1l2") .5elect

End 5ub
Fuente: Autor.

La figura 19 muestra como se borran los recaps de descarga, para lo cual se creo
un rango de datos en Excel con el nombre de “BORRARDES” para seleccionar
automaticamente todas las casillas que se deben borrar. Para los Recaps de
Cague y Restibas se hizo el mismo cédigo con sus respectivas caracteristicas y
rangos de datos.
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A continuacion la figura 20 muestra los codigos para borrar las listas de donde el
programa toma los datos, estos también se hicieron tres uno para Descargue, otro
para Cargue y el de Restibas.

Figura 20: Borrar lista Descargue.
Sub brrlisdescargal)
Sheets ("Lista Descarga®) .Select

Eange ("li=stades") .Select
Selection.ClearContents

End Sub
Fuente: Autor.
El siguiente paso en la elaboracién del programa fue crear la manera de
interaccién del usuario con la programacion, para ello se emplearon 3 botones que
se enlazan con codigos especificos como muestra la figura 21.

Figura 21: Botones.

BORRAR BORRAR
CARGAR TABLAS
TABLAS LISTAS

Fuente: Autor.

Cada uno de estos botones esta enlazado a un cédigo especificos que se ven en
las figuras 22, 23 y 24 respectivamente; los cédigos de cada uno de los botones

incluyen el comando “call” para activar todos los cddigos necesarios desde uno
solo.
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Figura 22: Cargar Tablas.

Sub recapi)

End

Figura 23: Borrar Recaps.

Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call
Call

Sub

De=zcarga
carga
Descargal
cargad
Descargald
cargald
Dezcargad
carga+d
Descargas
cargakb
reesztibas
reestibas?
reestibas3
reestibas4
reestibass

Sub borrarrecap ()

Call borrardescarga

Call borrarcarga

Zall borrarreestibas

End Sub

Figura 24: Borrar Listas.

Sub borrarli=stas=s|()
Call brrli=scarga
Call brrli=zsdescarga
Call brrlisrest

Sheets ("Summary EREeport™) .Select

Eange ("C1l2") .5elect

End Sub
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9. IMPLEMENTACION DE PROPUESTAS

Se propuso el desarrollo de la herramienta con Macros para Excel con el fin de
minizar los tiempos requeridos por los Planadores de Buques en la elaboracion de
los informes “TDR” y reducir los errores que se presentaban en el momento de
transcribir los datos.

Con el programa desarrollado se redujo el tiempo de elaboracién de estos
informes, el puerto envia al mes unos 120 informes de este timpo a las diferentes
lineas navieras. Antes el tiempo promedio era de 35 minutos pero este disminuyo
hasta un promedio de 8 minutos por cada reporte que se elabora, lo que hace una
ganancia de 27 minutos para el Planeador de buque que debe realizar esta tarea,
ademas cada semana se reportaban un promedio de cuatro reclamos por error en
los datos de los Recaps, estos errores se redujeron a cero, ya que estos se
producian en el momento de transcribir los datos a las tablas, proceso que ahora
ejecuta la herramienta, evitando el reproceso de estos informes ademas de la
insatisfaccion de los clientes en este caso las lineas navieras.
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10. CONLUSIONES

El uso de herramientas informaticas como las Macros para Excel permiten
solucionar problemas que con las herramientas basicas de Excel serian
demasiado complejos o imposibles, lo cual lo hace indispensable en altos
niveles de desarrollo empresarial.

La reduccién de los tiempos en los procesos ya establecidos por una
organizacion es una de las maneras mas eficientes de reducir costos y
aumentar la productividad de un empleado y de la empresa en general.

Reducir a cero los errores producidos por los seres humanos aumentan la
satisfaccion de los clientes ya que estos nunca se ven en la necesidad de
realizar ningun reclamo y esto ademas eleva el valor percibido del trabajo de
la organizacion.

Al minimizar procesos mecanicos y repetitivos en las funciones de un
empleado se evitan problemas médicos en los empleados por movimientos
repetitivos o esfuerzo elevado al repetir una accion.
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11.RECOMENDACIONES

Extender la extraccién automatica de los datos numéricos directamente del
sistema de informacién de la empresa hacia Excel, sin tener que usar un
punto medio como son los archivos “.txt”.

Realizar una mayor capacitacién a todos los empleados en el correcto y
eficiente uso de las herramientas informéaticas que tienen a su disposicion,
ya gue en su mayoria se encuentran en un nivel basico.

Desarrollar este tipo de herramientas para otras funciones que se estén
llevando de la misma manera mecanica con el fin de reducir tiempos de
trabajo y posibles errores.

Trabajar mas de la mano con las otras areas de la empresa como el area de

sistemas, ya que esta es una que puede aportar una gran cantidad de
colaboracion para lograr una mejora continda.
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Anexo A: Formato TDR

PUERTO DE CARTAGENA

14. ANEXOS

TERMINAL DEPARTURE REPORT

(Ontecar

GENERAL INFORMATION

|VESSEL NAME:

VOYAGE:

[sERTH: |

PILOT IN

TUG IN TUG OUT

DRAFT IN

mtr DRAFT OUT ft

PILOT OUT

FwW

0,00 |FW

AFT

0,00 |AFT

VESSEL TIM

SEA BOUY ARRIVAL

BERTHING FROM SEA BUO

VESSEL RESUME

VESSEL PRODUCTIVITY

START OPERATION

PORT TIME

0,00

TOTAL MOVES 0

FINISH OPERATION

BERTH TIME

0,00

PORT PRODUCTIVITY 0,0

SAILING TO

OPERATION TIME

0,00

BERTH PRODUCTIVITY 0,0

ANCHORAGE START

BERTH SHIFTING ORANCHORAGE Tl

0,00

VESSEL PRODUCTIVITY 0,0

ANCHORAGE FINISH

BERTHING FROM

RESTART OPERATION

COMPLETE OPERATION

SAILING TO SEA BUOY

SEA BUOY DEPARTURE

CRANES SUMMARY

Crane ID

Crane Type

Total

Start

Finish

Start

Finish

Start

Finish

Start

Finish

Gross Hours

0,00

0,00 0,00

0,00

0,00

0,00 0,00

Discharged

Loaded

Restow Vessel Quay

Restow Quay Vessel

Shift on board

Total Containers Moves

Twist locks Boxes Moves

Hatch Covers moves

Total Moves

Gross productivity

0,0

0.0 0,0

0,0

0,0

0.0 0,0

{Observaciones:
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PUERTO DE CARTAGENA

TERMINAL DEPARTURE REPORT

ontecar

CONTAINER SUMMARY REPORT

. CARGAR TABLAS | BORRAR TABLAS HERRAR
1) Discharge Load ‘ s
0
Impo Export
Status 20CT 20 RF 40 cT 40 HC | 40 RF 45 20cCT 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 Total Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 20CT 20RF | 40CT| 40HC | 40RF| 45 Total
Ful (9 9 Fun (9 0
Tons 0 Tons 0
MY e 0 Ty |91, 0
Tons 0 Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | o 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
[Total Containers| 0 0 Total Containers| 0 0
Break Buk Break Bulk
0
Impo Export
Status 20CT 20 RF. 40 CcT 40 HC | 40 RF 45 20CT 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 Total Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 20CT 20RF | 40CT| 40HC | 40RF| 45 Total
Ful |9 9 Ful (9T 9
Tons 0 Tons 0
MY | 0 MTY 19T 0
Tons 0 Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o 0
[Total Containers| 0 0 Total Containers| 0 0
Break Buk Break Bulk
0
Impo Export
Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 20CT | 20RF | 40CT [ 40HC | 40RF [ 45 Total Status 20CT [ 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 | 20CT | 20RF | 40CT| 40HC | 40RF[ 45 Total
Ful |91 9 Ful (Y 9
Tons 0 Tons 0
MTY |9 0 MTY |9 0
Tons 0 Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o 0
[Total Containers| 0 0 Total Containers| 0 0
Break Buk Break Bulk
0
Impo Export
Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 20CT | 20RF | 40CT [ 40HC | 40RF [ 45 Total Status 20CT [ 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 | 20CT | 20RF | 40CT| 40HC | 40RF[ 45 Total
Ful |9, 9 Ful (9. [
Tons 0 Tons 0
MTY |9 0 MTY |9 0
Tons 0 Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ o 0
[Total Containers| 0 0 Total Containers| 0 0
Break Bulk Break Bulk
0
Impo Transhipment Export Transhipment
Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 20CT | 20RF | 40CT [ 40HC | 40RF [ 45 Total Status 20CT [ 20RF | 40CT | 40HC | 40RF| 45 | 20CT | 20RF | 40CT| 40HC | 40RF[ 45 Total
Ful | 0 Fun 91 0
Tons 0 Tons 0
MTY |9 0 MTY QY 0
Tons 0 Tons 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ o 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
[Total Containers| 0 0 Total Containers| 0 0
Break Bulk Break Bulk
2) Total Vessel Moves
Discharge Load
Impo Export
Status 20CT 20 RF 40 cT 40 HC | 40 RF 45 20cCT 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 Total Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 20CT 20RF | 40CT| 40HC | 40RF| 45 Total
| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 a9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | o 0
Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [0 0
YR T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Ty |9, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
Tons 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0o 0
Total Tons 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total Tons. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | o 0
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
[Total Containers| 0 0 Total Containers| 0 0
Break Buk 0 0 Break Bulk 0 0
Container_Moves
3) Restows
Via Quay Vessel (o wessel
Line Status| 20 cT 20 RF. 40 CT 40 HC | 40 RF 45 20CT 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 45 Total
o Rl 0
MTY 0
Full 0
M i 0
Ful 0
S i 0
Ful 0
0
MTY 0
Ful 0
M 0
[Total Containers] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Moves

Total Container Moves’
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Anexo B: Formato TDR Hamburg Sud

File Code: TDR FORM
TERMINAL DEPARTURE REPORT
Revision 09 August 10 - 2011
VESSEL FLAG porT: [ ] LINE VSL PLANNER
VOYAGE CALL SIGN - DATE: | ]
MASTER IMO NUMBER | SERVICE|
DATE / TIME
END OF SEA PASSAGE DRAFT ON ARR
ANCHOR DROP PORT TIME HRS FWD
ANCHOR UP BERTH TIME HRS AFT
PILOT ON BOARD OPS TIME HRS MEAN mts
ALL FAST / BERTHED
COMMENCED CARGO OPERATION OPERATIONAL PRODUCTIVITY: #{DIV/0! MOV / HR DRAFT ON DEP
COMPLETED CARGO OPERATION BERTH PRODUCTIVITY: #iDIV/0! MOV / HR FWD [:jmls
PILOT ON BOARD AFT
LAST LINE / UNBERTHED TUGS ON ARR MEAN mts
PILOT OFF / DEPARTURE TUGS ON DEP
DOMESTIC TRANSSHIPMENT TOTAL
FULL DRY FULL RF EMPTY FULL DRY FULL RF EMPTY onits | Teus |weisn]
20" | 40-45'| 20° [40-45'| 200 | 40-45| 200 |40-45| 200 [40-a5| 200 |40-a5'
DISCH
LOAD
DISCH
LOAD
DISCH
LOAD
DISCH
LOAD
LOAD
LOAD
TOTALS
COMMON COST / OPERATIONALS UNDER_INDIVIDUAL LINE_ACCOUNT
BREAK BULK
TYPE shift Restow Shift_|Restow | Shift |Restow| Shift | Restow| Shift |Restow| Shift |Restow| Shift |Restow DICH | T/p TONS
c-C Cc-Q-C cCc_|coc| cc [coc| cc |coc| cc [coc| cc [coc| cC [cQC
20' FULL DRY
20' FULL RF
40 FULL DRY
40 FULL RF L0AD | /P TONS
20" MTY
40" MTY
TOTAL MOV
TOTAL [ FULL | EMPTY I TOTALS ]
ON BOARD AT DEPARTURE | 20" | 40" | 20" 40" T uniT [ Teus [ weigHT | FOR ASPA SERVICE ONLY
INCLUDING TRANSIT CARGO L | | | | | | |
COPPER LOADED CCNI/ HSD
TOTAL DISCHARGE TOTAL LOADING GRAN TOTAL HSK + CNK SHARE // T-PUT
CTNRS CTNRS CTNRS
HSD CCNI
BOXES|
TEUS TEUS TEUS
58,25% | 41,75%
TONS TONS TONS SHARE| HSD | CCNI
COMMON COST / T-PUT 50% | 50%
TOTAL MOVE PART| #DIV/0!| #DIV/O!
percenT[’ #iDIV/0! [ #piv/so #DIV/0! #DIV/0! #iDIV/0! #DIV/0! v/0!
[ CRANES TIMESHEET AND DELAYS |
DELAYS
TYPE COMMENCED COMPLETE PRODUCTION STOP START
CRANE S-M-G DATE TIME | DATE | TIME | HRS |MOVES| PROD CRANE | DATE | TIME | DATE | TIME HRS REASON
CRA 1
CRA 2
CRA 3
CRA 4
CRAS
CRA 6
CRANE ACTIVITY cRA1 | cRA2 | cRA3 |cra4|crAS|cRAG [TOTALS SUMMARY MoV GRAN TOTAL CNTR MOVED
Gross time Hrs TWISTLOCK BOXES
Operational Delays. UNITS TEUS WEIGHT
Operational Net time: HATCH COVER DISCH|
Principal delay LOAD|
Shifting (enter each move) SHIETING e8|
Cntrs Discharged RSTW COM-COST
Cntrs Loaded CNTRS RSTW PER LINE]
Cntrs Moved TOTAL
Break Bulk BREAK BULK
Twistlock boxes
Hatch cover GRAN TOTAL MOVES
Total Moves
Operational Productivit ] ] ] ] ] ] OPERATIONAL PROD | ##### MOV / HR
Operational Net Productivity: ] ] ] ] ] ] BERTH PROD  [###sst MOV / HR
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[x] Mo se puede mostrar a magen en este
o,

TERMINAL DEPARTURE REPORT

ontecar

CONTAINER SUMMARY REPORT

TABLAS USTAS

1) Discharge Load CARGAR TABLAS
[ Export
Status_| 20CT | 208F | a0Cr | 40HC | 40RF 20RF [ 40CT [ 40HC [ 40RF | 45 [Status 20¢T 40CT [ 40HC [40RF [ 45 | 20T [ 20RF [ 40CT[ 40HC [40RF Total
a0 Fur |9
[Tons [Tons
My (91 mry (9
[Tons | Tons
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Tolal Containers
Break Bulk (1P - Tons) I Break Buk (1P - Tons)
[ Export
Stalus_| 20CT | 208F | a0cCr | 40Hc | 00RF 20RF [ 40CT [ 40HC [ 40RF | 45 [Status ¢ 40CT [ 40HC [40RF [ 45 | 20T [ 20RF [ 40CT[ 40HC [40RF Total
Fu (91 Fun [
[Tons | Tons.
mry (91 mry (9
[Tons | Tons.
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Tolal Containers
Break Bulk (1P - Tons) I Break Buk (1P - Tons)
o Export
Status_| 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 20RF | 40CT | 40HC | 40RF | 45 [Status 2CT A0CT | 40HC [40RF | 45 | 20CT | 20RF | 40CT| 40HC | 40RF Total
Ful Fur 1Y
[Tons | Tons.
ury (9 mry |9
[Tons Tons
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Total Containers
Break Bulk (1P - Tons) T Break Buk (1P - Tons)
[ Export
Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 20RF | 40CT | 40HC | 40RF | 45 [Status 2CT A0CT | 40HC [40RF | 45 | 20CT | 20RF | 40CT| 40HC | 40RF Total
Fa (9T Fur |9
[Tons | Tons.
mry (91 1y |9
[Tons | Tons
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Tolal Containers
Break Bulk (1P - Tons) I Break Buk (1P - Tons)
[ Export
Status_| 2CT | 20/ [ a0cT | 40HC [ 0RF 20RF | 40CT | 40kc [ 40RF | 45 [Status 2¢T 40CT [ 40HC [40RF | 45 | 20CT | 20RF | 40CT [ 40HC [40RF Total
Ful }5" a9
[Tons | Tons
MTY mry (9
[Tons | Ta
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Tolal Containers
Break Bulk (1P - Tons) I Break Buk (1P - Tons)
[ Export
[Status ] 20CT | 208F | 40CT | 40HC [ #0RF 20RF [ 40CT | 40HC | 40RF | 45 [Status 20cT A0CT [ 40HC [ 40RF | 45 | 20CT | 20RF [ 40CT| 40HC [40RF Total
Ful Fur 1Y
[Tons | Tons.
mry (91 mry (9
[Tons | Tons.
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Tolal Conlainers
Break Bulk (1P - Tons) Break Buk (1P —Tons)
2) Total Vessel Moves
Discharge Load
[ Export
Status_| 2CT | 20/ [ a0cT | 40HC [ 0RF 20RF | 40CT | 40kc [ 40RF | 45 [Status 2¢T 40CT [ 40HC [40RF | 45 | 20CT | 20RF | 40CT [ 40HC [40RF Total
Ful }5" a9
[Tons | Tons
mry (91 mry (9
[Tons | Ta
Total Tons Total Tons
Total Total
Total Gonlainers Tolal Conlainers
Break Buk T T Break Buk 4 r
Confamer Moves
3) Restows Common cost 3) Restows Liner
Via Quay Vessel (o vessel Via Quay Vessel to vessel
Status | Status 20CT | 20RF | 40CT | 40HC | 40RF 20RF | 40CT | 40HC | 40RF | 45 [Status [Status 20CT 40CT | 40HC | 40RF | 45 20CT | 20RF | 40CT| 40HC | 40RF 5 Total
Full Full
MY MY
Full Full
MY MY
Full Full
MY MY
Full Full
MY MY
Full Full
MY MY
Total Gontainers Total Containers
Total Mowes olal Moves

Total Comainer Moves
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