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RESUMEN

Reconocer la ciudad como una construccion en tiempo y espacio, es clave para una lectura
territorial integral, que al combinar diferentes factores, desde la dimension natural, social e
historico-urbana, permite identificar las condiciones existentes en el territorio, que marcan
el punto de partida para sus oportunidades futuras. Es necesario entonces poner en valor
las caracteristicas propias de una zona en particular, fortaleciendo los procesos
econOémicos, culturales e incluso ambientales; una tarea que implica como primera medida
visibilizar las oportunidades que subyacen actualmente, a partir del reconocimiento de los
valores y fortalezas del territorio.

Por lo anterior, el objetivo general de la investigacion, se orienta a reconocer los atributos
espaciales caracteristicos de los asentamientos urbanos riberefios del corredor del Rio
Magdalena, con el fin de incluirlos como parametros para la lectura territorial a partir de la
identidad. Para la consecucion de dicho objetivo, se plante6 una metodologia de caracter
cualitativo que tiene como eje fundamental el andlisis territorial. En este sentido, se partio
por construir la definicién de la Identidad desde el punto de vista del urbanismo, precisando
las variables sobre las cuales se estructurd la investigacion: Identidad Natural, Identidad
Sociocultural e Identidad Histérico Urbana. Como propuesta metodolégica, se definieron
cinco criterios para la lectura territorial a la luz de la Identidad, que fueron aplicados a dos
asentamientos del corredor del Magdalena (Honda y Puerto Berrio), ejemplificando la
aplicacién del método propuesto y respaldando la flexibilidad que la metodologia permite
desde la escala y el contexto.

PALABRAS CLAVE: Identidad Urbana, Rio Magdalena, Lectura Territorial



INTRODUCCION

“Hasta el primer tercio del siglo XX, el
Magdalena fue para la mayoria de la poblacion
andina el principal medio de comunicacion
con el mundo exterior” (Palacios y Safford, 2002, p.
19). Su influencia fue potenciada por la
navegacion a vapor, constituyendo un eje
estratégico de gran importancia en términos
econdmicos y culturales. La cuenca del Rio
Magdalena, posee ventajas hidricas, climaticas
y geomorfologicas que ademés de generarle
una riqueza natural invaluable, confluye para
que sea una zona altamente productiva en
términos economicos. La valoracion y el
conocimiento histérico y contextual de las
posibilidades de aprovechamiento del suelo,
de los recursos y del capital humano, son
claves para la configuracion de un sistema
solido y competitivo (Sassen, 2007) y el
reconocimiento de los rasgos propios de la
identidad territorial juega un papel clave para
el desarrollo, que mas que el crecimiento
econOémico, es la realizacibn de todo el

potencial de los recursos de un lugar (Harner,
2001).

En términos generales, las identidades son
construcciones fundamentadas a través de un
proceso de individualizacion, una
construccion a partir de la interrelacion de
espacio y tiempo, asociados con actividades y
realidades  cotidianas que  prescriben
condiciones particulares de los espacios, las
formas de vida y las expresiones culturales de
una zona geografica determinada. Por lo
anterior la identidad, considera un proceso
continuo a través del tiempo, en el cual las
sociedades procesan los elementos ofrecidos
por el contexto y los reordenan,
imprimiéndoles caracteristicas particulares
que configuran sus atributos urbanos
caracteristicos.

No obstante la representatividad del Rio
Magdalena, el territorio asociado a su ribera
presenta maultiples problematicas

estructurales, reflejadas principalmente en la
debilidad econémica de sus municipios
riberenos, evidenciando una falta de
aprovechamiento de las riquezas naturales y
culturales con las que cuenta el territorio, que
no estdn siendo reconocidas como
oportunidades para el fortalecimiento regional
y que constituyen su identidad urbana. Estas
problematicas, han sido teméticas de muchas
investigaciones desde diversas disciplinas,
evidenciando la presencia de condiciones
criticas que afectan directamente a la
poblaciéon ocupante de dichos territorios, no
obstante la riqueza de recursos propia de la
cuenca; estos estudios son principalmente de
cardcter gubernamental como las de
CORMAGDALENA y la Procuraduria Nacional
para asuntos Ambientales; y antropologico,
reuniendo informacioén etnografica y poniendo
en manifiesto las realidades existentes en los
territorios como las de Hugo Castaifio y Jairo
Nufiez.

En lo referente a la Identidad existen
diferentes autores que han relacionado el
concepto de Identidad con el de Desarrollo,
algunos de ellos como Alberto Magnaghi,
Saskia Sassen, John Harner, Zoran Roca, entre
otros, reconocen la necesidad de valorar y
conocer las posibilidades de aprovechamiento
del suelo, de los recursos y del capital humano,
como claves para la configuracion de un
sistema so6lido y competitivo. Por su parte, las
investigaciones y la bibliografia que se
establecen como precedentes contextuales de
la investigacién, dan cuenta de miltiples
estudios entorno al corredor del Rio
Magdalena como eje representativo de la
construccion de la historia nacional, y como
oportunidad estratégica para dinamizar los
procesos de desarrollo regional, que
impactarian no solo el territorio adscrito a su
ribera, sino en términos generales, a las
dindmicas territoriales nacionales. No
obstante, ninguna de las investigaciones se
realiza a la luz de la identidad como categoria
de analisis, a través de la cual puedan



establecerse los factores que caracterizan la
relacion de la sociedad con el territorio y que
permitan establecer a futuro pautas para el
desarrollo estratégico. Por otra parte, se
reconoci6 que las investigaciones antes
mencionadas, no cuentan con un enfoque
diferencial frente al espacio como componente
clave dentro de la construccion de la identidad
regional, en este sentido, aportar la dimension
de lo fisico a las investigaciones sociologicas y
culturales, favorece la interrelacion de
resultados que permitan la comprension de las
dindmicas territoriales de forma integral y
correlacional.

Desde el planteamiento de la investigacion, se
propuso dar continuidad a los procesos
investigativos que plantean a la identidad
como principio de analisis y a la dimensién
espacial como foco, propiciando la
construccion de conocimiento entorno a un
saber territorial orientado a la exaltacion de las
potencialidades con las que cuenta el
territorio, atendiendo a una necesidad de
poner en evidencia sus rasgos caracteristicos,
que representan oportunidades para la
resignificacion y el reposicionamiento del
territorio en el panorama nacional.

Se reconocié como necesario entonces, poner
en valor las caracteristicas propias de la zona
riberena del Magdalena, fortaleciendo los
procesos econdmicos, culturales e incluso
ambientales; una tarea que implica como
primera medida, visibilizar las oportunidades
que subyacen actualmente en la zona, a partir
del reconocimiento de los valores y fortalezas
del territorio. Es por ello que esta investigacion
plantea un enfoque relacionado con la
dimension fisico-espacial de los
asentamientos, cuyo proposito fundamental se
orient6 a partir de la siguiente pregunta:
¢Cuéles son las caracteristicas fisicas que se
han consolidado en el tiempo como rasgos
particulares propios de la identidad territorial
del Magdalena Medio?

Esta pregunta de investigacion, llevd a
plantear un objetivo general orientado a
reconocer los atributos espaciales
caracteristicos de los asentamientos urbanos
riberenos del corredor del Rio Magdalena, con
el fin de incluirlos como parametros para la
lectura territorial a partir de la identidad.
Como objetivos especificos se plantearon
cinco:

- Definir el Marco conceptual en el que
se inscribe la identidad urbana desde el
punto de vista espacial.

- Identificar los diferentes factores del
contexto histérico y espacial de los
asentamientos localizados en el
corredor del Rio Magdalena, que
pueden asociarse a consecuencias
espaciales.

- Proponer criterios para una lectura
territorial de las transformaciones
urbanas en los asentamientos
riberenios del Magdalena Medio, a
partir de sus atributos espaciales de

identidad.

- Contextualizacion Historica y
geografica del area definida para el
Trabajo de Campo.

- Reconocer los atributos espaciales
identitarios del Magdalena Medio.

Para la consecucion del objetivo principal, se
plante6 una metodologia de caracter
cualitativo que tiene como eje fundamental el
anélisis territorial desde su dimension espacial
y temporal. En este sentido, se parti6 por
construir la definicién de la Identidad Urbana,
precisando las variables sobre las cuales se
estructuro la investigacion: Identidad Natural,
Identidad Sociocultural e Identidad Historico
Urbana. A partir de estas variables, se inici6
una contextualizacion del corredor del Rio
Magdalena, identificando las caracteristicas
particulares que identifican a sus tres tramos



compositivos: Alto, Medio y Bajo Magdalena.
Posteriormente, se planteo6 la etapa practica de
la investigacion, proponiendo inicialmente
una lectura territorial en funcion de la
identidad urbana, combinando fuentes de
informacion histérica y trabajo de campo
enfocado en el contexto del Magdalena Medio,
teniendo en cuenta que es el tramo del Rio
sobre el cual se construyeron conexiones
estratégicas, para la consolidacion urbana de
las relaciones entre las principales ciudades
andinas del pais. Especificamente se
abordaron los asentamientos de Honda-
Tolima y Puerto-Berrio Antioquia, ciudades
con caracteristicas historicas y geoestratégicas
claves, para explicar la configuracion urbana
del Magdalena Medio. A partir del anélisis
inicial realizado a los mencionados territorios,
se lograron definir cinco criterios fijos por
medio de los cuales pueden reconocerse los
atributos espaciales caracteristicos de los
asentamientos urbanos. El proceso de
aplicacion de dichos criterios se sistematizo,
definiendo unas pautas de analisis que
componen la propuesta metodologica de la
investigacion al campo del urbanismo.

La identificaciéon de los atributos urbanos
identitarios de los asentamientos abordados,
permitié la comprobacion de la aplicabilidad
delos criterios para la lectura territorial a la luz
de la identidad. Los criterios propuestos para
la lectura son los siguientes: las conexiones
urbanas para el fortalecimiento territorial, el
orden primario de conformacion espacial para
la comprensiéon de la configuracién urbana
actual, la estructura natural como ordenadora
del territorio, la diversidad tipologica urbano
Arquitectbnica para su aprovechamiento y la
vocacion territorial como posibilidad de
diversificacion econémica.

La investigacion representa un aporte para la
comprension de las diferentes dinamicas
territoriales que influyen directamente en la
sociedad que se asienta en el corredor del Rio
Magdalena y sus condiciones particulares de
relacion con el territorio como base para la

construccion de comunidades. Se presenta a
continuacion el desarrollo de la investigacion a
partir de tres capitulos:

Inicialmente, se plantea la caracterizacion
general del corredor del Rio Magdalena a
partir de sus tramos compositivos,
permitiendo configurar el contexto general de
la aplicacion de la investigaciéon. En segundo
lugar, se aborda la conceptualizaciéon de la
identidad y la definicion de los criterios para la
lectura territorial a partir de la identidad; y en
altimo lugar, se propone la aplicabilidad de
dichos criterios en los municipios de Honda y
Puerto Berrio. Finalmente, se presentan las
conclusiones generales entorno al resultado de
la investigacion, que permite construir un
marco de referencia para una lectura
territorial con la identidad urbana como
categoria de andlisis, definiendo los atributos
urbanos identitarios de un asentamiento.



1. El corredor del Rio
Magdalenay su contexto
Histérico-Geografico.

1.1.  Caracterizacion general
del Corredor del Rio.

“El Magdalena es un rio-memoria, un
rio-palimpsesto, donde cada lugar nos
evoca un viaje en el espacio-tiempo e
involucra una dimensién ambiental,
dinamicas econOmicas y de
poblamiento, un desarrollo tecnolégico
y una vida cultural y politica que se
expresa en sus huellas materiales e
inmateriales, en sus musicas y
comidas, un rio-civilizaciéon, un rio-
patrimonio.” (Ferro, 2015, p. 7).

El Rio Magdalena recorre aproximadamente
1540 Kilémetros a lo largo del territorio
nacional, tiene su nacimiento en la Laguna de
la Magdalena en el paramo de las Papas al
noroccidente del pais, realizando un largo
recorrido, hasta su desembocadura en Bocas
de Ceniza en la costa norte de Colombia. El
area que ha sido determinada como la cuenca
del Rio Magdalena, comprende 18
departamentos, Huila, Cauca, Valle del Cauca,
Tolima, Quindio, Cundinamarca, Risaralda,
Caldas, Boyaca, Santander, Antioquia, Norte
de Santander, Cérdoba, Bolivar, Sucre, Cesar,
Magdalena y Atlantico. (Ver mapa 1). Cabe
destacar que todos los departamentos no
guardan relacion directa con el cauce del Rio
desde el punto de vista geografico, pero si con
sus afluentes que alimentan al Magdalena y
con los diferentes asentamientos que se
encuentran a lo largo de su ribera, propiciando
relaciones naturales, comerciales, sociales y
culturales. Recorre con sus aguas 12
departamentos, Atlantico, Magdalena, Bolivar,
Cesar, Santander, Boyaca, Antioquia, Tolima,
Cundinamarca, Caldas, Huila y Cauca; el Rio

establece una division natural entre ellos y
marca el eje central de las relaciones entre las
ciudades riberenas y los diferentes nodos
urbanos que han encontrado una posibilidad
de relacion espacial a través de la
navegabilidad por el Rio a lo largo de la
historia.
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Mapa 1. Cuenca Hidrografica del Rio Magdalena,
Recorrido del Rio y Departamentos asociados.
Elaboracidn propia.



El descubrimiento del Rio por parte de los
conquistadores espanoles, se dio el Siglo XVI,
el 1 de abril de 1501; Rodrigo de Bastidas le da
el nombre de Rio Grande de la Magdalena, en
honor a Santa Maria Magdalena. No obstante,
el Rio ya contaba con diferentes
denominaciones a lo largo de su recorrido por
parte de las diferentes poblaciones indigenas
que se establecieron en sus riberas antes de la
colonia, “Huacayo” Rio de las Tumbas;

Pre-Industrial

“Yuma” Rio Amigo “Arli” Rio del Pez y
“Caripuya” El Rio Grande. (Bernal, 2013).

Es posible comprender las condiciones
generales de su contexto histdrico a partir de la
siguiente linea de tiempo:

\ P, 1%
1.200 1.525 1.810

El Rio tuvo gran representatividad para los
pobladores prehispanicos, pues ademas de ser
una fuente de recursos para la explotaciéon de
la pesca y la agricultura, represent6 un simbolo
cultural y religioso, dando Ilugar a la
construccion colectiva de ritos y simbologias
entorno a la vida, la muerte, la prosperidad,
etc. Es por lo anterior, que a las orillas del
Magdalena se  encontraban  diversas
poblaciones indigenas organizadas a partir de
redes y relaciones que les permitian un orden
social e incluso urbano modificado a la llegada
de los espanoles en un proceso de dominaciéon
e imposicion.

Durante el proceso de conquista, el Rio fue
utilizado como un canal de transporte
facilitando la llegada de los colonizadores a las
regiones centrales del pais, convirtiéndose asi
en el eje de articulacion de un sistema de
ciudades, villas y poblados que permaneceria
como estrategia de control. En el Siglo XIX en
1823, se inici6 el proceso de implementaciéon
de la navegacion a vapor (Viloria, 2014),
permitiendo la consolidacion de diferentes
procesos industriales como la fabricacion del
tabaco y el auge de productos como el café,
claves para el fortalecimiento econémico del
pais en los siglos XIX y XX. La potencialidad
del Rio para el desarrollo econémico, no solo
se vio favorecida por la navegacién a vapor,
sino por los sistemas férreos complementarios
que permitieron establecer conexiones
estratégicas con las ciudades andinas del pais.

1.900

b J
1.988 2.006 Hoy
No obstante la importancia del Rio Magdalena
para el desarrollo industrial y econémico, el
debilitamiento de la navegacion a vapor, la
liquidacion de la empresa de Ferrocarriles
Nacionales y el fortalecimiento de la movilidad
vehicular con la construccién y promocion de
carreteras a lo largo del pais, desvincul6 en
gran medida al corredor del Rio de las
dindmicas economicas de las cuales era un eje
estructurante.

En este panorama post-industrial, se inici6 un
proceso de consolidacién de otras actividades
que incluyen la extracciébn petrolera, la
generacion de energia a partir de
hidroeléctricas, la agricultura, el turismo y la
ganaderia. En este sentido, se han presentado
transformaciones permanentes hasta la
actualidad, produciendo modificaciones de
indole econ6mico, social, poblacional y fisicas
sobre el territorio, recomponiendo las
diferentes caracteristicas asociadas al corredor
del Rio, y principalmente, reconfigurando la
relacion de las diferentes poblaciones con el
Rio, resignificando su representatividad.



El valle del Rio Magdalena, es un Valle
interandino, delimitado por la cordillera
oriental y la occidental (Ver Mapa 2),
posibilitando consolidar relaciones
territoriales estrechas entre un sistema de
ciudades andinas y ciudades puerto sobre el
Magdalena, que han marcado gran parte de las
relaciones territoriales del pais a lo largo de la
historia y son claves para la comprension de
las dinamicas de asentamiento poblacional. En
este sentido cabe destacar también, la
importancia del magdalena como eje de acceso
fluvial al pais, para las diferentes empresas de
conquista por parte de los espaioles,
configurando un canal estratégico para el
dominio del territorio a partir del
establecimiento de ciudades, poblados y villas.
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Mapa 2. Relaciones interandinas y divisién del Rio.
Elaboracidn propia.

Las conexiones transversales al eje del Rio que
se han establecido a lo largo de la historia,
parten de una busqueda de acceso al Rio por
parte de las ciudades andinas del pais, las
cuales se han consolidado como los nodos
urbanos mas importantes, gracias a las
distintas dinamicas comerciales favorecidas
por el canal fluvial en el siglo XIX.

El Rio Magdalena se divide en tres tramos
constitutivos:  Alto Magdalena, Medio
Magdalena y Bajo Magdalena. El Alto
Magdalena se entiende desde su nacimiento en
el paramo de las Papas, hasta Honda; el Medio
Magdalena de Honda hasta El Banco en el
departamento de Magdalena, desde donde
empieza el tramo Bajo del Rio hasta llegar a su
desembocadura en el Atlantico en la ciudad de
Barranquilla (Ver Mapa 2).

En cuanto a la distribucion poblacional en la
cuenca, de acuerdo al censo del ano 2005
(DANE) y sus proyecciones, en los
departamentos asociados a la cuenca del
Magdalena se asientan 37°200.000 personas,
Lo cual representa el 88% de la poblacion total
de la nacibn. La cuenca abarca 889
municipios, de los cuales 106 estdn bafiados
directamente por el Rio en zona urbana o rural
(Ver Mapa 3). En los 106 municipios de relacion
directa con el Rio, se asientan 4°329.405
habitantes, de los cuales 3°358.004 personas
se encuentran asentados en los cascos
urbanos. En este orden de ideas, aunque en la
cuenca del Magdalena se localiza la mayoria de
la poblacion total del pais, los asentamientos
que se encuentran en relacion directa con la
ribera del Rio no concentran una densidad de
poblacién considerablemente alta respecto al
resto del pais. (Ver Esquema 1).
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Esquema 1. Representacion grafica de la proporcién de
la distribuciéon poblacional en el corredor del Rio
Magdalena. Elaboracién propia a partir de datos del
DANE (censo 2005).

Los asentamientos de caracter urbano que se
encuentran en relacion directa con el Rio, dan
cuenta de una dinamica variable en los
procesos de ocupacion de la ribera,
obedeciendo a miiltiples factores contextuales
entre los que se encuentran las condiciones
climaticas, las oportunidades econ6micas
ofrecidas por la navegabilidad del Rio y la
pesca, las relaciones transversales al eje fluvial
con las principales ciudades del pais e incluso,
situaciones de violencia a lo largo de la historia
del pais.

Al identificar los nodos Urbanos que se
localizan al menos a 500 metros del Rio, se
evidencia una mayor cantidad de poblados de
caracter urbano en el Medio y Bajo Magdalena
y en la zona mas baja del Alto Magdalena. (Ver
mapa 3). El caracter urbano de estos
asentamientos, propicia la construccion
colectiva entorno al Rio como estructurante,
marcando condiciones culturales, actividades
cotidianas, principios de la economia local y
consecuencias fisicoespaciales sobre el
territorio.

Cada uno de los cascos urbanos identificados
en el Mapa 3, posee diferentes relaciones
urbanas con otros asentamientos, que marcan
su influencia territorial y su representatividad.

No obstante, para la comprension de las
condiciones poblacionales especificas y las
actividades econdmicas que se presentan en
los asentamientos riberefos, se analizan las
caracteristicas propias de los 106 municipios
en relacion directa con el cauce, marcando un
punto de partida para la comprensiéon de la
influencia que tiene el eje del Rio como
estructurante de las condiciones particulares
de cada uno de sus asentamientos.
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Mapa 3. Relaciéon de los asentamientos urbanos con el
Rio. (Elaboracion propia)



La distribucién poblacional en el corredor del
Rio, da cuenta de las variaciones en las
dindmicas de asentamiento; es asi que se
observa una mayor densidad poblacional
asociada a los asentamientos del Bajo
Magdalena cuando se encuentra proximo a su
desembocadura y en el tramo que comprende
el Alto Magdalena y el inicio del Medio
Magdalena. Se pueden identificar en el Mapa
4, los municipios que concentran mayor
densidad poblacional, estableciéndose como
las ciudades mas representativas para las
relaciones transversales de las ciudades
interandinas. (Ver Mapa 2).
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Mapa 4. Densidad poblacional por municipio.
(Elaboracion propia)

Existen algunos tramos en los cuales la
densidad poblacional es baja como se
evidencia en el Mapa 4, estos tramos se
caracterizan por condiciones climaticas
complejas que dan lugar a una poblacion
reducida. Hacia el nacimiento del Rio, en el
Alto Magdalena, las bajas temperaturas y las
condiciones topograficas, condicionan el
asentamiento poblacional. Por otra parte, en el
Medio Magdalena hacia el norte del pais, se
presentan bajas densidades que obedecen no
solo a las condiciones complejas de
inundaciones del Rio, sino también a una
condicion histoérica, en la cual se evito la
ocupacion del Medio Magdalena, dadas sus
caracteristicas climaticas que propiciaban la
proliferacién de enfermedades tropicales.

Debido a que el eje fluvial se estableci6 como
el canal de ingreso al pais, en sus riberas se
establecieron diferentes nodos urbanos de
control territorial por parte de la empresa de
conquista espafola, estos asentamientos
sirvieron de puntos estratégicos para la
relaciéon con otras zonas del pais. En este
sentido, los municipios asociados a la ribera
del Rio, son predominantemente urbanos,
sobretodo, en las zonas del Bajo y Medio
Magdalena (Ver mapa 5). Las actividades
relacionadas con la navegabilidad y el
comercio, propiciaron la consolidacion de
ciudades, aumentando la densidad de
poblacion urbana y favoreciendo el
crecimiento de los asentamientos. Por otra
parte, las actividades extractivas del petroleo
en el Medio Magdalena, los diferentes puertos
a lo largo del Rio y las actividades industriales
llevadas a cabo en el Siglo XIX asociadas al
tabaco, el café y el maiz, dieron lugar a
migraciones hacia los centros poblados
urbanos que consolidaron al Medio Magdalena
como un tramo de asentamientos de gran
representatividad para la comprension de las
relaciones entre las principales ciudades del
pais localizadas sobre las cordilleras.
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Mapa 5. Porcentaje de poblacién urbana respecto a la
poblacién rural. (Elaboracién propia)

En el Mapa 5 se puede evidenciar el porcentaje
de poblaciéon urbana respecto a la poblaciéon
rural, haciendo visible el caracter urbano del
corredor asociado al curso del Rio Magdalena.
Esta caracteristica general, es clave para la
comprension de las  particularidades
identitarias de los asentamientos y evidencia la
importancia que tienen las ciudades para la
configuracion de los ejes estratégicos de
comercio y movilidad.

Desde el punto de vista fisico, el Rio
Magdalena representa un eje estratégico de
conexion, pero también configura una barrera
natural para las relaciones transversales entre
las ciudades del pais localizadas a ambas
margenes de sus riberas, significando la
necesidad de establecer puentes de conexion
que permitan la continuidad en la movilidad.
A lo largo del recorrido del Rio se encuentran
17 puentes propiciando conectividades
estratégicas sobre el Rio (Ver mapa 6). Los
puentes se localizan en las zonas de mayor
densidad poblacional, dando cuenta de las
diferentes relaciones entre los municipios que
se encuentran a ambas riberas del Rio.
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__¢Puente Puerto Salgar - La Dorada
Puente Honda¥
&Puente Navarro
Puente la Libertad
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JPuente Villa Vieja
Puente Neiva 2Puente Neiva 1

jéu%éhte Potrerillos-La Plata
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O

© PuentesSobre el Rio Magdalena

Municipios del corredor del Rio Magdalena
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Mapa 6. Puentes sobre el Rio Magdalena. (Elaboracion
propia)
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Para la comprension de las diferentes
dinamicas territoriales sucedientes en la ribera
del Rio, es necesario ampliar las relaciones
territoriales a escala nacional, transversales al
Magdalena, que marcan muchas de sus
caracteristicas  economicas e  incluso
culturales, influyendo directamente en la
dimension fisica del territorio, configurando
atributos identitarios. En este sentido, pueden
reconocerse diferentes relaciones a lo largo del
eje del Rio, identificAndolo como un eje
estratégico (Ver esquema 2):

Esquema 2. Relaciones territoriales transversales al
corredor del Rio Magdalena. (Elaboracidn propia).

1)

2)

3)

Zona comercial y de actividad
agricola del Alto Magdalena: En
esta zona se presentan grandes
producciones  agricolas que se
transportan hacia los principales
nodos comerciales (Pitalito, Neiva y
Agrado). La actividad extractiva le
aporta gran dinamismo a la zona alta
de la cuenca y se vincula con la
fertilidad que se asocia a las
condiciones particulares del valle en
este tramo, que se caracteriza por las
diferentes caidas, pendientes y
numerosos afluentes.

La importancia que adquiere este nodo
se ve representada en la potencialidad
economica de la ciudad de Neiva como
nucleo central de concentracion de las
dinamicas de distribucion,
estableciendo conexiones con la zona
del Valle del Cauca y el altiplano
Cundiboyacense.

Nodo Capital y area de
produccién agricola: Bogota como
capital del pais, ha sostenido una
constante relacion histérica con el Rio,
se ha conectado fisicamente a través de
diferentes municipios establecidos
como sus puertos frente al Rio a lo
largo de la historia, (Purificacion,
Girardot, Guaduas, Honda y Puerto
Salgar). Se resalta en esta conexion
transversal, el aporte a la economia
nacional de la capital del pais como
nodo central de  operaciones
financieras y logisticas que demandan
relaciones estrechas entre el Valle del
Cauca, la zona cafetera del pais y las
zonas de alta productividad en
Antioquia.

Region industrial y portuaria del
Pacifico: En esta zona se concentran
multiples empresas de caracter
industrial, que complementan la
actividad portuaria de Buenaventura,
generando una zona que por su
importancia, se relaciona
transversalmente al Rio en dos vias:
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4)

5)

6)

desde el puerto y hacia el puerto. i) La
buasqueda de relacion del puerto con el
nodo de la capital del pais, ii) los
diferentes ejes conectores que buscan
el enlace con el puerto desde las
diferentes regiones agricolas e
industriales, propias de la zona del Alto
Magdalena.

Zona Cafetera Central: La zona
cafetera = que  comprende los
departamentos de Caldas, Risaralda y
Quindio, ha sostenido una fuerte
conexion transversal con el Rio a través
de la historia, teniendo en cuenta que
fue una de las regiones del pais con
mayor conexion hacia el Magdalena
Medio, debido a las correspondencias
entre la actividad extractiva y la
industria de las trilladoras asociadas a
los diferentes puertos de la zona del
Medio Magdalena, sumado también a
las potencialidades de transporte que
aportaban los ferrocarriles y la
navegacion a vapor a través del Rio. Al
igual que en otros casos, la relacion
transversal al Rio actualmente esta
marcada pon la conectividad hacia la
capital del pais como nodo comercial y
financiero.

Sistema Productivo de Antioquia:
Antioquia y Medellin, al igual que la
capital del pais, sostuvieron una
constante relacion con el Rio a través
de ejes férreos que interconectaban a
Puerto Berrio como nodo en el Rio y a
diferentes zonas productivas de
Antioquia. Actualmente la relaciéon de
este sistema con el Rio, estd marcada
por las vias terrestres que conectan a
Antioquia con el centro del pais,
estableciendo un  sistema de
transversalidades al Rio Magdalena.

Zona Petrolera y Nodo comercial
de Bucaramanga: La zona petrolera
de Yondo6 y Barrancabermeja, guarda
estrecha y directa relacion con el Rio
debido a la localizacion de las
industrias de extraccion petrolera en

relacion con el cauce del Rio. Cabe
destacar que Bucaramanga como nodo
comercial, tiene una relacidon estrecha
con los asentamientos riberefios del
Magdalena Medio que se encuentran
en la margen derecha del Rio,
estableciendo asi otra transversalidad
a partir de la cual se explican las
diferentes relaciones territoriales.

7) Zona Comercial y Portuaria del
Atlantico: En la zona norte del pais, la
relacion con el Rio estd marcada por la
relaciéon comercial entre Barranquilla
(ciudad-puerto principal para la
region), con las otras ciudades
intermedias: Cartagena, Monteria,
Santa Marta, etc. Ademas, a través de
diferentes conexiones viales, se
reconoce una relacion con el Cabo de la
Vela y sus dos centros comerciales:
Maicao y Riohacha.

Estas conexiones transversales en relaciéon con
el Rio, marcan una relacion indisociable del eje
del Magdalena con otras zonas del pais, que
ademas de potencializar las relaciones
territoriales desde el punto de vista econémico
y geografico, establecen también diferentes
condicionantes entorno a las construcciones
culturales y sociales, y a sus correspondientes
consecuencias espaciales. Es por lo anterior,
que la comprensién de estas conexiones es
fundamental para realizar una lectura
territorial a partir de la identidad como
categoria de analisis, teniendo en cuenta que
las poblaciones riberefias se configuran como
un palimpsesto, reuniendo una cultura anfibia
presente en los asentamientos y su relacion
directa con el Rio, y las influencias histoéricas
provenientes de las relaciones con los
diferentes nodos urbanos localizados en las
zonas andinas y/o en otros tramos del corredor
del Rio, estableciendo como principio
fundamental de la comprension de la
construccion territorial entorno al corredor del
Rio, como un resultado configurado a lo largo
de la historia, que seguira consolidandose en el
tiempo.
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1.2. Alto Magdalena.

Caracteristicas Naturales y Geograficas.

El Alto Magdalena contiene en si el nacimiento
del Rio, el cual se da en la Laguna de la
Magdalena, localizada en el Paramo de las
Papas, sobre la cordillera de los Andes, en la
cadena montanosa central cuando esta se
divide en territorio Colombiano. Su
nacimiento se da en un ecosistema de paramo
caracterizado por bajas temperaturas y una
alta riqueza natural desde la producciéon de
aguay la biodiversidad. En este tramo del Rio,
el cauce es estrecho y viaja a través de un
recorrido con altas pendientes, lo cual hace
imposible su navegabilidad a esta altura. El
encajonamiento que producen las formaciones
geograficas, hace que el Rio viaje con rapidez,
y a través de grandes caidas de agua
posibilitando la creacion de energia, por lo cual
se han desarrollado diferentes proyectos
hidroeléctricos en esta zona. (Ferro, 2015).

Imagen 1. Laguna de La Magdalena en el Paramo de las
Papas. Nacimiento del Rio. (Betancur. 2015.)

En el Alto Magdalena, el Rio conserva en gran
parte la calidad de su nacimiento, debido a las
condiciones de la topografia asociada a su
cauce, imposibilitan los asentamientos en sus
riberas y por lo tanto, sus propiedades de
origen se pueden mantener a causa de la falta
de intervenciéon humana. A medida que el Rio
avanza en su viaje, comienza a ensancharse,

hasta llegar a Neiva que es su punto inicial de
navegabilidad, donde comienza un rio de
tierra caliente, y seguira asi su recorrido por
las tierras bajas, por las que més de la mitad de
su trayecto serd a menos de 100 metros sobre
el nivel del mar. (Ferro, 2015).

En este tramo del Rio se encuentra un bosque
seco conocido como el desierto de la Tatacoa.
El desierto marca el inicio del Valle del Rio en
el Huila y Tolima; un valle de altas
temperaturas en el cual el Rio ha propiciado la
consolidacién de tierras fértiles, haciéndose
evidente en la actividad agricola permanente
en el tiempo.

La diversidad de climas y suelos a lo largo del
recorrido del Rio desde su nacimiento hasta
Honda, posibilita la aparicién de diferentes
productos agropecuarios e incluso, la
produccion de energia eléctrica a partir de los
diferentes embalses que se han establecido
para aprovechar los rapidos cambios de nivel
del Rio a lo largo de su recorrido por este
tramo.

Imagen 2. Estrecho del Rio Magdalena (Carvajal, S.F.)
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Demografia y Poblamiento.
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Mapa 7. Porcentaje de poblacién urbana respecto a la
poblacién rural en el Alto Magdalena. (Elaboracion

propia)

Como se observa en el Mapa 7, la poblacién del
Alto Magdalena es predominantemente rural,
teniendo en cuenta que en la mayoria de sus
municipios, se presenta una relacion de entre
0% y 40% de poblacién urbana respecto a la
poblacion rural. Esta situacién obedece a
multiples factores entre los cuales resaltan:

Las complejidades de la geografia de la zona,
que no han posibilitado la consolidacién de
centros poblados de importancia en la zona.

Las posibilidades economicas dadas por la
explotacion de la agricultura en la zona, debido
a la riqueza de los suelos y la directa relacion
con el Rio.

- Las bajas temperaturas en la zona de la
laguna de La Magdalena (nacimiento del
Rio); y las altas temperaturas de las zonas
del desierto de la Tatacoa y el valle del
Huila.

- La conservacion natural y cultural de la
zona, que actualmente se encuentra
protegida por diferentes instrumentos de
planificacion de escala nacional. A lo
anterior se suma la presencia indigena en el
territorio, dando lugar a territorios
indigenas declarados y protegidos por estas
culturas.

Ademas de destacar la predominancia de la
poblacion rural en la zona, es necesario
enfatizar que el Alto Magdalena, es la region
menos poblada del Rio, debido a los puntos
anteriormente mencionados y sumado al
desarrollo de proyectos de infraestructura
asociados a la produccion de energia, los
cuales han generado desplazamientos de la
poblacion y  desaparicibon de zonas
productivas. Por otra parte, la presencia de
grupos al margen de la ley en la zona, ha
devenido en desplazamientos que reducen la
ocupacion del territorio.

Neiva es la ciudad con mayor densidad
poblacional y mayor porcentaje de poblacion
urbana, este asentamiento se ha consolidado a
lo largo del tiempo como un nodo estratégico
de relaciones en el sur del pais, constituyendo
el primer puerto sobre el Rio y por lo tanto, el
principio de viabilidad en su navegacion.

El proceso de poblamiento del Alto
Magdalena, se caracteriza por la importancia
de la cultura milenaria de San Agustin que
“desarroll6 un complejo pensamiento
simbolico con una jerarquia social chamanica,
apreciable en su modelo de ocupacién cultural
del territorio.” (Llanos, 1998.)
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La ocupacion territorial se dio a partir de
centros funerarios que se localizaron distantes
entre si, caracterizindose por una clara
organizacion social, politica y territorial.

Estas culturas que ocuparon los territorios,
fueron desplazadas segtin algunos autores, por
los cambios climaticos por los cuales se
presentaron problematicas en el desarrollo de
las actividades cotidianas, razon por la cual
nuevas culturas surgieron, todas provenientes
de la etnia de los Yalcones (Llanos, 1998.),
quienes se enfrentaron a los procesos de
colonizaciéon y afrontaron una guerra cuyo
objetivo residia en el exterminio cultural,
teniendo en cuenta la resistencia presentada
por estos grupos en el proceso de conquista. La
estructura social y politica establecida, fue
reemplazada por el sistema de villas y ciudades
propuesto por los colonizadores y en este
proceso se redujo considerablemente la
poblacion, se transformaron las actividades
econémicas y se desvinculd lo sagrado y
cultural de lo econémico y productivo.

Durante la conquista, se establecieron
diferentes tipos de asentamientos urbanos, los
que se presentan en el Alto Magdalena pueden
clasificarse en las siguientes categorias:

1) Ciudades y Villas: Constituyeron la red
principal para el control del poder
durante la colonia. La ciudad capital
para la zona del Alto Magdalena fue
Neiva, pero se complementaba con

algunas villas que también
centralizaban  poder  politico y
actividades econdmicas como
Mariquita y Timana.

2) Pueblos para la doctrina: fueron
fundados en tierras de resguardos
indigenas, por parte de misioneros
franciscanos y jesuitas. Aun cuando
muchos indigenas continuaban una
vida dispersa y rural, se veian
obligados al tributo de impuestos y a
asistir al adoctrinamiento en las

3)

4)

5)

capillas. En estos pueblos no se
permitia el asentamiento de blancos.
Estas poblaciones se caracterizaron
culturalmente por mantener una
mezcla cultural de lo cristiano y lo
indigena.

Pueblos de frontera: El Alto Magdalena
marca la linea de frontera con la zona
amazonica del pais, territorio
identificado por los espafnoles como
zona con problematicas de acceso; por
lo anterior se estableci6 un limite
dentro de las acciones de conquista,
fortalecido a través del establecimiento
de poblaciones de frontera,
caracterizadas por reunir indigenas de
diferentes culturas del Caqueta, y otras
zonas del oriente del pais, para
establecer un sistema de
asentamientos demarcando el limite de
colonizacién.

Pueblos de paso: La relaciéon entre lo
que fue la Gobernacién de Popayany el
Nuevo Reino de Granada, establecio
puntos estratégicos localizados en los
caminos y sus intersecciones que se
convertirian en asentamientos
comerciales y de intercambio, como La
Plata e Ibagué.

Pueblos de mestizos: Estas poblaciones
surgieron tardiamente desde finales
del S. XVII y hacia el S. XVIII, en
regiones donde desapareci6 la
poblacién aborigen y surgié el
mestizaje. Tomaron fuerza econémica
dadas sus condiciones de estatus social
y posibilidad de relaciones con las
ciudades principales, y con un
aumento poblacional que fue creciendo
con el tiempo. Entre estas se
encuentran  Espinal, Chaparral,
Guamo, Ambalema, Villa Vieja,
Palermo, entre otras. (Llanos, 1998.)
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Actividades econémicas

Uno de los atractivos principales que terminé
impulsando la fuerza colonizadora al Alto
Magdalena, fue la abundancia de fuentes de
oro y plata, estas pudieron haber tenido una
escala mayor dentro de los sistemas de poder y
explotacion de la colonia, pero la industria se
vio afectada por la reduccién de poblaciéon
indigena cuando los espafioles lograron tener
control del territorio. Es por esto que la
Ganaderia y la agricultura tomaron mayor
fuerza en la region. Lo anterior, permitio que a
mediados del siglo XVI, Neiva se perfilara
como un importante centro ganadero y a
comienzos del siglo XVII las haciendas del Alto
Magdalena serian la principal fuente
abastecedora de carnes y cueros para los
consumos de la Sabana de Bogota. (Clavijo, 1998)

Imagen 3. Minas de Santa Ana, cerca de Mariquita-
Tolima. Acuarela (Carvajal, 1859)

Después del periodo de colonizacion los
cultivos y la ganaderia se vieron expuestos a
efectos adversos por parte de diferentes
problemaéticas climaticas, fue entonces que la
recuperacion economica luego de las guerras
de independencia, estuvo apoyada por la
exportacion del tabaco a Europa y la

consiguiente expansion de su cultivo. Este
solido periodo econémico se complemento6 con
el cultivo de la cafia y la produccién de
aguardiente, sobre todo en haciendas
tabacaleras con numeroso campesinado de
cosecheros. (Clavijo, 1998)

Posteriormente la agricultura se fue
afianzando dentro de la economia del Huila y
Tolima, marcando un desarrollo lento, pero
siempre orientado a productos como el cacao,
el arroz, la cana y el café. Con las diferentes
reformas agrarias del S.XIX y con un auge
exportador fruto de la apertura econémica del
S.XX, tuvo lugar la tecnificacion de los cultivos
y el fortalecimiento de la economia agricola de
la region del Alto Magdalena. (Clavijo, 1998)
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Mapa 8. Actividades productivas Alto Magdalena.
(Elaboracion propia)

Ademas de su importancia histérica como
zona de productividad agricola, las
condiciones ambientales y geologicas que
propician los suelos del Alto Magdalena,
permiten que las actividades productivas
predominantes en sus municipios, tengan
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como base la agricultura, en algunos casos,
combinado con la pesca, e incluso, con la
ganaderia doble propdsito en algunas zonas. A
partir de las diferentes actividades extractivas,
se consolidaron tres nodos de alta importancia
comercial, centralizando la distribucién de los
diferentes productos y concentrando el capital
de la region del Alto Magdalena: Pitalito,
Agrado y Neiva, que funcionan como los
centros de intercambio de mercancias entre
otros municipios y como puntos estratégicos

de conexién entre otras zonas del pais. (Ver
mapa 8)

Debido a las caracteristicas particulares del
suelo en la zona, no solo se ha fortalecido el
desarrollo de la agricultura, sino que se han
consolidado productos especificos dentro de la
produccién, favoreciendo el impulso
economico de la zona: el café, el arroz y la cafia
de azdcar, constituyen los principales
productos del Alto Magdalena y han derivado
en procesos secundarios de industria en
algunos municipios orientados a cadenas
secundarias de transformacién como la
industria panelera. Ademas de los procesos de
segundo orden que dan cuenta de la
tecnificacion alcanzada en la zona para la
agricultura, se han realizado adelantos desde
el punto de vista cientifico dando lugar a los
llamados “productos de origen”,
fundamentalmente el café y el arroz,
permitiendo una mayor consolidaciéon de la
agricultura como estructura de soporte de la
economia de la regién, fundamentado en
procesos de comercializacién al interior del
pais y exportaciones de alta demanda que dan
cuenta de un posicionamiento estratégico del
Alto Magdalena en el renglon de la agricultura
del pais.

Relaciones territoriales y

Conectividad

Los municipios del Alto Magdalena, se
caracterizaron por estar inmersos en una
topografia accidentada y de dificil acceso,
teniendo en cuenta que se localiza en la zona
donde las cordilleras Central y Oriental se
encuentran mas préximas una de otra. En este
sentido, las rutas comerciales para la
movilizacion de los productos provenientes de
Neiva, Mariquita, Santa Fé, Socorro, entre
otras; requirieron trazados estratégicos, ya que
comunmente era necesario el traspaso de
diferentes cadenas de montafias y el paso
previo por diferentes ciudades como Popayan
y Cartago para la llegada de los productos a su
destino final.

La localizacion del Alto Magdalena en la zona
sur del pais, lo sitia dentro de un corredor
estratégico durante el proceso de la colonia,
para la relacién con lo que hoy son otros paises
como Ecuador y Pert. En este sentido, a lo
largo de la historia se han consolidado
relaciones comerciales especificamente con
Quito y algunas ciudades de la zona sur de
Colombia, esta conexiéon en btusqueda de las
relaciones econdmicas, potencializ6 la relacién
con los poblados indigenas de Ecuador y
fortaleci6 los valores propios de las culturas
del Alto Magdalena, favoreciendo la
conservacion de muchas de sus expresiones
culturales.

Lo anterior, se suma al llamado Camino de las
Papas (De Caldas, S.F), el cual data de las
comunicaciones establecidas entre las
diferentes comunidades indigenas que
habitaron el Alto Magdalena, la zona sur del
pais y el recorrido hasta Quito.

La movilidad al interior del Alto Magdalena, en
las zonas mas proximas al nacimiento del Rio,
es compleja y se da a través de caminos con
dificultades en sus recorridos por las altas
pendientes y la poca ocupacion territorial que
no demanda caminos de alta complejidad. No
obstante, a medida que el Rio desciende,
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mejoran las condiciones de conectividad por
las caracteristicas del valle que comienza a
ampliar su cauce, por el desarrollo de
infraestructura entorno a la produccion de
energia y por los altos indices de productividad
agricola de la zona.

En esta zona se encuentra el mayor nimero de
puentes sobre el Rio, debido a diferentes
factores entre los que resaltan:

- La importancia de algunos de los
municipios que se encuentran en
relacién directa con el Rio, como
centros de produccidon agricola y
comercializaciéon de productos, lo que
demanda una red de conectividad
efectiva.

- Las condiciones de la topografia de la
zona que demandan la busqueda de
conexiones transversales al eje del Rio,
que permitan evadir las altas
pendientes, buscando los recorridos
mas 6ptimos.

- La conexion historica entre el Valle del
Cauca y Cundinamarca, resaltando la
importancia de la ciudad de Neiva, que
cumple un papel fundamental dentro
de la estructura de conectividad a
través del Rio, conexion que se
establecio desde el Siglo XVIII, cuando
Popayan fuera un nodo urbano de alta
importancia financiera para el pais
junto a Bogota.

- La ciudad de Bogot4a como capital del
pais, es un nodo concentrador de ejes
de conexion que tiene una especial
relacion con la zona del Alto
Magdalena, y también concentra
diferentes conexiones de la zona
cafetera del sur del departamento de
Caldas.

Otro aspecto importante respecto a las
relaciones territoriales en el Alto Magdalena,
es su conectividad internacional dada desde
dos puntos de vista: La oportunidad del puerto
de Buenaventura para las conexiones
internacionales maritimas del pais, y la
cercania con la frontera sur de Colombia, que
posibilita la relacion fisica por via terrestre con
Ecuador y Per.

En el Mapa 9, se pueden evidenciar los nodos
urbanos de concentracion de actividad en
relacion con el Alto Magdalena, la centralidad
financiera y econémica del pais (Bogota y su
area de influencia), Neiva como “capital” del
Alto Magdalena, en donde confluyen las
relaciones comerciales de los procesos de
productividad agricola de la regién y la zona
cafetera del sur de Caldas (Manizales, Pereira
y Armenia), ademas de establecer relaciones
con la zona del Alto Magdalena, conforman un
corredor comercial con la zona Norte del Valle
del Cauca, complementiandose con las
actividades industriales de Palmira, Pradera y
Florida y el puerto de Buenaventura.
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Mapa 9. Relaciones territoriales en el Alto Magdalena. (Elaboracidn propia)

Relaciones culturales.

El poblamiento del Alto Magdalena, se
caracteriza por la importancia de la cultura
milenaria de San Agustin la cual “desarroll6 un
complejo pensamiento simboélico con una
jerarquia social chamaénica, apreciable en su
modelo de ocupaciéon cultural del territorio”
(Llanos, 1998). Lo anterior, sumado a las
dificultades de habitabilidad dadas por la
geografia y el clima en el Alto Magdalena,
hacen que en la actualidad se asienten
principalmente  culturas indigenas o
campesinas tradicionales, quienes han
ocupado la zona histéricamente,
desarrollando capacidades de interacciéon con
las particularidades de este territorio
consolidandose en sus modos de vida y en las

relaciones con el entorno natural que ocupan.
En la zona atin permanecen culturas indigenas
como los Yanaconas, quienes acostumbran
intercambios con los campesinos de la misma
region. (Lamilla, Ferro. 2015)

Imagen 5. Estatua pintada de El Putural (Parque San
Agustin) Carvajal, M. (S.F.).
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Uno de los aspectos socioculturales
predominantes en el Alto Magdalena, es la
importancia de las expresiones artisticas de las
culturas precolombinas. Las esculturas y
graficos al estar localizados cerca al Rio,
suscitan una relacion estrecha a lo largo de la
historia entre las comunidades y el Rio,
marcada por las tradiciones miticas y
religiosas de las culturas indigenas y
campesinas.

Imagen 6. Vista del paso entre Honda y Bogota. Porter,
H. (S.F.).

En este orden de ideas, es de gran importancia
resaltar diferentes aspectos que sugieren una
relacion de conexidon simbolica con la cultura
mexicana, el cultivo del maiz y su carga
mitologica asociada, los indices altos de
poblacidn, la escultura avanzada y las figuras
antropomorficas en piedra asociadas a la
cultura de San Agustin, son evidencias de esta
posible relacion. (Melo, 1996)

En la zona mas préxima al nacimiento del Rio,
se conserva aun una relacion de orden
simbolico basada en la religion y en las
diferentes culturas indigenas que contintian
poblando la zona. No obstante, rio abajo,
después de Neiva, inicia una relacion diferente
de la sociedad con el Rio, en asentamientos
que fueron testigos de la navegacion, se
convirtieron en puertos activos y explotaron la
pesca. En algunos municipios existen
tradiciones artesanas no solo con la
elaboracion de diferentes elementos y prendas
con fibras de la zona, sino con la elaboracion

de productos gastronomicos derivados de la
leche, el maiz y la panela.

La navegacion iniciando a partir de Neiva,
consolidé expresiones fisicas entorno a esta
actividad como los malecones y puertos en los
municipios rio abajo, la elaboracion de
embarcaciones y el mantenimiento de las
mismas y la relacion directa de los
asentamientos con el Rio como canal de
comunicacion y fuente de recursos econémicos
y culturales, son principios que marcan la
relacion social con el Rio de los centros
urbanos localizados en la zona baja del Alto
Magdalena.
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Medio Magdalena.

Caracteristicas Naturales y Geograficas.

Al iniciar el tramo del Magdalena Medio, las
condiciones generales de la geografia cambian,
modificando la pendiente de viaje del Rio; la
dimension de su cauce, la profundidad media
y en términos generales, toda la composicion
del paisaje a su alrededor, se transforma
componiendo un valle mas amplio con aguas
menos caudalosas y con una vegetacion mas
tropical. Rio abajo comienza una de las partes
mas dificiles de la historia de la navegacion por
el Magdalena: en épocas de verano las aguas
estan muy bajas y el cauce del Rio se explaya
formando grandes islas y desapareciendo
otras. (Ferro, 2015). La navegacion no solo se ve
afectada por el nivel de las aguas, sino por los
cambios de pendiente en el cauce del Rio que
dan lugar a una aceleracion en la velocidad del
recorrido de las aguas; esta situacion, provoca
diversos fendémenos de orden natural en
relacion con los peces que demandan técnicas
particulares para la pesca, entre las cuales
destacan modificaciones fisicas a la rivera,
desarrollo de herramientas y consolidacion de
nuevas técnicas.

Imagen 7. Paisaje del Rio a la altura de Honda-Tolima.
Inicio Medio Magdalena. Tomada por la Autora (2016)

I

Imagen 8. Paisaje del Rio a la altura de Puerto Berrio-
Antioquia. Tomada por la Autora (2016)

Con el paso del tiempo y la modificaciéon
climéatica, el Rio sufre constantes cambios
generando alteraciones directas a las
poblaciones riberenas. El cambio en la
composicién de sus riberas y la corta edad de
la genealogia del Rio, hace que su cauce no se
encuentre ain definido con precision y por lo
tanto, tenga limites variables afectando
constantemente a sus poblaciones. En tiempo
de lluvias, de invierno, la region que va hasta
Bodega Central pasando por Cantagallo, San
Pablo, Simiti y Arenal, en el departamento de
Bolivar, se han convertido en zonas afectadas
por grandes inundaciones. (Ferro, 2015).

En el recorrido inicial por el Medio Magdalena,
el Rio se rodea de vegetacion de altura media,
pero en su paso por Antioquia, el Rio cambia
de paisaje alimentdndose de la riqueza
biodiversa del departamento, frondosos
arboles se apilan en sus orillas, conformando
un contexto de bosque hiimedo; en su llegada
al Bajo Magdalena, su paisaje se transforma
nuevamente adquiriendo caracteristicas de
ciénaga, desdibujando los limites de su cauce y
ampliando atin més el valle del Rio.
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Demografia y Poblamiento.

Porcentaje de Poblacién Urbana
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Mapa 10. Porcentaje poblacidon urbana en el Medio
Magdalena. (Elaboracién propia)

La distribucion poblacional del Medio
Magdalena presenta una diversidad entre
urbana y rural como se observa en el Mapa 10
(Porcentaje de Poblacion Urbana), sin
embargo, predomina el caracter urbano de los
asentamientos, dando cuenta de una relacion
estrecha Ciudad-Rio, que en el Magdalena
Medio se expresa desde las dinamicas
econOmicas, las condiciones fisicas de su
composicion urbana, e incluso, factores
socioculturales de construccién colectiva
entorno al Rio y sus aportes a la economia de
la zona.

*En la época colonial, debido a los diferentes procesos
asociados a la esclavitud, se dieron diferentes
migraciones de negros esclavos fugitivos, negros libres

Aun cuando las poblaciones del Medio
Magdalena tienen un caracter urbano, el
origen de dichas ciudades se vio afectado
debido a multiples condiciones propias de su
contexto historico entre las cuales resaltan:

. la inestabilidad de las economias
locales enfocadas en  diversos
productos de acuerdo a una demanda
fluctuante, impidiendo configurar
procesos industriales y/o extractivos
que se mantuvieran en el tiempo como
oportunidades para el desarrollo
econ6mico de la poblacion.

. Aun cuando existian algunos
asentamientos rurales de Indigenas y
Libres *, las condiciones climaticas
extremas propiciaron la apariciéon de
diferentes plagas y enfermedades, las
cuales evitaron la fundacién de
ciudades durante el Siglo XIX en este
tramo del Rio por parte de la empresa
de conquista espanola, constituyendo
Unicamente centros de distribucion
logistica en relacion con el transporte
fluvial y centros de almacenaje.

. La consolidacion de algunas ciudades
del Alto y Bajo Magdalena en el Siglo
XIX, no propiciaban la aparicion de
nuevos nucleos urbanos dominantes.

Cabe resaltar por otra parte, el caracter urbano
del Magdalena Medio, el cual esta reforzado
por la historia de sus diferentes puertos, que
en conjunto con las estaciones ferroviarias
lograron alcanzar un florecimiento econémico
y urbano, constituyendo centralidades de alta
importancia para el corredor comercial del
Magdalena, y por lo tanto, para las diferentes
regiones del pais relacionandose
transversalmente con el eje del Rio. Lo
anterior, permitié durante el siglo XX, un auge
econdmico representativo en la zona, que se

y algunos indigenas, estos se ocultaban en las zonas
selvaticas, principalmente en las pertenecientes a la
zona media del Rio Magdalena. (Arcila, 2003)
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vio reflejado en su arquitectura, en sus
cualidades urbanas y sobretodo, en su poder
de atraccion de poblacion de otras zonas del
pais, en busqueda de oportunidades en las
ciudades con alta dindmica industrial,
portuaria y cultural.

Se pueden reconocer 3  diferentes
motivaciones historicas para el origen de los
asentamientos del Magdalena Medio:

e Puertos petroleros

La ciudad principal de esta categoria fue Tora
(Hoy Barrancabermeja), la cual fue el puerto
mas importante sobre el Magdalena antes de la
colonia, en este punto se encontraban las
diferentes culturas (del Bajo y Medio
Magdalena). Era el punto terminal de
diferentes caminos provenientes de la
cordillera y se llevaban a cabo diferentes
intercambios de productos. (Noguera, 1980)

Cabe resaltar que a la extraccion del petroleo,
se sumaron condiciones de violencia en otras
regiones del pais en el Siglo XIX, dando lugar
a diferentes migraciones internas hacia la zona
media del Magdalena; es asi como nacieron los
poblados de Yondo, Puerto Boyac4, La Dorada
y Puerto Triunfo. (Zambrano-Bernard, 1993)

e Puertos comerciales e industriales

La posibilidad del Magdalena Medio de
conectar las diferentes ciudades andinas del
pais con el eje comercial del Rio, propicio la
aparicion de diferentes caminos con vocacion
de concentracién e intercambio de mercancias,
potencializando no solo el comercio, sino las
relaciones con otras zonas del pais y sus
productos como el caso del café que permitio
el desarrollo de diferentes trilladoras. Por lo
anterior, en el Magdalena Medio se
consolidaron asentamientos con gran vocacion
comercial e industrial, teniendo en cuenta su
relacion reciproca con otras ciudades del pais.
Un ejemplo es Honda que surgié como una
ciudad fortalecida por el comercio y su
localizacién estratégica, como paso obligado

de mercancias hacia el norte, que requerian
desembarcar en este puerto configurandose
como punto estratégico (Noguera, 1980). Honda
representaba la salida al Rio desde Bogota y
otras poblaciones de Cundinamarca, y de esta
misma forma, constituia el punto de
concentracion de dinamicas provenientes de la
zona cafetera.

Puerto Nare Por su parte, fue “el deposito
comercial mas importante del estado de
Antioquia”(Saffray, S.F, p.74) y por lo tanto la
primera salida del departamento de Antioquia
al Rio antes de la consolidacion del transporte
férreo. No obstante, por las condiciones
ambientales y naturales se producen
numerosas enfermedades que hacen que los
viajeros solo se provean de viveres y busquen
continuar su camino. Fue durante muchos
afios el unico puerto de Antioquia sobre el
Magdalena.

e Puertos-Estaciones.

Existieron asentamientos configurados a
partir de las terminales férreas de las
principales ciudades y sus departamentos:
Puerto Wilches en Santander, Puerto Salgar en
Cundinamarcay Puerto Berrio que surge como
ciudad escogida para el principio y fin del
Ferrocarril de Antioquia, fundada en
1875.(Camacho, S.F) Estas ciudades
representaban el final de diferentes lineas
férreas estableciendo la posibilidad de
conexion del pais con el Rio; por lo tanto, estas
ciudades tomaron auge y fuerza dentro del
corredor del Rio, por cuanrto representaban
como nodos de intercambio.
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Actividades econémicas.

El poblamiento del Magdalena Medio, por
parte de inmigrantes de las zonas andinas del
pais, implico “la tala de selva y la organizacion
de economias campesinas con una agricultura
de subsistencia y en algunos casos para
mercado local”. (Paredes, 2010, sp). En este orden
de ideas, histéricamente se reconoce una
economia basada en la explotacién del suelo
para la agricultura y el aprovechamiento de
bosques. Este hecho marca el inicio del
desarrollo econémico de la Region, no
obstante, el Magdalena Medio ha sufrido
diferentes cambios en la configuracion de su
economia, la cual ain hoy no han dado lugar a
una estructura solida de base, permitiendo
potencializar los recursos de la zona en funcion
de su poblacion. El Medio Magdalena ha
sufrido lo que se conoce como la maldicién de
los recursos *, una situacion que se presenta
comunmente en los territorios, dada la riqueza
natural, agricola y minero- energética de la
region, dando lugar a procesos de violencia
asociados a una lucha por la explotacion de
recursos. (Picon — Ardila, 2013)

La navegacion por el Rio y el aprovechamiento
del eje fluvial como via de comunicacion con el
puerto de Barranquilla, implico grandes
cambios para la region: entre la instalacion de
estaciones ferroviarias para la comunicaciéon
con las principales ciudades localizadas en
diferentes altitudes de las cordilleras y la
consolidacion de puertos comerciales, se
promovi6o el desarrollo industrial de
transformacion de productos como las
trilladoras de café y el aprovechamiento de
recursos minero energéticos como el oro y el
petréleo. Con la construccion de los
ferrocarriles y sus terminales portuarios a lo
largo del Rio se dinamiza la navegacién fluvial
y se activa el comercio de las exportaciones
agricolas y de las importaciones necesarias al
incipiente desarrollo industrial del pais.

* También conocida como la paradoja de la abundancia,
se refiere a la paradoja por la cual paises y regiones con
una abundancia de recursos naturales, especialmente
de fuentes puntuales de recursos no renovables, como

También se instalan los enclaves petroleros
producto de la inversion de capital extranjero.
La ciudad de Barrancabermeja sera desde
entonces la sede mas representativa de la
explotacién y refinacion de hidrocarburos,
ocasionando amplias migraciones de gente de
diversas partes del pais atraidos por las
posibilidades laborales que conforman un
amplio sector obrero. Una clase trabajadora
compuesta por obreros ferroviarios, braceros y
proletariado petrolero habitan en puertos
comerciales y campamentos mineros. (Nizkor,
1999)

Imagen 9. Puerto de Arrancaplumas en la ciudad de
Honda-Tolima. Birkigt, H. (S.F). Fotografia tomada entre
1940 y 1969, fechas en las que Birkigt, H estuvo en
Colombia.

Imagen 10. Trabajadores en la salida de la Refineria
Ecopetrol en Barrancabermeja. Diario La Vanguardia.
(S.F). Fecha Aproximada 1963.

minerales y combustibles, tienden a tener un menor
crecimiento econdmico y resultados de desarrollo
peores que los paises con menos recursos naturales.
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El valle medio del Magdalena est4 formado por
grandes campos de cultivo y tierras dedicadas
especialmente a la ganaderia, cuya propiedad
se ha ido concentrando en pocas manos,
ocupando ademas los playones riberenos,
otrora comunales. (Ferro, 2015) No obstante lo
anterior, en la zona comprendida por los
Departamentos de Tolima, Boyac4, y una parte
de Antioquia, se conserva una vocacion
comercial de los centros poblados que se
encuentran en directa relacion con el Rio,
aquellos asentamientos consolidados
anteriormente como puertos estratégicos.

En la zona de Antioquia y Santander, este
tramo del Rio se caracteriza por dos
actividades laborales predominantes e
histéricamente arraigadas: los areneros,
dedicados a recolectar diferentes materiales
como arenilla y piedra; y la actividad petrolera,
que ha devenido en el fortalecimiento de otros
renglones econémicos como el comercio y la
prestacion de servicios.

Leyenda
{ Actividades Productivas

Il AGRICULTURA

B ARTESANIA

Bl COMERCIO
EXTRACCION PETROLERA
GANADERIA
INDUSTRIA
MIXTA 1
MIXTA 2
MIXTA 3
MIXTA 4

B MIXTA 5

B PESCA (D

B TURISMO

HONDA 50 o 50 100 150 km
-—

Mapa 11. Actividades econdmicas principales por
municipio en el Medio Magdalena. (Elaboracidn propia)
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Como puede observarse en el Mapa 11, en el
Medio Magdalena prevalece una diversidad
econdémica atendiendo a la variedad de sus
suelos, departamentos, culturas y recursos a lo
largo del corredor del Rio. La diversidad de
suelos da lugar a diferentes tipos de cultivo, la
ampliacion del valle permite la ganaderia
extensiva, haciendo de esta actividad un
renglon importante y la interrelacion con las
diferentes regiones andinas de Caldas,
Antioquia, = Cundinamarca, Boyaca vy
Santander, combina actividades propias de las
relaciones comerciales historicas tejidas a
partir del transporte fluvial y las lineas férreas
complementarias. Es asi, como el tramo medio
del Rio representa en términos econdmicos la
zona con mayor diversidad y potencial para el
fortalecimiento de nuevas actividades, al
guardar relacion con los centros urbanos mas
importantes del pais.

Cabe resaltar ademaés, la diversidad presente
en la zona, la cual propicia oportunidades para
la consolidacion de un corredor estratégico en
funcion del Rio, integrando actividades
complementarias, que hoy se encuentran
desvinculadas debido a las diferencias
territoriales establecidas por los limites
departamentales que confluyen en el Medio
Magdalena.

No obstante los centros poblados del Medio
Magdalena se conformaron y consolidaron a
partir de la actividad comercial portuaria y la
extraccion petrolera, se puede reconocer una
predominancia de economias mixtas, fruto de
la diversidad de poblaciones y de las nuevas
actividades que han surgido como alternativas
para la zona, después de la decadencia del
transporte fluvial y férreo. La ganaderia, el
turismo, la producciéon artesanal, entre otras
actividades, se suman a la agricultura, la pesca
y la industria petrolera, para situar a la Region
en un panorama de multiples oportunidades.
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Relaciones territoriales y

Conectividad

En la historia del Magdalena Medio, el sistema
de transporte complementario de mayor
importancia lo constituye sin duda el
ferrocarril, obedeciendo principalmente a dos
razones:

- En el Magdalena Medio se concentraron
las posibilidades de salida al Rio para las
Principales ciudades y regiones del pais:
Medellin y oriente de Antioquia, Bogota
y la zona cafetera de Caldas.

- En el Magdalena Medio, a la altura de
Honda y hasta la Dorada, se presentaron
problematicas de navegabilidad de los
transportes de carga de mayor calado,
por lo cual se requiri6 del sistema férreo
como apoyo y alternativa a los procesos
de transporte. Un sistema paralelo que
surgi6 para apoyar las dindmicas
comerciales del Rio.

Lo anterior, implico la configuracién de una
solucion eficiente para el transporte de
mercancias entre las regiones productoras y el
resto del pais, incluyendo también la demanda
internacional, la cual para el Siglo XX
representaria una oportunidad para el
crecimiento  economico  nacional.  Se
presentaron dificultades econdmicas, fiscales y
de otro tipo, sin embargo, la implementaciéon
de las lineas férreas signific6 un cambio en las
dindmicas de transporte en Colombia y
permitieron, lo que hoy se llamaria un sistema
de transporte multimodal (Correa 2014)

Las lineas Ferreras que hicieron parte del
Corredor del Medio Magdalena fueron:

. El Ferrocarril de Antioquia: marco las
posibilidades de apertura de mercados
para  Antioquia como  regién
productora y consolidaria a Puerto
Berrio como una de las ciudades de
mayor importancia para el Magdalena
Medio.

. El Ferrocarril de Puerto Wilches:
permitio la conexion desde
Bucaramanga con el Rio.

. Ferrocarril Honda-La Dorada: Facilitd

las rutas de navegacion por el Rio,
salvando las dificultades geograficas
propias de la constitucion del lecho del
Rio en este tramo.

>

52

Imagen 11. Lineas férreas que se han mantenido en el
tiempo en Barrancabermeja. Pernett (S.F).Para: Diario
La Vanguardia.

A partir del sistema vial y 1a relacién con el Rio,
puede identificarse al Medio Magdalena como
un eje central entre dos conexiones
fundamentales. En primer lugar, se resalta la
conexion entre  Medellin, su  4rea
metropolitana y el oriente de Antioquia, como
sistema productivo y econémico con la zona
central del pais, a través de los municipios de
Puerto Berrio, Puerto Nare, Puerto Triunfo,
Cimitarra, Puerto Salgar y Puerto Boyaca (Ver
mapa 12)
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Por otra parte, se reconoce, la relacion entre la
zona de mayor produccion cafetera que
comprende en su influencia a tres ciudades de
gran importancia y alta densidad poblacional:
Manizales, Pereira y Armenia; también con el
centro del pais a través del municipio de
Armero y su estrecha conexiéon con Honda y
Beltran en la ribera del Rio, como nodos de
conexion con el sistema central del altiplano de

Cundinamarca.
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Mapa 12. Relaciones territoriales del Medio Magdalena. (Elaboraciéon propia)
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Relaciones culturales.

Las condiciones historicas particulares del
Medio Magdalena, han favorecido una
construccion cultural heterogénea relacionada
con migraciones poblacionales desde diversas
regiones del pais. Desde la época colonial,
cuando negros cimarrones y bogas* huidos de
las zonas donde tenia vigencia la esclavitud
convivian con descendientes de indigenas
nativos y se ocultaban en las riberas selvaticas,
hasta los nuevos desplazados (a causa de la
violencia y/o desempleo) de todas las regiones
del pais, quienes buscan tierras y trabajo en las
diferentes industrias extractivas localizadas en
este tramo del Rio. (Arcila 2000)

Las diferentes migraciones poblacionales,
fueron favorecidas por las siguientes
situaciones:

e La construcciéon de los ferrocarriles a
finales del siglo XIX e inicios del siglo
XX, atrajo poblacion durante el
proceso de construccion demandando
un gran numero de personal; y
posterior a su construccion, por las
diferentes dindmicas comerciales
entorno a las diferentes estaciones.

e La navegacion a vapor por el Rio
Magdalena dio lugar a otras
actividades entorno al puerto y al
funcionamiento de la maquinaria
fluvial, atrayendo nuevos pobladores.

o Lapresencia de los enclaves petroleros,
especialmente la presencia de La
Texas, desde 1919,que ampli6 las
oportunidades laborales.

e La industria pecuaria consolidada en
dos periodos: Un primer momento
(1920 - 1950) y a partir de 1964, cuando

* se llamé cimarrdn a los esclavos rebeldes, algunos de
ellos fugitivos, que llevaban una vida de libertad en
rincones apartados (de las ciudades o en el campo)
denominados palenques o quilombos. Por su parte, los

se  establecieron las haciendas
ganaderas.

e La presencia de grupos armados en la
época de la violencia, con el accionar de
grupos guerrilleros, dieron lugar a
desplazamientos desde y hacia el

Medio Magdalena. (Vargas-Camacho-
Ardila, 1998)

La construccién cultural en el Medio
Magdalena tiene la particularidad de integrar
tres factores contextuales especificos
relacionados con sus comunidades: el origen
diverso de algunos de sus pobladores quienes
son producto de migraciones de otras zonas
del pais; la presencia de los nativos del Medio
Magdalena caracterizados por ser una cultura
anfibia en constante relacion con el Rio; y
finalmente, el caracter de puertos de los
municipios riberenos que otorga
caracteristicas especificas a sus pobladores, lo
cual se manifiesta en el nivel de intercambio,

no s6lo comercial sino también cultural (Arcila,
2000)

Se reconoce en el Medio Magdalena, una alta
permanencia de las expresiones culturales
inmateriales a causa de diferentes razones
entre las cuales resaltan:

- La comunicacién constante entre las
poblaciones que se localizan en la
ribera del Rio, a causa de las facilidades
de transporte entre los diferentes
puertos que han permanecido y se han
consolidado en el tiempo.

- El Magdalena Medio recorre diferentes
departamentos y se reconoce en las
poblaciones asociadas a este tramo del
Rio, expresiones destacadas
culturalmente por compartir
elementos comunes de identidad

Bogas, fueron negros navegantes que pasaban su vida
entre las aguas remando a través del magdalena sobre
champanes (Embarcaciones propias del tiempo de la
colonia para la navegacion en el Magdalena)
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relacionada con el Rio, mas que con los
diferentes departamentos. Lo anterior,
se respalda en diferentes factores
propios de la cultura, asociados a
caracteristicas fisicas, tal es el caso de
la relacion estrecha entre ambas
riberas del Rio, fortalecida por una
cultura de transporte organizado,
mecanizado y favorecido por las aguas
bajas.

- Las caracteristicas fisicas del Rio en
este tramo permiten una relacion
directa de los pobladores con el agua
COMO recurso

La navegacion es uno de los factores
influyentes a lo largo de la historia en la
construccion colectiva de la cultura en la
region. La historia oral recuerda en
innumerables relatos las experiencias de
navegacion por el Rio, una actividad no solo
econdmica, sino también llena de vida, que
ofrece transporte a los habitantes de los
diferentes puertos, conectando el Caribe con el
interior del pais, mediante viajes propicios
para el disfrute del paisaje, el turismo y el
intercambio social (Ferro 2015)

Ademas de las relaciones econdémicas y de
servicios portuarios, la pesca ha cumplido un
papel fundamental en el desarrollo del
Magdalena Medio y ha sido el eje de muchas
expresiones  culturales  materiales e
inmateriales de la zona. La diversificacion de
técnicas, las asociaciones de pescadores y las
actividades complementarias como los
ventorrillos ocasionales y la gastronomia.

Esta zona conserva una relacion historica con
el transporte férreo, conservando algunas de
sus estaciones antiguas, un tramo de sus rieles
y en general los rastros de la cultura econémica
insertada por el transporte y la biusqueda de
salida al Rio por los centros econémicos de los
diferentes departamentos convergentes en el
Magdalena Medio.
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1.3. Bajo Magdalena.

Caracteristicas Naturales y
Geograficas.

El Bajo Magdalena se caracteriza por ser una
llanura aluvial, bafiada por ciénagas y cafios,
compuesta por un conjunto de playones,
islotes y pequenas tierras altas, que forman un
paisaje inundable por debajo del nivel del
mar.(Durén, S. Ferro, G. 2015) . Uno de los aspectos
mas importantes en la composicion del paisaje
del Bajo Magdalena, es la vegetacion tropical
acompafnando los centros poblados, con
especies que desdibujan el limite entre el Rio y
tierra firme.

El nivel cambiante de las aguas y la relacion
mas cercana con el mar, aportan una gran
diversidad en fauna dando lugar a condiciones
favorables para la pesca no solo por la variedad
de especies, sino por las condiciones calmas de
las aguas; esta caracteristica también tiene
influencias negativas sobre el entorno, la zona
se ha visto altamente afectada por
inundaciones, debido a las condiciones de su
cauce, el cual a esta altura se encuentra
disperso y combinado con el sistema de
ciénagas y cafos, dando lugar a diferentes
momentos criticos para la zona por las
diferentes inundaciones y desbordamientos,
afectando asi a los centros urbanos y a las
zonas rurales dedicadas a la agricultura y la
ganaderia.

Ala altura del Bajo Magdalena, se encuentra el
Canal del Dique, un canal artificial construido
con el objetivo de conectar la ciudad de
Cartagena directamente con el Rio, facilitando
las relaciones comerciales de la que fuera la
ciudad més importante del pais en la colonia,
con el Rio como via de acceso al interior. La
construccion de este canal, estuvo favorecida
por las condiciones geoestratégicas y por las

caracteristicas naturales aportadas por la
ciénaga como posibilidad de conexion entre la
costay el Rio.

Imagen 12. Centros poblados del Bajo Magdalena,
construidos en sistemas palafiticos para sobrevenir las
diferentes temporadas de inundacién. Pinzon, F. (S.F)

Imagen 13. Mompox visto desde el Rio Magdalena.
Pinzon, F. (S.F)

Las condiciones ambientales mencionadas,
son claves para comprender las relaciones
fisicas entre los centros poblados del Bajo
Magdalena y el Rio, a partir de las cuales se
han desarrollado diferentes mecanismos como
la vivienda palafitica, para mantener las
condiciones de habitabilidad en situaciones

desfavorables de su contexto climéatico (Ver
imagen 12).
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Demografia y Poblamiento.
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Mapa 13. Porcentaje poblacion urbana en el Bajo
Magdalena. (Elaboracién propia)

El proceso de poblamiento espafol, inici6 a
través de un recorrido de acceso por el Rio
Magdalena, convirtiendo a los primeros
poblados urbanos en un sistema de control
territorial instituido en el Bajo Magdalena,
donde encontraban comunidades establecidas
y susceptibles de ser dominadas. Esta l6gica de
control territorial a partir de la ciudad,
buscaba ademas un orden de intercambios
econdmicos privilegiando el eje a través del
Rio, acompanado de una concepcidén global de
la region geografica. Es decir, existia una idea
de la funci6on de la region en el conjunto de la
colonia y del irnperio. (Zambrano-Bernard. 1993)

Lo anterior, soporta la importancia historica
del Alto Magdalena, al contar con ciudades de
alta representatividad dentro de la red de
control urbano del proceso de colonizacion:
Barranquilla, Mompox, Calamar, Zambrano,

Simiti, entre otros; concentraron el poder
politico y econdémico regional en el Alto
Magdalena, en lo relacionado con el comercio
a través del Rio, articulandose a las ciudades
principales de Cartagena y Santa Marta. Lo
anterior configura un territorio
predominantemente urbano, como se observa
en el Mapa 13, y se encuentra distribuido en
pequenos poblados que se asientan en la
margen del Rio a cortas distancias entre ellos.

Ademas de los factores  histéricos
mencionados anteriormente, por los cuales la
distribucion poblacional en el Bajo Magdalena
continda presentandose en pequefios nodos de
baja concentracion, es necesario sumar que la
falta de expansion urbana obedece a una
carencia de sistemas de infraestructura y
equipamientos que soporten el crecimiento
poblacional y urbano. Por otra parte, también
es necesario considerar las diferentes
problematicas ambientales propias de los
asentamientos riberefios asociados al corredor
del Bajo Magdalena, en el que continuamente
se presentan desbordamientos, inundaciones,
pérdida de cultivos, entre otros aspectos.
Finalmente, las actividades econdémicas que se
dan con mayor predominancia en los
departamentos asociados a la ribera baja del
Magdalena, comprenden la ganaderia
extensiva, generando una concentracion de la
propiedad del suelo en pocas personas, por lo
cual la ocupacidon de las zonas rurales es
reducida.

Aunque la zona tenga caracter urbano por la
presencia de algunos asentamientos, la gran
mayoria se inscriben en la categoria de
municipios, teniendo en cuenta su densidad de
poblacion y la precariedad de su desarrollo
urbano; no obstante, en la zona del Bajo
Magdalena se encuentra la ciudad de
Barranquilla y su area Metropolitana, que por
la presencia del puerto y su importancia en
términos econémicos, representan las zonas
de mayor concentraciéon poblacional.

38



Actividades econémicas.

La importancia econémica de los pequenos
asentamientos urbanos localizados a lo largo
del Bajo Magdalena, se dio principalmente por
el movimiento comercial de mercancia a través
del Rio, sumado a las actividades politico-
administrativas de la  colonia que
representaban el mayor factor de movilizacion
de capital producto de la encomienda y la
mineria. En este sentido, la economia del Bajo
Magdalena tuvo una crisis importante con el
proceso de independencia, desvinculando la
red de ciudades politica y econémicamente
influyentes, y movilizando procesos de cambio
de actividades y productos que implicaron la
reconfiguracion de actividades en los
diferentes centros poblados.

Aunque en la zona del Bajo Magdalena, el
significado del Rio no se asocia directamente
con la productividad econémica, sino més bien
con la representatividad simbolica en términos
culturales, el volumen de extraccidon de peces
en la zona de la Ciénaga, configura un rengléon
significativo para algunas poblaciones;
sumado a lo anterior, las principales
actividades productivas giran en torno a la
ganaderia y la agricultura, marcando la
principal destinacién de la tierra y las fuentes
representativas de ingresos para los habitantes
de la region. Es importante destacar que la
agricultura representa un factor cultural clave
para el Bajo Magdalena desde tiempos
precolombinos, cuando se desarrollaron
sistemas de cultivo indigena aprovechando las
condiciones de la ciénaga.

Por otra parte, y al igual que en el Medio
Magdalena, el potencial de los sedimentos
arrastrados por el Rio es altamente explotado
por los extractores de arenas de las diferentes
playas a las orillas de algunas poblaciones,
representando una oportunidad para algunos

que adn se dedican a la extraccion de dichos
productos.

Imagen 14. Edificio de la Intendencia Fluvial. Actividad
Portuaria en Barranquilla. Revista Latitud (1936)

La actividad portuaria asociada al Atlantico,
se concentra especificamente a la ciudad de
Barranquilla, desde la segunda mitad del siglo
diecinueve, dada su ubicacion estratégica en la
desembocadura, se torné en un puerto fluvial,
férreo, maritimo y aéreo de gran importancia
para el pais. Su actividad comercial, portuaria
e industrial mueve casi todas las mercancias
que salen de y entran al territorio colombiano
por el Caribe. (Ferro 2015). Otra actividad
destacable relacionada con la economia en el
Bajo Magdalena, es la produccién artesanal de
joyeria y alfareria, las cuales para algunos
municipios componen incluso, uno de los
renglones més  importantes de la
productividad. El trabajo con el oro, los tejidos
y textiles e incluso la construccién de las
embarcaciones, se dan a lo largo de los
municipios de la zona como actividades
propias de una base econbémica de alta
mixticidad.

Imagen 15. Artesanias, Mompox Bolivar. Calderén, R
(2014)
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Mapa 14. Actividades Productivas Bajo Magdalena.
(Elaboracion propia)

Como se observa en el Mapa 14, se destaca la
ganaderia como una actividad de gran
importancia, teniendo en cuenta que muchos
de sus municipios, tienen esta como su
actividad predominante y algunos otros, de
forma mixta con la agricultura o el comercio.

Es importante reconocer desde el punto de
vista comercial, tres nodos wurbanos
representativos: Magangué, Calamar vy
Barranquilla, estableciéndose como los tres
puntos estratégicos para las relaciones en el
Bajo Magdalena, concentrando la
comercializacién de productos y los diferentes
bienes y servicios ofrecidos en la region,
incluyendo sus equipamientos, los cuales son
compartidos, debido a la poca densidad de sus
asentamientos.

Relaciones territoriales y
Conectividad.

Las relaciones territoriales del Bajo
Magdalena, estin marcadas por la
representatividad histérica propia de las
ciudades costeras principales: Barranquilla,
Santa Marta y Cartagena, pero en la
composicién de la red de nodos y conexiones
territoriales, existe una jerarquia de centros
urbanos menores, los cuales han cumplido un
papel crucial para el desarrollo urbano del
Bajo Magdalena e incluso del resto del pais;
Mompox, Monteria, El Banco, Sincelejo,
Valledupar, entre otras, tienen una alta
importancia en las conexiones establecidas
entre la costa y las ciudades interiores a través
de los canales fluviales y las lineas férreas.

Para la consolidaciéon de las conexiones
territoriales, tuvieron especial importancia los
siguientes canales de comunicacion:

- Las ciénagas del departamento del
Cesar: Este sistema de cuerpos
hidricos, cubre gran parte del Bajo
Magdalena, con un nivel variable por
sus caracteristicas naturales, dando
lugar a variaciones en sus posibilidades
de navegacion. No obstante, en la
mayoria de los casos, posibilitan la
conexion de zonas rurales con el canal
del Magdalena.

- Sistemas Férreos: Los sistemas férreos
fueron claves para la interconexion del
Bajo Magdalena, se propusieron
diferentes lineas conectando las
ciudades principales de la costa con
puertos fluviales sobre el Magdalena.
Entre Barranquilla y Puerto Salgar se
construy6 el Ferrocarril de Bolivar,
entre 1869 y 1871. El Ferrocarril de
Cartagena, entre esta ciudad y
Calamar, y el Ferrocarril de Santa
Marta que recorre hasta Fundaciéon en
el departamento de Magdalena. (Mejia.
1998)
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Imagen 16. Ferrocarril del Magdalena (1874) (Sin Autor)
Biblioteca Nacional de Colombia.

- Brazo de Loba: El Rio Magdalena presenta
ala altura de El Banco una subdivision, por
medio de la cual el curso del Rio se parte en
dos: el Brazo de Mompox y el Brazo de
Loba. Hasta la primera mitad del XIX, el
brazo de Mompox representaba mejores
condiciones de navegabilidad, por lo cual
se priorizaba en los recorridos de
navegacion, permitiendo que  se
consolidara la importancia de Mompox;
pero por razones naturales, después de la
mitad del Siglo XIX, las condiciones del
Brazo de Loba fueron mejores para la
navegacion, reduciendo la importancia de
Mompox para el comercio fluvial.

- Canal del Dique: es un canal fluvial
artificial, construido en el Siglo XVI para
facilitar la comunicacion entre Cartagena
como ciudad principal y el Rio Magdalena,
canal de comunicaciones a escala nacional.
Esta conexion garantizd6 el acceso de
Cartagena al Magdalena y favoreci6 la
consolidacién de Calamar (municipio
interconectado a través del canal con
Cartagena) como  puerto  fluvial
representativo en el Bajo Magdalena.

Relaciones culturales.

El maiz fue determinante en los procesos de
poblacion del Bajo Magdalena, posteriormente
se extenderia hacia las zonas centrales del pais,

*Los palenques fueron comunidades de negros que se
fugaban de sus condiciones de trabajo forzado.

pero en la costa caribe marcé un cambio
cultural profundo, teniendo en cuenta que
permiti6 la especializacion en distintas
actividades (Melo. 1996). Las ventajas que traia
este cultivo desde el punto de vista del
abastecimiento, fueron claves para la
construccion cultural del Bajo Magdalena,
teniendo en cuenta que es un tipo de cultivo
que requiere menos dedicacion en su labranza,
permitiendo el desarrollo de actividades
artesanales 'y producciones culturales
materiales e inmateriales.

Es muy importante destacar la influencia de los
palenques” y la poblaciéon afrodescendiente,
quienes a través de su movilizacion,
conformaron algunos poblados de negros
libres a lo largo de la ribera del Rio,
procedentes de Cartagena y asentandose en las
inmediaciones del Canal del Dique y su
conexion final con el Rio. Los palenques
fueron centros donde se propici6 la
recuperacion de valores espirituales de sus
razas, lugares de consuelo, de fortaleza y
lugares ritualisticos. (Escobar, 1985)

Debido a las caracteristicas naturales del Bajo
Magdalena, compuesto por llanuras y bosques
altamente fértiles, propiciaron ocupaciones
dispersas, no solo en forma de palenques, sino
también en agrupaciones de nucleos urbanos
propuestos por las autoridades civiles en el
Siglo XVIII, tal como se proponia durante la
colonia, con el fin de establecer un control
sobre el territorio, ocupado por poblacién
libre, dispersa a lo largo de la Region. (Mora,
1993). No obstante, la dispersion de las
diferentes comunidades, la presencia de
culturas indigenas y palanqueras afianzo6 las
tradiciones religiosas y expresiones folcloricas
permanentes en el tiempo, las cuales se
conservaron dadas las condiciones geograficas
que impidieron adelantar una actividad de
sometimiento  durante la colonia, ni
posteriormente por la autoridad civil.

Tuvieron una alta importancia en la conformacion de
los asentamientos en la costa atlantica colombiana.
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2. Laidentidad Urbana,
Conceptualizacion y
metodologia de analisis

2.1.  El concepto de
Identidad, posturasy

perspectivas.

La palabra Identidad, es definida por el
diccionario a través de diversas acepciones,
entre las que se pueden resaltar dos para
efectos de la tematica de esta investigacion:

- “Conjunto de rasgos propios de un
individuo o de una colectividad que los
caracterizan frente a los demas.

- Conciencia que una persona tiene de

ser ella misma y distinta a las demas”.
(Definiciones de la Real Academia Espafiola)

Para estos dos casos, no se hace referencia al
territorio ni al espacio fisico, no obstante, es un
punto de partida desde el cual se entiende que
la identidad requiere necesariamente el
reconocimiento de un conjunto de
caracteristicas, las cuales permiten la
diferenciacion de un individuo o una
colectividad, respecto a un conjunto general.

Las identidades son construcciones dadas
mediante un proceso de individualizacion,
una construccion a partir de la interrelacion de
diversos factores propios de un contexto
(Giddens en Castells. 1998). Estos factores, estan
asociados con actividades y relaciones que
prescriben las formas de vida de una zona
geografica determinada (Harner. 2001). Es asi
como la identidad, considera un proceso
continuo a través del tiempo, en el cual las
sociedades procesan los elementos propios del
contexto y los reordenan, imprimiéndoles
caracteristicas  particulares, “segin las
determinaciones sociales y los proyectos
Culturales implantados en su estructura social
y en su marco espacial/temporal”. (Castells. 1998.

[29]). La construcciéon de identidad colectiva,
implica necesariamente la relacion con otras
sociedades y culturas. Considerando las
identidades en términos de experiencias y
relaciones, y entendiéndolas a través de los
contrastes y diferencias, es posible reconocer
caracteristicas identitarias asociadas a un
territorio en particular. (Hall, S. Du Gay, P. 2011)

Una de las principales caracteristicas
asociadas al concepto de identidad, tiene que
ver con el caracter colectivo de su construccion
y con las transiciones temporales en las cuales
se enmarcan sus referentes simbolicos; en este
sentido, Stuart Hall hace especial hincapié, en
que “las identidades nunca se unifican, estan
cada vez més fragmentadas y fracturadas;
Nunca son singulares, sino construidas de
multiples maneras a través de discursos
practicas y posiciones diferentes”. (Hall, S. Du
Gay, P. 2011 [17]) Por este -caracter de
construccion permanente, la Identidad se ha
asociado comunmente con un pasado historico
con el cual se establecen relaciones constantes
de correspondencia, teniendo que ver con
cuestiones referidas al uso de los recursos de la
historia, la lengua y la cultura; en este orden de
ideas, Hall propone que el concepto de
identidad no se limita a “quienes somos” o “de
donde venimos”, sino en qué podriamos
convertirnos.

La identidad como concepto ha sido tratada
desde diferentes puntos de vista, con especial
énfasis por las ciencias sociales como la
antropologia, la psicologia y la sociologia,
también desde la filosofia e incluso desde la
concepcidén ecolégica del territorio y sus
caracteristicas. Zygmount Bauman, sitta el
origen del concepto de la identidad en la
modernidad; en los tiempos modernos se
identifico la necesidad de “construir’ la
identidad, a través de referentes que
perduraran en el tiempo con los cuales se
propiciara una cohesion social; lo anterior,
obedece a un ambiente de
descontextualizacion de los diferentes factores
propios de la sociedad y la cultura, los cuales
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se vieron alterados por un flujo en la
comunicacion que interrelacion6 diferentes
territorios y culturas, desdibujando limites y
compartiendo experiencias, bajo las cuales era
necesaria la configuracion individual de la
identidad colectiva. (Bauman en Castells. 1998)

“La Identidad desde la modernidad, se explico
a partir de vinculos de parentesco religioso,
idiomaético o de territorialidad; afirmaciones
reemplazadas en la postmodernidad por una
trama de comunicaciones compartidas a través
de distintos vehiculos de transmisiéon” (Delgado,
1994 [102]). Lo anterior implica que la
contemporaneidad aborda la identidad a
partir de los elementos rescatables de una
relacion espacial y temporal de una sociedad
determinada (Bauman en Castells. 1998),
estableciendo los elementos cruciales en
dichos procesos de relacion, rescatando las
relaciones histéricas sin comprometer la
evolucion cultural en un medio cada vez mas
globalizado. En este orden de ideas, la
contemporaneidad ha desvinculado las
relaciones identitarias de simbolos y
monumentos establecidos y ha trasladado el
significante a expresiones culturales que por
su permanencia y valor social, han trascendido
en la configuracion de la memoria colectiva.

La Identidad es un concepto complejo y
heterogéneo, retne diferentes factores propios
del individuo, la sociedad y su medio de
desarrollo. Por lo anterior, es una tematica
susceptible de ser estudiada desde diversos
campos analiticos, remitiendo a los distintos
niveles de la accién social (Portal 1991) y a los
multiples componentes a partir de los cuales se
puede explicar la construccién subjetiva del
individuo y la construcciéon colectiva de la
comunidad.

Identidad Ambiental y Paisaje
Abordar la identidad en funcién de la

dimension medio ambiental, fisica, natural y/o
geografica, implica tener en cuenta dos

aspectos claves, la influencia y relacion del
entorno fisico en las relaciones humanas y
sociales de cualquier indole, y la importancia
del concepto del paisaje en el entendimiento
de los valores propios del medio ambiente per
sey delarelacion de una sociedad con el medio
ambiente en el que se inscribe (Paisaje
cultural).

Desde una concepcion determinista, se
entiende al entorno fisico como un
condicionante del modo de organizacion
social, de la cultura y de las diferentes
actividades humanas llevadas a cabo en una
locacion determinada; no obstante el
protagonismo ejercido por el medio ambiente,
las intervenciones humanas sobre el territorio
dan cuenta de una accion transformadora
inherente al ser humano, interviniendo de
diferentes formas su entorno fisico. (Gémez
2003). Es asi que ain con las propiedades
deterministas propias del medio fisico dentro
de los procesos de construccion identitaria
individual y colectiva, la relatividad en las
diferentes apropiaciones individuales, da lugar
a maultiples vivencias en escalas de
profundidad y temporalidad diversas,
resultando en experiencias compartidas,
dando cuenta de referencias comunes propias

del relieve, la vegetacion, el clima, entre otros.
(Bate, L. F. 2004)

La identidad del paisaje natural en si mismo,
tiene que ver con la forma particular en la cual
se disponen sus diferentes componentes
bioticos, obedeciendo a un orden natural pre-
establecido, diferenciando a unas zonas
geograficas de otras, dotando de singularidad
a una locacion, desde sus valores originales y
pre-existentes, propios de la base sobre la cual
se inscriben las diferentes relaciones humanas
que construyen las experiencias sociales. Por
su parte, la identidad del paisaje cultural es
mas compleja, pues se construye no solamente
con la relaciéon de elementos bibticos entre si,
sino primordialmente con la manera como los
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efectos de la accion humana se superponen o
entrelazan con el medio primigenio.

Identidad desde la Antropologia:

La antropologia contextualiza el concepto de la
Identidad en una realidad cambiante y en
constante renovacion, propia de la sociedad
contemporanea. Es asi como la identidad, no
se asume a manera de una realidad descriptiva
de elementos inmoviles e invariables
definiendo un grupo humano en particular,
sino como elementos relativos a una red de
relaciones sociales en movimiento, que por el
origen diverso de su naturaleza, implican un
abordaje multidisciplinar. (Aguado y Portal 1991)

Aguado y Portal (1991), sostienen que “La
identidad, vista desde la antropologia —y
desde las ciencias sociales en general— so6lo
puede ser aprehendida si se le ubica como un
proceso constituido por practicas con un
significado cultural, ideologico y social
claramente delimitado.” (Aguado y Portal 1991
[31]). Es decir, que la identidad debe ser
entendida como un proceso de construccion
colectiva y multivariable, resultado de la
interrelacion de diferentes procesos humanos
cotidianos de orden individual y comunitario.
Los mismos autores, reconocen la identidad
como construccion a partir de la relacién del
tiempo y el espacio a manera de evidencias, las
cuales posibilitan la recreacion de otras
evidencias; lo anterior, se sustenta en que:
“somos” en estas dos dimensiones, las cuales a
su vez son cambiantes. En este orden de ideas,
la recreacién significativa de un referente de
identidad puede modificarse con el tiempo e
incorporarse a las nuevas generaciones,
aplicando variaciones que permiten la
reconfiguraciéon constante de la identidad en
funcioén de diferentes tiempos y espacios.

* . ’ . . .

La Sociologia Urbana es una disciplina que se encarga
del estudio de los fenémenos sociales inscritos en el
espacio, asociando la dimensidon humana a un territorio

Identidad desde la Sociologia:
Sociologia urbana

Desde la sociologia, la Identidad como
concepto como una configuracion social a
partir de un conjunto de significados
socialmente elaborados y compartidos fruto de
la interaccion simboélica entre los miembros de
un mismo grupo o categoria, entre ellos y el
entorno que sirve de base categorial y entre
ellos y los otros individuos que no pertenecen
a la misma categoria (Valera y Pol 1994). La
sociologia entonces, no solo asume la
identidad como una construccion relativa a los
diferentes acuerdos simbolicos de una
comunidad particular (categoria), sino que
tiene en cuenta la necesidad de los referentes
espaciales dentro del proceso de construccion
de referentes simbolicos. Para la llamada
sociologia-Urbana“, existe un reconocimiento
de la importancia que tiene el entorno natural,
como un escenario fisico para la construccion
de acuerdos sociales y como una fuente de
referentes simbdlicos propios de las
construcciones sociales y el imaginario
colectivo de un territorio en particular.

Sociologia funcionalista

La sociologia funcionalista, sostiene que la
Identidad esta directamente relacionada con la
capacidad de socializacion de un conjunto
humano particular (Duvet. 1989). En este orden
de ideas, es precisamente la capacidad de la
sociedad de desarrollar relaciones complejas y
dinamicas, la que permite la construccion de
identidad, y con ella un medio de mediacién
entre las posturas individuales y la
colectividad, un principio de unidad e incluso
un referente de orden social en funcion de los
acuerdos compartidos.

especifico y entendiendo las relaciones entre estas dos
dimensiones.
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Identidad desde la Psicologia

La psicologia cultural o enfoque histérico-
cultural en psicologia, concibe el desarrollo
personal como una construccion que se realiza
a través de la interaccion de las diferentes
personas de una sociedad, los productos
culturales de la misma y las diferentes
expresiones de colectividad. La identidad
desde la psicologia, aborda fundamentalmente
la relacién indisoluble entre la conciencia de
individualidad y la pertenecia a un grupo

humano determinado. (Gonzalez, Cavieres, Diaz,
Valdebenito. 2005)

En términos psicoldgicos, las identidades
tienden a constituirse en Conductas, que
explican el comportamiento social e
individual; por tanto, se conciben como
procesos permanentes de individuacion, a
partir de las relaciones sociales que se
construyen cotidianamente; sin embargo, este
proceso de individuacion no implica asumir un
rol particular en un sentido cultural, sino la
significacion de las diferentes manifestaciones
socio-culturales. Los roles estan definidos por
las instituciones y organizaciones de una
sociedad, mientras que las identidades se
construyen permanentemente a partir de las

relaciones humanas. (Gonzilez, Cavieres, Diaz,
Valdebenito. 2005)

La Identidad desde la Geografia

La vision espacial de la Identidad, es una
nueva propuesta de algunos autores por la cual
se pueden reconocer diferentes atributos, los
cuales hacen que una ciudad o asentamiento
tenga valores particulares e identitarios en si
mismo, visto desde el punto de vista fisico,
implica reconocer valores urbanos construidos
a partir de las relaciones humanas. Una
postura que reconoce en el espacio fisico un
elemento clave para la construcciéon de las
identidades colectivas, reconoce al espacio
como la base de las construcciones sociales y
comunitarias, y pone en valor las huellas

constitutivas de la memoria colectiva,
proporcionando asi referencias para la

construccion de un "Sentido del Lugar”
(Galimberti 2013).

Los autores Zoran Roca, José Antonio Oliveira
y Maria de Nazaré Roca, han trabajado
conjuntamente desde la disciplina de la
geografia por establecer una relaciéon entre la
identidad y el espacio como soporte para el
desarrollo de la sociedad. Estos autores
plantean la identidad concebida como un
conjunto de soluciones espaciales y sus
dindmicas asociadas marcando la unidad
geografica de un lugar o una regién. Estas
soluciones espaciales, se derivan de los
siguientes componentes de la dimension fisica
del territorio:

- Patrimonio natural: involucra a
todos los elementos y objetos propios
del ambiente natural (atmosfera,
litosfera, hidrosfera y biosfera) de un
territorio.

- Poblacién: implica patrones de
distribucion  espacial (es decir,
biologicos, sociales, econdémicos,
culturales) y caracteristicas
estructurales de las personas que estan
de forma permanente y / o temporal
presentes en un territorio.

- Hechos humanos del patrimonio
econémico: son todos los objetos del
entorno creados (es decir, la naturaleza
modificada, y el entorno construido)
destinados a la  produccidn,
distribucion y/o consumo de bienes y
servicios tangibles (es decir, los
relacionados con la satisfaccion de las
necesidades humanas fisicas) en un
territorio.

- Patrimonio cultural de Ila
humanidad a medida: son todos los
objetos del entorno creado (es decir, la
naturaleza modificada, y el entorno
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construido) relacionadas con la
produccién, distribucion y / o consumo
de bienes y servicios intangibles (es
decir, los relacionados con la
satisfaccibn de las necesidades
humanas  espirituales) en un
territorio.(Roca 2012)

La Identidad es un concepto amplio y tratado
frecuentemente por diferentes investigaciones
y estudios propios de las ciencias sociales, no
obstante, las  definiciones anteriores
reconocen la importancia de la vision
multidisciplinaria de la Identidad, teniendo en
cuenta las diferentes relaciones entre las
variables que definen y posibilitan las
interacciones sociales y humanas. Aunque
cada disciplina hace hincapié en los elementos
categoricos propios de su ejercicio, es
necesario tener en cuenta otros componentes
para la definicion particular de la Identidad en
funcion de cada disciplina tratada. Es
importante anotar también, que las
definiciones de la Identidad desde las
diferentes disciplinas, consideran evidencias
del proceso de construccion de la misma, las
cuales pueden ser reconocidas en el espacio
fisico, en las relaciones sociales y en las
construcciones humanas individuales o
colectivas.

Identidad y Patrimonio

La relacion entre Identidad y patrimonio,
implica necesariamente la referencia a los
conceptos de cultura y memoria, entendiendo
que entre todos, estos términos son
complementarios y configuran una definicion
mas amplia de lo que implica la construcciéon
colectiva, la memoria social, la construccion en
tiempos y espacios, y por lo tanto, la definicion
misma de la Identidad. “Patrimonio no debe
confundirse con cultura. Todo lo que se
aprende y transmite socialmente es cultura,
pero no patrimonio. Los bienes patrimoniales
constituyen una seleccién de los bienes

culturales. De tal manera el patrimonio esta
compuesto por los elementos y las expresiones

mas relevantes y significativas culturalmente”
(Arévalo, 2004 [929])

En tiempos como los que corren, sobrepasado
el Siglo XX y en un contexto de globalizacién
que implica necesariamente la participacion
en un sistema global de intercambios, se ha
venido dando un proceso de uniformidad y
transformaciones entorno a caracteristicas
genéricas desde el punto de vista cultural,
arquitectonico, econdmico, social 'y
antropologico; en este sentido, los valores
propios de las diferentes regiones globales, se
han ido uniformando. No obstante, en el
mismo contexto, “se ha puesto en evidencia la
importancia de reconocer los rasgos y
caracteristicas que identifican a cada pueblo y
naciéon, que permiten a sus ciudadanos
asumirse como pertenecientes a una
comunidad propia, y que los diferencian de

otros pueblos y naciones” (Arango, Ortiz y Garcia,
2011 [25])

La identidad, esta relacionada directamente
con la memoria, entendiendo este ultimo
concepto como el instrumento mediante el
cual son transmitidos los valores propios de
una cultura a través del tiempo. En el proceso
de transmision cultural, los referentes
simbdlicos juegan un papel crucial,
estableciéndose como hechos representativos
que conforman los acuerdos sociales y
humanos respecto a las referencias espaciales
e historicas de sus hitos relevantes; en este
sentido se entiende el patrimonio como un
componente estratégico en los procesos de
configuraciéon de la identidad, “el patrimonio
es un referente privilegiado de la memoria que
contiene los vestigios del pasado y propicia su
lectura y apropiacion social. En esta medida,
los objetos, valores y lugares que constituyen
el Patrimonio Cultural tienen como mision
privilegiada servir a la conformacion de la
identidad de los diferentes pueblos y
comunidades”. (Arévalo, 2004. [929])
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“Los bienes culturales forman parte de la
identidad y son expresion relevante de la
cultura de un grupo humano.” (Arévalo, 2004.
[930]) La identidad entonces, se concibe como
un concepto global que incluye no solo los
bienes patrimoniales, sino el conjunto general
de las huellas espaciales y expresiones

humanas que dan cuenta de la cultura de un
asentamiento y que se reflejan en la
transmision de informaciéon a lo largo del
tiempo; un concepto integral que acoge
diferentes variables para la consolidacion de la
memoria  colectiva 'y sus atributos
caracteristicos.

Conceptualizacion Evidencias ldentitarias
. Caracteristicas  particulares
Transformacion propias del paisaje
/\ . Construcciones humanas que
Identidad Enodéflc.an el soporte naltural1
. Entorno Relaci ] .
Ambiental y Fisico Humanas in(;lnu 12325 Sen las ex I;i;:rziizz
Paisaje yer 45 €XD
O\_/ de vida individuales 'y
Condicionante colectivas
. Expresiones de la cultura
Cambiantes . .
traducidas al espacio
No Configuradas — . Expresiones fisicas que son
huellas de diferentes tiempos
Identidad adaptadas a la cotidianidad de
den(tll la Red de Relaci las relaciones sociales
(< € Relaciones .,
esde’la Sociales en . Interrelacion de  procesos
Antropologia movimiento individuales y comunitarios.
Enmarcadas en
Tiempos Espacios
. Elaboraciones sociales de
significacion entorno a:
Construcciéon Social Espacios Referenciales
deSagnibeades Codigos Culturales
Simbolos Urbanos
Expresiones Folkloricas
Identidad Através de
desde la
Sociologia:
Simbolos
Constituidos desde la significacion de ...
Pre-Existencias Hitos Urbarias Espacios de
Ambientales Referencia Social
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Condicionante

Formas particulares de la
experiencia cultural en un
territorio y/o espacio
especifico, traducidas en las
expresiones culturales de los

Relaciones .
Identidad Individuo Sociales dlferente.s subgrupos
desde la Cultura pertenecientes a una sociedad.
Psicologia
Individuacién
Construccion permanente a
partir de significados
. Hitos  representativos  de
) significacion colectiva
Conjunto de
SOLUCIONES . .
. ESPACIALES . Soluciones espaciales que dan
Identidad iy
cuenta de la relacién de la
desde la .
sociedad con el entorno
Geografia [ .
. Caracteristicas que configuran
Respuesta a Base de sy s
la referenciacion geografica
Pre-Existencias Construcciones colectiva.
Ambientales Sociales
. Conjunto de  expresiones
PATRINONIG cultura%e.s que representan %a
transmision de la memoria
A g colectiva.
eleccion . .
de acuerdo Objetos . Concepto Global: Patrimonio
- .
Identidad y i - | (Expresiones culturales de alto
. . particulares culturales  COMIUNto total de valor) + Referentes de
Patrimonio de valor < ; representaciones . .
s e memoria colectiva y cultural de
Lugares conservan la toda indole.

memoria colectiva

Tabla 1. Conclusiones conceptuales alrededor de la identidad. (Elaboracidn propia a partir de los autores previamente

citados.)
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2.2. LalIdentidad Urbana.

Una de las razones mas importantes para
considerar la importancia de la identidad
territorial desde el punto de vista fisico, radica
en la relevancia de las ciudades para la
sociedad contemporanea, teniendo en cuenta
que en los &mbitos urbanos se asienta la mayor
parte de la poblacion mundial y es en las zonas
urbanas donde se presentan los mas diversos
procesos de interrelaciones econdmicas,
sociales y politicas. En este sentido, la
infraestructura cultural es definitiva para la
conformacioén de identidades urbanas en el
proyecto politico de la Modernidad (Flores y
Crawford 2006). “Las ciudades son el marco
idoneo en qué contemplar como se despliegan
las nuevas formas de la identificacion,
destinadas a dar cuenta de la relacion entre la
sociedad y su entorno a través de una
correspondencia simbolica” (Delgado 1994 [102]).

La definicion de la Identidad como concepto a
partir del urbanismo, requiere de la
interrelacion de las diferentes definiciones de
las ciencias humanas, ya que en la ciudad
confluyen diferentes variables, que incluyen la
dimension espacial, geografica, antropologica,
sociologica y psicologica. En este sentido y
teniendo en cuenta las diferentes definiciones
expuestas previamente, la identidad urbana es
una construccion colectiva a lo largo del
tiempo y con repercusiones en el espacio;
construccion que parte de las relaciones
sociales sobre un territorio especifico con
caracteristicas  geograficas determinadas,
dando lugar a diferentes evidencias espaciales
las cuales dan cuenta de una constante
relacion y dependencia entre el medio fisico y
las expresiones culturales, sociales y
econdmicas, propias de un grupo humano. La
ciudad como construccion  temporal,
representa la dimension fisica de concrecidon
de la cultura y la sociedad, conservando en sus
diferentes espacios e intersticios, las huellas
historicas de las relaciones humanas en su
espacio. (Alva y Alderete 2011). Entender la

Identidad como una categoria de analisis para
el urbanismo, es esencial porque entrelaza la
comprension de su composicion historicay sus
oportunidades futuras.

La ciudad se entiende a partir de diferentes
componentes y sistemas, todos en continua
relacion e inherente correspondencia; en este
orden de ideas, hablar de Identidad desde el
urbanismo, requiere identificar los diferentes
componentes a partir de los cuales se
construyen las huellas en el territorio y se
explican las relaciones entre la sociedad y su
entorno.

2.2.1. Dimension Natural.

El conjunto de circunstancias fisicas,
culturales, econémicas y sociales que rodea a
las personas y actiia como condicionador de
todos los signos individuales inscritos en el
contexto, se denomina “medio ambiente”
(Ullman 2009). No obstante, la identidad urbana
desde la dimension natural tiene en cuenta dos
componentes en conjuncion:

- La estructura de factores fisicos
derivados de la localizacion geografica
y los valores ambientales propios de
una zona particular, se entiende
también como contexto fisico, es decir
como un conjunto entrelazado de
elementos dados en el espacio y el
tiempo; esta dimensién puede ser
abordada asimismo como paisaje,
como sustento de vida y como
territorio que permite establecer un
sentido de pertenencia, aportando al
desarrollo de una identidad cultural.

- Relaciones sociales con el territorio,
evidencias de la relaciébn entre los
grupos humanos y su medio fisico de
localizacion.
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La identidad urbana desde la dimensi6n
natural, propone la comprension de estos dos
componentes relacionados, da cuenta de las
condiciones particulares del contexto dadas
por los elementos de la base natural, incluyen
al clima, el relieve, el suelo, la hidrologia y la
vegetacion, extendiendo ademés su &mbito a la
posibilidad productiva de la tierra incluyendo
actividades pasadas y presentes, reflejando
valores particulares del medio fisico,
traducidos en adaptaciones establecidas por
los grupos humanos para el aprovechamiento

de los diferentes recursos propios del territorio
(FAO 1976).

2.2.2. Dimension Socio

cultural.

Para lograr establecer un vinculo identitario
entre un individuo y el territorio que ocupa, es
necesario que exista una “configuracion
significativa, de un conjunto de engranajes
simbolicos que soporten y hagan practicable la
identidad” (Delgado 1994 [102]). En este orden de
ideas, los “engranajes” o puntos de contacto”,
juegan un papel fundamental en los procesos
de construccién de identidades colectivas; se
produce a partir de la relacion social, un
conjunto de significantes compartidos para la
asimilacion de simbolos comdinmente
estaticos en el tiempo.

Referirse a la Identidad urbana desde su
dimensién sociocultural hace referencia a la
memoria colectiva, un proceso de construcciéon
social acumulado a lo largo del tiempo,
catalogado como “construccion informal”
(Rosa, Bellelli y Bakhurst. 2000); lo anterior,
reconoce a la memoria como una acumulacién
natural de experiencias y simbolos los cuales
son compartidos por una comunidad y son

* Hacen referencia a elementos simbdlicos del espacio
que dan lugar a puntos comunes de referenciacion o
representatividad para varios individuos de un grupo

transferidos a través del tiempo de forma
simbolica, cultural y cotidiana. En este orden
de ideas, la dimension sociocultural, implica la
valoracién de las actividades cotidianas, las
expresiones culturales y las tradiciones
comunitarias relacionadas con los diferentes
simbolos culturales adoptados por un grupo
humano y los dispositivos de memoria espacial
que albergan la significacion entorno a
diferentes actividades y/o periodos de tiempo
representativos para una comunidad.

El componente sociocultural configura la
dimension intangible de la identidad en
términos urbanos, en la medida que retne las
representaciones estéticas de los diferentes
individuos, sus costumbres, expresiones y
manifestaciones las cuales no pueden ser
materializadas per se para su conservacion,
sino que requieren la transmision cultural de
los diferentes referentes simbolicos a través de
los acuerdos colectivos de significacion y los
referentes fisicos preservados en el tiempo
como huellas materiales de las dinamicas
intangibles.

Los sistemas sociales de significado
relacionados directamente con la Identidad
desde lo Sociocultural, pueden entenderse
desde cuatro condiciones:

- Representan a la comunidad mediante
la activacion de memorias y recuerdos
colectivos.

- Crean nuevas identidades culturales a
partir de la transmision generacional
de costumbres.

- Poseen un caracter inductivo, es decir,
conllevan al seguimiento de ciertas
reglas, patrones y conductas por parte
de los individuos de una sociedad.

- Evocan  sentimientos  especificos
relacionados con la memoria colectiva
(Rosa, Bellelli y Bakhurst. 2000).

social, convirtiéndose en los puntos de encuentro de
sus significantes territoriales, sociales y simbalicos.
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Lo anterior permite ilustrar de forma maés
clara los aspectos de “lo urbano” que se asocian
a la Identidad Sociocultural: El lenguaje, las
expresiones folcloricas, las tradiciones orales,
las expresiones musicales, la literatura, los
mitos y productos de la oralidad, entre otras
manifestaciones subyacentes en la
cotidianidad de las ciudades, albergando en si
una relaciéon entre la comunidad, su medio
fisico y su contexto histdrico.

2.2.3. Dimension Historico

urbana.

Tal como se concibe desde otras disciplinas, la
Identidad Urbana es wuna construccion
temporal en el espacio, que responde a
diferentes condiciones contextuales a lo largo
del tiempo. En este sentido, la Identidad desde
su dimensién Histérico-urbana, se concentra
en los procesos historicos de mayor
representatividad, los cuales han dado lugar a
transformaciones estructurales alrededor de la
relacién de la sociedad con su medio fisico,
configurando contextos particulares en los
cuales se reconocen en los valores
fundamentales de la conformacion espacial de
un asentamiento.

La Dimension Histérico Urbana, comprende
dos aspectos fundamentales:

- El conocimiento de la historia urbana
de wun asentamiento particular,
permitiendo establecer los hitos
temporales claves para la comprension
de sus diferentes condicionantes
contextuales, dando  lugar a
trasformaciones en los modos de vida,
la  organizaciébn  espacial, las
actividades cotidianas, las relaciones
territoriales con otros asentamientos,
el crecimiento urbano, etc.

- La identificacion de las caracteristicas
fisicas propias de los edificios
representativos, la trama urbana, la
organizacion de la ciudad, las
actividades humanas, los referentes
simbdlicos y monumentales, el
patrimonio material e inmaterial, y en
general, todas las caracteristicas que al
ser reconocidas desde el presente,
permiten referenciar aspectos claves de
la historia urbana de un asentamiento.

2.3. Atributos Urbanos
Identitarios como
resultado una propuesta

metodoloégica de analisis.

La identidad urbana como categoria de
andlisis, permite realizar una lectura territorial
combinando al espacio y al tiempo como
factores dentro del proceso de construccion
colectiva de los referentes simbdlicos de una
sociedad en torno a sus situaciones
contextuales particulares. De igual forma,
establece una relacion entre las caracteristicas
actuales del territorio y su estructura de
componentes  naturales, artificiales y
simboélicos, con los diferentes hechos
historicos y factores ambientales que han
conformado dichas particularidades.

Un atributo urbano identitario, es una
expresion tangible de la relacion indisociable
de una sociedad con su entorno fisico, retine
caracteristicas propias de su cultura,
traduciéndose en cualidades diferenciadoras
del territorio. Los atributos urbanos
identitarios, retinen las tres dimensiones de la
Identidad urbana: natural, sociocultural e
histérico urbana; por lo tanto, se convierten en
los contenedores de la informacién identitaria
de un asentamiento, mas alld de ser
caracteristicas descriptivas, se convierten en el
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resultado de un anélisis posibilitando una
comprension integral del territorio a partir del
espacio y sus transformaciones, incluyendo la
diversidad de variables influyentes en la
construccion de la identidad y reconociendo
sobre-todo, su caracter  modificable,
cambiante y en construccién permanente.

Realizar una lectura territorial con el fin de
definir los atributos urbanos identitarios
propios de cada territorio, permite establecer
las diferentes oportunidades subyacentes en
los asentamientos para la consolidacion de
nuevas actividades, para las intervenciones
proyectuales desde el punto de vista fisico,
identificar los diferentes ejes de comunicacion
con otros asentamientos susceptibles de ser
fortalecidas y en general, posibilitan las
intervenciones futuras a partir de las
diferentes potencialidades construidas a lo
largo del tiempo y conservadas en el espacio
como configuracion material de los diferentes
procesos sociales y culturales.

Lo anterior, implica que los atributos urbanos
son variables respecto a cada territorio y por lo
tanto, el anéalisis asociado a los mismos como
lectura territorial integral, requiere del
establecimiento de unas categorias de analisis
especificas, es decir, la delimitacién de
criterios constantes, para la definicion de una
Identidad que es variable. En el siguiente
capitulo, se proponen los criterios para una
lectura territorial posibilitando la definiciéon
de los diferentes atributos urbanos
identitarios, propios de un territorio, los cuales
permiten su lectura a partir de la identidad
como categoria de analisis.
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3. Criterios para la lectura
territorial a partir de la
identidad urbana

Los criterios para la lectura territorial a partir
de la identidad urbana, se proponen como los
componentes de wuna guia aplicable,
permitiendo reconocer los atributos urbanos
de un asentamiento y por lo tanto, sus
cualidades identitarias. Los criterios apuntan
al analisis de las diferentes dimensiones de la
identidad urbana: Natural, Socio-Cultural e
Historico Urbana; y se proponen como un
conjunto de pautas fijas aplicables a diferentes
territorios, para la definiciéon de sus atributos
urbanos particulares.

Las pautas propuestas para la lectura
territorial a partir de la identidad, tienen las
siguientes caracteristicas:

- Diversidad de contextos: pueden ser
aplicados en diferentes condiciones
contextuales desde el punto de vista
geografico, es decir, puede aplicarse a
territorios de diversa naturaleza
(valles, corredores viales, sistemas
costeros, entre otros sistemas
geoecologicos), asi como a cualquier
zona independientemente de su
localizacion.

- Diversidad de escalas: Pueden ser
aplicados en diferentes escalas y
ambitos de anélisis. Cabe aclarar que el
resultado de los atributos identitarios
como conclusion de la lectura
territorial, tendrd& una  mayor
definicion y especificacion en los
territorios de menor escala, aunque a
gran escala, sea posible la
caracterizacién de grandes porciones
de territorio a partir de atributos
generales propios de la zona.

- Diversidad de variables: apuntan a los
diferentes = componentes de la
identidad urbana, permitiendo un

analisis integral del territorio en
funcidn de sus valores identitarios.

- Caréacter Historico — Espacial: retinen
tanto los diferentes factores del
contexto histoérico, como los multiples
condicionantes  propios de su
localizacién geografica, ya que se
requiere de estos dos aspectos para la
definicion de la identidad urbana de un
territorio especifico.

Los criterios para la lectura territorial a partir
de la Identidad, parten de la dimension
espacial del territorio, entendiendo esta como
la base de configuraciéon de las diferentes
huellas histdricas y el soporte de las diferentes
relaciones sociales y humanas estructurantes
de las condiciones actuales de un
asentamiento. Aunque el punto de partida es el
espacio como objeto del analisis,
transversalmente y de forma inherente, se
abordan las diferentes relaciones sociales y
caracteristicas culturales de los grupos
humanos, quienes hacen posible la
conformacion de la identidad urbana de un
asentamiento y son claves para explicar los
diferentes hechos espaciales derivados de las
adaptaciones humanas a un contexto
ambiental, social y cultural determinado.

Es importante resaltar que para la aplicacion
de las pautas propuestas para la lectura
territorial a partir de la identidad, se hacen
necesarias diversas herramientas de analisis y
fuentes de informacién; teniendo en cuenta su
condiciéon  multivariable,  implica  un
reconocimiento desde la  historia, la
bibliografia relacionada con los estudios
urbanos y territoriales de un asentamiento
especifico, el reconocimiento en campo de las
diferentes caracteristicas propias de una
ciudad; y principalmente, a través de la
cartografia como herramienta de
espacializacion de informacion.
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El conjunto de criterios propuestos como
componentes de la metodologia aplicable,
surgi6 de un anélisis inicial del contexto
especifico del Magdalena Medio, en los
asentamientos de Honda y Puerto Berrio. Este
primer acercamiento, propuso una lectura
combinando la historia urbana y el
reconocimiento de las huellas espaciales
permanentes en el territorio, para el
reconocimiento de los atributos urbanos
caracteristicos del mismo. Los resultados de
este andlisis historico-espacial, en conjuncion
con el soporte conceptual de la investigacion,
permitieron la definicién de los criterios a
partir de los cuales se propone estructurar la
lectura territorial desde la Identidad; estos
criterios fueron aplicados nuevamente a los
mencionados municipios del Magdalena
Medio, permitiendo no solo la comprobaciéon
de su aplicabilidad, sino también la
sistematizacion de las pautas a seguir como
propuesta metodologica de analisis para el
reconocimiento de los atributos urbanos
identitarios de un asentamiento.

3.1. Pautas parala
aplicacion de los
criterios de lectura
territorial a partir de la

identidad urbana.

Las pautas para la lectura territorial a partir de
la identidad como categoria de anélisis, tienen
como eje fundamental, un conjunto de 5
criterios, relacionados transversalmente con la
dimension historica de cada asentamiento
urbano. En este orden de ideas, la aplicacion
de la metodologia propuesta se describe con
detalle a continuacion:

Contextualizacion Geografica:
La accidn inicial para la propuesta de lectura

territorial a la luz de la Identidad, consiste en

la contextualizacion geografica del
asentamiento de estudio, es decir, la definicion
de su localizacidn, las relaciones territoriales
desde el punto de vista fisico y las
particularidades generales de su demografia.

Contextualizacién Histdrica:

Posteriormente, se propone la
contextualizacion historica, basada en el
reconocimiento de los diferentes

acontecimientos que han marcado la historia
urbana del asentamiento. Méas alla de la
revision de informacion bibliografica, consiste
en la definicion de los momentos claves de
conformaciéon de la ciudad en el tiempo,
permitiendo establecer la linea de hechos
claves que han dado lugar a los diferentes
momentos en los cuales se puede subdividir la
historia particular de un asentamiento. La
linea de tiempo de cada sentamiento es
diferente y obedece a los hitos historicos que
implicaron grandes transformaciones fisicas,
sociales, culturales y/o politicas.

Aplicacion de los criterios:

Después de definir los periodos historicos en
los cuales se configura el territorio en el
tiempo, se propone realizar para cada uno de
ellos, un anélisis sistematico mediante la
aplicacion de 5 criterios. Este andlisis, se
propone espacializando a través de la
cartografia, los resultados de la aplicacion de
los criterios de lectura territorial que se
describen a continuacion:

¢ Estructura Natural como
Ordenadora del Territorio.

Este criterio hace referencia a los componentes
que estructuran la condicion natural del
territorio, topografia, hidrografia, condiciones
ambientales, clima, etc. La lectura territorial
de estos estructurantes, requiere poner en
relacion las pre-existencias, con las
consecuencias espaciales propias de la relacion
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entre un grupo social y su entorno. Este
criterio, se relaciona directamente con la
definiciéon de la identidad desde el punto de
vista ambiental y del paisaje, por lo cual, lo
mas importante resultan ser las consecuencias
de las modificaciones que realiza el hombre en

- Condiciones propias de la base natural,
las cuales se establecen como
caracteristicas principales de
composicion del paisaje.

- Actividades humanas derivadas del
aprovechamiento de los recursos
aportados por el entorno fisico.

- Huellas de la relacién entre la sociedad
y el medio ambiente; pueden ser desde
las oportunidades propias del contexto
o desde las diferentes amenazas del
mismo.

- Condiciones del orden urbano o formas
de ocupacion del espacio relacionadas
con estructurantes de orden natural.

El anélisis de este criterio, permite identificar
atributos urbanos relacionados con las
posibilidades del medio fisico, con los
lineamientos para el asentamiento y
crecimiento urbano en funcion de los
diferentes componentes de la estructura
natural, las adaptaciones propias de las
comunidades para mejorar el
aprovechamiento de los recursos ofrecidos por
el medio ambiente y los diferentes sistemas
desarrollados desde la economia, la
infraestructura y la configuracion urbana, para
hacer frente a los retos propuestos por la
estructura natural pre-existente.

e Orden Primario de
Conformacion Espacial para la
comprension de la configuracion
Urbana actual.

Este criterio hace alusion a la forma como se
reflejan en la composicion de la forma urbana

su contexto natural y viceversa; pero también,
permite establecer aspectos claves de las
caracteristicas naturales propias de su
geolocalizacion. Este criterio propone el
reconocimiento de:

de la ciudad, las diferentes condiciones
contextuales que han influido en wun
asentamiento desde el punto de vista
econdmico, cultural y social, para la
configuraciéon de caracteristicas morfologicas,
jerarquias urbanasy 6rdenes del espacio fisico.
Se orienta al reconocimiento de:

- Los hechos generadores de la ciudad,
es decir, las actividades, hechos o
condiciones detonantes de la
consolidacién del asentamiento como
nodo urbano.

- La estructura urbana espacial de su
origen, reconocer las condiciones
morfoldgicas del origeny la expansion
del asentamiento; es decir, si hace
parte de un trazado ortogonal, a un
desarrollo espontaneo, lineal, en
nodos, etc.

- Las condicionantes contextuales de la
estructura urbana, los diferentes
aspectos economicos, sociales o de
infraestructura que influyeron en la
organizacion morfoldgica de la ciudad
y su crecimiento en el tiempo

- Las problematicas y oportunidades
actuales a partir de la configuracion
morfologica del asentamiento, que
obedecen a diferentes aspectos
histéricos marcando el crecimiento
urbano.

El analisis de este criterio permite establecer
relaciones comparativas y asociativas entre la
conformacion original de la ciudad desde el
espacio y las condiciones actuales de su
morfologia y organizacién urbana. En este
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orden de ideas, permite establecer criterios de
intervencion para potencializar  las
oportunidades derivadas de la morfologia
urbana y la adaptacion al medio fisico, o por el
contrario, definir los elementos claves a tratar
en un proceso de renovacion de las
condiciones particulares del orden urbano,
para  contrarrestar las  problemaéticas
identificadas.

e Vocacion Territorial como
posibilidad de diversificacion
econdomica.

La vocacion territorial es una caracteristica
comunmente asociada con el concepto de
identidad urbana, no obstante, es solo un
componente de la misma, el cual relaciona al
espacio con las diferentes actividades
productivas de una zona especifica. El
reconocimiento de la vocacion territorial,
implica conocer las diferentes actividades
productivas representativas a las cuales se ha
dedicado la poblacién de un asentamiento a lo
largo del tiempo. Este criterio propone
abordar los siguientes factores en el proceso de
lectura territorial:

- Actividades econémicas detonantes de
origen del asentamiento urbano o
potenciadoras de su desarrollo.

- Actividades econémicas generadoras
de transformaciones de la
infraestructura vial o de transporte, en
funcién de la produccidn,
comercializacion o distribuciéon de uno
o varios productos.

- Servicios y actividades relacionadas
con las actividades laborales de la
sociedad perteneciente al
asentamiento, las cuales a su vez, han
atraido  poblacion  flotante o
permanente generando crecimiento
urbano.

- Actividades economicas modificadoras
de la configuracion espacial particular
de una zona o de la totalidad del

asentamiento, reflejaAndose en la
morfologia y en la tipologia
edificatoria.

- Actividades del orden productivo con
caracter historico, las cuales han
desaparecido, permanecen y/o
aquellas  actividades  emergentes
generadoras de cambios estructurantes
en el asentamiento desde el punto de
vista espacial y social.

Este criterio permite identificar oportunidades
de diversificacion econémica, posibilitando el
fortalecimiento social a partir de la inserci6on
de nuevas actividades, la potencialidad de
actividades economicas historicas, la puesta en
valor de la infraestructura o los productos de
diferentes periodos del desarrollo de la ciudad,
la reconfiguraciéon de acciones sociales y la
planificaciéon urbana, para potencializar las
actividades emergentes y fortalecer los
renglones caracteristicos de la economia del
asentamiento a lo largo de la historia.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

Las conexiones urbanas y la relacion territorial
con otros asentamientos, son claves para la
conformacion de la identidad urbana. Por lo
anterior, este criterio propone abordar las
diferentes conexiones fisicas, culturales y
econdmicas, entre un asentamiento y otros
nodos urbanos estratégicos, los cuales han
propiciado su desarrollo, se benefician
directamente de sus productos o guardan una
relacion historica desde el punto de vista
cultural. Las conexiones urbanas se leen y se
evidencian en:

- Vias estratégicas de comunicacién y
conexiéon con otros asentamientos,
claves para explicar su crecimiento
urbano y su desarrollo econémico.

- Caminos historicos de relacion con
otros grupos sociales y otros territorios
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- Sistemas de transportes no vehiculares
que establecen relaciones con otros
asentamientos

El reconocimiento de estas relaciones y sus
canales de comunicacion, permite establecer
las debilidades con que cuenta el sistema
territorial de conexiones propio de un
asentamiento particular y a su vez, las
oportunidades de conexion, claves para
fortalecer las relaciones con  otros
asentamientos a partir de las intervenciones
estratégicas desde la infraestructura y/o la
logistica de transporte.

e Diversidad tipolégica wurbano

arquitecténica para su
aprovechamiento.
Este criterio, hace referencia al

reconocimiento de los referentes simbolicos de
orden espacial, conformados a partir de la
arquitectura, el espacio publico y la morfologia
urbana; las huellas histéricas de diferentes
actividades histéricas en el territorio,
permanentes en formas espaciales a las cuales
se les han dado usos diferentes o se conservan
sin uso especifico. La diversidad tipologica
urbana Arquitectonica se reconoce a través de:

- Tipologias de espacio publico
asociadas a actividades especificas de
la economia o la cultura.

- Arquitectura industrial, comercial o de
servicio propia de actividades
productivas antiguas

- Arquitectura doméstica caracteristica,
obedece a condiciones climaticas, de
composiciéon familiar e incluso, de
caracteristicas productivas.

Este criterio es clave para abordar tematicas
relacionadas con la identidad desde el punto
de vista sociologico e incluso psicologico, el
reconocimiento de estas tipologias, propicia la
valoracion de los diferentes espacios

conformadores de las huellas historicas de un
asentamiento, en la medida que permiten
identificar diferentes estrategias técnicas
desarrolladas a lo largo del tiempo para dar
frente a diferentes condiciones del contexto
ambiental; permiten reconocer los valores
estéticos de referenciacion los cuales dan
cuenta de conexiones culturales y tradiciones
sociales, apuntan al reconocimiento de los
referentes fisicos de identificacion social y
posibilitan el aprovechamiento de los
diferentes espacios a partir de sus valores
tipologicos especificos.

Reconocimiento de los atributos:

Finalmente, y después de entender la forma
como cada uno de los criterios se configura en
el tiempo a lo largo de la historia del
asentamiento, se definen sus atributos
urbanos caracteristicos. La propuesta para la
definicion de estos atributos, conjuga dos
aspectos principales: los criterios de lectura
aplicados y las tres dimensiones de la
identidad urbana. En este orden de ideas,
como resultado del proceso de lectura se
definen 5 atributos identitarios, uno por cada
criterio, explicados desde los tres
componentes de la identidad wurbana:
dimension natural, socio cultural e histérico-
urbana. Estos atributos, componen el
resultado mas importante de la aplicacion de
los criterios mediante la metodologia
propuesta, ya que establecen los principios
sobre los cuales pueden construirse estrategias
de accion proyectual sobre el territorio.

A continuacién se presenta un cuadro sintesis
que consolida la propuesta metodologica
basada en las dimensiones de la identidad
urbana, sus criterios y los atributos espaciales
en los cuales permanecen las huellas de
construccion colectiva y se leen sus rasgos
identitarios.

57



IDENTIDAD URBANA

Construccion colectiva de huellas en el territorio a través del tiempo y el espacio.

DIMENSIONES

Componentes de la Identidad
Urbana a partir de los cuales se
puede explicar la relacion del
hombre con su territorio y su

cultura.
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CRITERIOS

Pautas para la lectura territorial propuestas a
manera de categorias de analisis.

ATRIBUTOS

Expresiones tangibles de la identidad en el
espacio, verificables y presentes en la
conformacion territorial y cultural del
asentamiento

Vocacion territorial como posibilidad de
diversificacion econdmica

Diversidad Tipoldgica Urbano Arquitectdnica para
su aprovechamiento

Orden primario de conformacion espacial para la
comprension de la configuracion urbana actual

Conexiones urbanas para el fortalecimiento del
territorio

Estructura natural como ordenadora del territorio

Actividades econdmicas de origen

infraestructura de industria comercio y/o
Servicios

configuracion urbana en funcion de una
actividad economica

Actividades Tradicionales que permanecen en
el tiempo

Tipologias de espacio publico
Edificaciones de usos especifcos comerciales,
industriales, instiitucionales y/o religiosas

Arquitectura doméstica y sus diversas
caracteristicas

Hechos fisicos Generadores de la ciudad

Estructura urbana espacial de origen

Condiciones contextuales del cecimiento
urbano

Logica morfologica

Vias estratégicas de comunicacion
caminos historicos de relacion territorial
Sistemas de transportes no vehiculares

Estructura natural que favorece la conectividad
Caracteristicas naturales compositivas del
paisaje

actividades humanas de aprovechamiento de
recursos

Huellas de la relacion Sociedad-Medio
ambiente

ocupacion y tipologias que obeden a los
estructurantes de orden natural

Tabla 2. Cuadro sintesis de la Metodologia Propuesta. (Elaboraciéon propia)
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3.2. Aplicaciéon de los
criterios en dos
municipios del corredor

del Rio Magdalena.

Para la definicién y aplicacion de los criterios
de lectura territorial a partir de la identidad, se
propuso abordar el Medio Magdalena y sus
municipios riberefios como marco de analisis.
El Medio Magdalena compone un contexto de
gran interés para la lectura urbana a partir de
la Identidad, teniendo en cuenta que es una
zona geografica con las  siguientes
particularidades:

- Sus municipios son pasos obligados en
medio de las conexiones territoriales
de las principales ciudades del pais,
Bogota, Medellin, Cali, Bucaramanga,
la Zona Cafetera (Armenia, Manizales y
Pereira), Buenaventura como puerto
estratégico, entre otras conectividades.

- Enel Medio Magdalena, se situaron los
principales puertos de relacion
comercial de las ciudades localizadas
en las zonas andinas con el Rio
Magdalena como canal fluvial de
comunicacion, convirtiéndose
rapidamente en ciudades de gran
importancia 'y con  dindmicas
complejas.

- El Medio Magdalena fue el tramo del
Rio con ocupaciones urbanas mas
tardias, teniendo en cuenta que se
consider6 historicamente como una
zona con problematicas de salubridad.
En este sentido, muchos de sus
asentamientos de caracter urbano son
producto de la insercion de actividades
comerciales y/o industriales en los
siglos XIX y XX, generando

migraciones poblacionales, las cuales
han dotado al territorio de una amplia
diversidad cultural.

Debido a que existe un alto namero de
poblacion en la zona producto de
migraciones, en el Medio Magdalena
confluyen tres componentes
fundamentales en los procesos de
construccion colectiva de expresiones
culturales y simbolicas: La cultura
anfibia, producto de la relacion
constante con el Rio y sus diferentes
actividades; las culturas andinas y
caribes, quienes han llegado a la zona
con los diferentes migrantes; y la
construccién comun fruto de los
procesos de integracion comunitaria
entre estos grupos.

En los procesos histéricos de desarrollo
comercial entorno al Rio, se
construyeron lineas ferroviarias para
comunicar estratégicamente a las
ciudades andinas con los diferentes
puertos del Rio Magdalena; en este
sentido, la Zona del Medio Magdalena
tuvo un gran auge y desarrollo,
producto de las diferentes actividades
logisticas de comercializacion e incluso
exportacibon de productos. Las
limitaciones para la recuperacion de la
navegabilidad  comercial y la
interrupcion de las comunicaciones
férreas, generando un debilitamiento
de los asentamiento urbanos del Medio
Magdalena desde el punto de vista
econdmico, ambiental y social,
requiriendo intervenciones
estratégicas para  promover el
fortalecimiento de estos nodos urbanos
como puntos estratégicos para la
relacion con el Magdalena como eje
estructurante del territorio nacional.
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- Alo largo de la historia, el Bajo y Alto
Magdalena, han sido Regiones con una
relaciéon predominantemente exdgena,
es decir, se caracterizan por establecer
relaciones entre diferentes zonas del
pais e incluso, con otros paises a través
del puerto de Barranquilla y los canales
viales que comunican el sur del pais
con ciudades principales
internacionales como Lima y Quito.
Por su parte, el Medio Magdalena
establece relaciones endogenas de
intermediacién, producto de su
relacion directa con ciudades de alta
importancia, su representatividad
histérica en los procesos de
consolidacion econémica de las
principales ciudades y su
interdependencia a las economias de
las zonas intermedias del territorio
nacional.

&5

Relacién Bxdgena

Relacion Enddgena- Intermediacion

Relacién Bxdgena

Esquema 3. Relaciones territoriales en el Alto, Medio y
Bajo Magdalena. Elaboracién propia.

El Magdalena Medio, es un eje transversal que
involucra diferentes conexiones territoriales
que son claves para mantener el dinamismo de
la economia Nacional. La condicion de
medianeria implica ademéis de una

dependencia  territorial, consecuencias
relativas a la multiplicidad de elementos
culturales, econdémicos y sociales,

convergentes en esta zona del pais y que han
dado lugar a las que son hoy sus poblaciones
riberenas, consolidando caracteristicas
particulares reflejo de dichos procesos de
relacion inalienables a ciudades andinas
localizadas sobre las cordilleras.

Aun cuando se propone una delimitacion
especifica para la zona de estudio, el
Magdalena Medio debe entenderse como un
eje en el cual se concentran relaciones tan
fuertes, que su territorio se expande
considerablemente en funcion de las ciudades
articuladas como nodos de esta red general de
conexiones a escala Nacional. En este sentido,
el territorio del Magdalena Medio, es una
consecuencia de las relaciones histéricas entre
las cordilleras que recorren el territorio
nacional, conservando los sedimentos de las
diferentes relaciones en espacios y tiempos
que se han consolidado con el Rio Magdalena
como oportunidad de salida comercial y/o
como frontera, generando una biparticiéon del
territorio nacional.

Desde el punto de vista geografico y desde la
conformacion histérica del territorio del
Medio Magdalena, se pueden identificar
diferentes tipos de asentamientos con
caracteristicas particulares, propias de las
consecuencias temporales entre las relaciones
territoriales, las actividades de Dbase
econdmica, etc. En este sentido, las ciudades
riberenias del Magdalena Medio pueden
entenderse de la siguiente manera:
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Esquema 4. Subdivision territorial en el Medio
Magdalena. Elaboracién propia.

1) Zona de limite con el Alto
Magdalena:

La zona que marca la relacién con el Alto
Magdalena se puede identificar de color azul;
estos asentamientos tienen wuna alta
importancia y representatividad para la
region, ya que fueron las primeras poblaciones
en albergar ocupacién espafiola, no solo por
sus recursos, sino por su localizacion
estratégica la cual permitia el acceso a otras
zonas del pais, estas habian presentado
mayores dificultades para la expansion
espafiola debido a la presencia de grupos
indigenas de alta resistencia bélica.

Aunque se pueden leer muchas caracteristicas
culturales, fisicoespaciales y econ6micas
propias del Magdalena Medio, la cercania con
el Alto Magdalena ha dotado a estos

municipios de una diversidad particular,
actuando como una frontera de relaciones
estratégicas e intercambios culturales.

Imagen 17. Panoramica de Honda y Puerto Bogota.
Recuperada de
http://static.panoramio.com/photos/original/105965112.jpg

La dimension del cauce del Rio sigue siendo
corta a este punto, las caracteristicas propias
de la vegetacion y la topografia, son cualidades
que establecen la relaciébn con el Alto
Magdalena y sus condiciones particulares. No
obstante, la infraestructura propia de los
sistemas de navegacion, las vias férreas y la
relacion directa con el Rio a través de
actividades como la pesca, el transporte fluvial
y la localizacién estratégica, convierten al
territorio en una clave para explicar las
relaciones espaciales con la zona sur del pais,
con la capital y con la zona cafetera y por lo
tanto, lo sitian dentro del Medio Magdalena
como eje de intermediacién y encuentro de
conexiones viales, férreas y fluviales.

2) Zona Intermedia de
Relaciones Transversales:

Estd compuesta por los asentamientos
generadores de conexion y relaciéon con el Rio,
establecidos por parte de los asentamientos
urbanos de las zonas altas de las cordilleras,
configurandose como puertos con la
infraestructura propicia para lograr el acceso
al canal de comunicaciéon fluvial mas
importante para el pais. En este sentido, los
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origenes de estas ciudades y sus momentos de
mayor fortaleza en la historia, estin marcados
por sus dinamicas portuarias y por las
interconexiones férreas que fortalecieron las
relaciones territoriales en funcién de las
conexiones transversales con el Rio.

En la zona intermedia del Medio Magdalena, el
paisaje se marca por la ampliacion del cauce
del Rio y la fortaleza en las actividades
comerciales y culturales relacionadas
directamente con la pesca y la navegabilidad.
En estos municipios, se encuentran obras de
infraestructura importantes, propias de los
desarrollos tecnologicos propuestos para
mejorar las condiciones de transporte fluvial y
férreo durante el Siglo XX.
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Rio y la cercania con algunas ciudades
principales. Cabe resaltar que la extraccion
petrolera es una actividad dinamizadora de la
economia de un asentamiento, atrayendo altos
indices de poblacién migrante en busca de
oportunidades laborales; por lo anterior, en
estos asentamientos confluyen diferentes
culturas y altos indices demograficos.

Las caracteristicas del paisaje en la zona
petrolera, se ven modificadas por la
localizacion de grandes industrias
correspondientes a las refinerias o maquinaria
de transporte, perforaciones y/o exploracion,
en relaciéon con la margen del Rio. Ademaés de
lo anterior, se identifica la influencia
extranjera a través de las diferentes companias
dedicadas a estos procesos de explotacion.

Imagen 18. Actividades en el Rio en Puerto Salgar.
https://agendasciudadanas.wordpress.com/2011/09/2
5/agenda-ciudadana-de-puerto-salgar/

3) Zona petrolera:

Estos municipios se caracterizan por una
economia de base petrolera, relacionada
estrechamente con migraciones extranjeras
generadas por grandes empresas dedicadas a
la explotacion de este recurso. Estos
asentamientos se han consolidado en el
tiempo a partir de esta actividad econémica, la
cual les ha permitido desarrollar diferentes
soluciones técnicas para el transporte,
aprovechando las condiciones aportadas por el

Imagen 19. Industria Petrolera en Barrancabermeja.
http://www.bajandoelMagdalena.com/el-petroleo-
mueve-al-mundo-pero-el-agua-mueve-a-la-industria-
petrolera/

4) Zona de limite con el Bajo
Magdalena:

Esta zona posee -caracteristicas que lo
relacionan mas con el tramo bajo del Rio que
con el Medio Magdalena. Algunas poblaciones
como Simiti y Morales, se encuentran
altamente influenciadas por las zonas
petroleras, prestando algunos servicios
complementarios a dichas actividades. No
obstante, en su gran mayoria componen
economias de base en la pesca y la ganaderia,
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presentan condiciones ambientales proximas a
las ciénagas y se orientan culturalmente a los
valores propios de la cultura caribefia, con
menos influencia de las zonas andinas,
teniendo en cuenta que no representaron
puntos clave para sus conexiones estratégicas.

Imagen 20. Panoramica del municipio de Simiti.
http://www.simiti-Bolivar.gov.co/

Para la aplicaciéon de los criterios de lectura
territorial a partir de la identidad se definieron
dos municipios pertenecientes al Medio
Magdalena: Honda en el departamento de
Tolima y Puerto Berrio en el departamento de
Antioquia. Estos dos municipios presentan
caracteristicas muy diferentes entre si y
pertenecen a zonas distintas del Medio
Magdalena, permitiendo comprobar la
aplicabilidad de criterios fijos de lectura en
territorios de diversas cualidades.

Para la eleccion de los dos asentamientos,
ademés de la busqueda de diversidad en la
composicion natural del paisaje, la economia y
la relacion con el Rio, se identificaron factores
propios de los origenes de los dos
asentamientos, sus oportunidades actuales y
las diferentes amenazas que comprometen su
representatividad como centros urbanos en el
corredor del Rio.

Honda es una ciudad de origen espanol,
caracteristica reflejada en su trazado, en las
cualidades arquitectonicas, en la
configuracion del espacio urbano y en las
actividades representativas de su base
econdmica a lo largo de la historia. Para el
Medio Magdalena, Honda es de gran
importancia historica, marcando una de las
primeras  ocupaciones del territorio,

estableciendo las relaciones de interconexion
entre diferentes zonas del pais, ademas de ser
un nodo importante de confluencia de
conectividad vial. Honda es un asentamiento
de origen colonial, por lo cual conserva en su
espacio urbano huellas de diversas épocas,
dando cuenta de una construccion de
identidad urbana con una mayor extensiéon de
tiempo en comparaciéon con los otros
asentamientos urbanos del Medio Magdalena.

Por otra parte, el puerto de Honda tuvo gran
representatividad en el corredor del Rio
Magdalena, razén por la cual en esta ciudad se
realizaban multiples intercambios comerciales
y culturales, guardando un caracter
“cosmopolita”, reuniendo culturas propias del
Caribe y del Alto Magdalena, construyendo
relaciones territoriales y culturales que han
impreso diferentes caracteristicas en sus
diferentes espacios a manera de huellas
propias de su identidad.

El contexto actual de la ciudad de Honda, lo
sitia en una condiciéon vulnerable frente a
otros asentamientos, la via mas importante
asociada al municipio, la cual conecta a Bogota
con otras ciudades del pais, ha perdido su
jerarquia debido a la construccion de nuevos
sistemas viales; esta situaciéon, sumada al
debilitamiento de la navegabilidad del
Magdalena, la interrupcién del transporte
férreo y al traslado de las diferentes industrias
de la zona, ponen a Honda en una
problematica  compleja, sugiriendo y
requiriendo procesos de transformacién en
funcién de su fortalecimiento econdémico y
social. Es este orden de ideas, es de vital
importancia identificar sus principales valores
identitarios susceptibles de fortalecimiento en
un proceso de reestructuracion del
asentamiento, para mejorar sus conexiones
territoriales y reposicionar su importancia
regional.

Puerto Berrio por su parte, es una ciudad de
aparicion tardia, fundada en el proceso de
construccion del Ferrocarril de Antioquia
buscando la conexién de Medellin con el Rio
Magdalena. En este sentido, es un
asentamiento que no tuvo relacion con la
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ocupacion espafiola, sino con el proceso de
industrializacion y desarrollo econémico del
pais en el Siglo XX. Puerto Berrio se establecid
no solo como puerto fundamental para el
corredor del Rio, sino también como terminal
férreo de alta importancia y fue a partir de esta
dinamica comercial y de transporte, que se
inicié su proceso de ocupacién y crecimiento.
A diferencia de los multiples puertos que
intentd establecer Bogota en el corredor del
Rio, Puerto Berrio fue siempre el punto clave
para la salida de Medellin, y en conjunto con
Puerto Triunfo componen la  tnica
oportunidad de salida de Antioquia a los
beneficios del canal de comunicacion fluvial.

Los municipios de la zona intermedia del
Medio Magdalena, constituyen la principal
expresion de los valores propios de la cultura
anfibia, de la importancia comercial de los
puertos y de las estrategias de conexion de las
zonas andinas del pais. Puerto Berrio es clave
para la zona, ya que se ha constituido como
“capital regional”, teniendo en cuenta que
articula en gran medida el transporte fluvial de
pasajeros que contintia en vigencia y que fue
uno de los centros logisticos mas importantes
para el transporte férreo.

Finalmente, Puerto Berrio se encuentra en una
situacion de potencial desarrollo, teniendo en
cuenta la conexion fisica que se construira a
través de nuevos proyectos viales, los cuales
generaran un aumento en la poblacion, el
crecimiento y las oportunidades de la ciudad.
No obstante lo anterior, se hace necesario el
reconocimiento de sus principales valores
urbanos, promoviendo la conservacion de los
mismos y el aprovechamiento de las diferentes
oportunidades subyacentes en las diferentes
huellas fisicas sobre el territorio, las cuales
componen la identidad urbana de Puerto
Berrio.
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3.2.1. Honda.

Honda es un municipio del Departamento del
Tolima, que se encuentra localizado sobre la
orilla izquierda del Rio Magdalena. Este
asentamiento guarda una estrecha relacion
con la ciudad de Mariquita (antes poblado de
San Sebastidan de Mariquita), con la que
conservd una estrecha relacion historica,
teniendo en cuenta que Honda representaba
su posibilidad de conexién con el Rio.

Aguadas'.
g. N

Salimina

%anizales '8

‘.- - Nevado
del ruiz

@Pereira

----- Limite Departamental
Conexiones Viales
Eje del Rio Magdalena
@ Nodos Urbanos

Por su localizacion geografica se encuentra en
un punto estratégico a partir del cual se
construyen  relaciones  territoriales y
econdmicas, primordiales dentro de las
actividades cotidianas de la ciudad. En este
sentido, la cercania con Bogota, la zona
cafetera y con el Alto Magdalena, han
propiciado el desarrollo cultural y econémico
de Honda.

Pto.Boyaca
°

Bogota

Mapa 15. Localizacién Honda. Elaboracién propia a partir de Google Earth

Honda tiene una poblacion de 27.310
habitantes, de los cuales, 26.417 se asientan en
zona urbana y solo 893 en zona rural, lo cual le
da un caracter predominantemente urbano al
municipio. (Indicadores del Municipio- 2006)

La definicion de los periodos de tiempo para la
lectura a partir de los criterios en Honda, se da
a partir de la linea general propuesta para el
corredor del Magdalena en el capitulo 1, esta se

contextualiza a las condiciones generales de
este territorio y a sus procesos particulares de
consolidacién urbana, consolidando Ila
siguiente linea de tiempo:
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Poblados de Los Rios
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Lectura a partir de los Criterios
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Ficha 1. Lectura a partir de los criterios en el periodo del poblado de los Rios-Honda. Elaboracion propia
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Los procesos de poblamiento de las diferentes
culturas indigenas, estan ligados a los cuerpos
fluviales, de acuerdo con diferentes
investigaciones arqueologicas, la ocupacion de
Honda data de los primeros siglos después de
Cristo, teoria basada en evidencias materiales
de objetos cerdmicos encontrados en

diferentes exploraciones. (Salgado, Llanos y
Gomez- 2007) (Lopez 1999)

“En el ano 1540 una exploracion espafiola hizo
el reconocimiento de un caserio localizado en
la confluencia del Rio Guali con el Rio Grande
de la Magdalena, denominado Hondama”.
(Guzman- 2002 [28]). La misma autora, cita una
descripcién de Francisco Hernandez, segtn la
cual en la poblacién existen dos caserios, uno
bajo -cerca al Magdalena- y otro alto en las
proximidades del Rio Guali, ambos cercanos
entre si.

Para este periodo historico, la lectura
territorial a partir de los criterios, se realiza de
la siguiente manera:

e Estructura Natural como Ordenadora
del Territorio.

De acuerdo a las diferentes descripciones
encontradas en las fuentes historicas, los
afluentes hidricos determinaron la
localizacion de los asentamientos indigenas,
estructurando desde el inicio la ocupacion del
territorio. Cabe resaltar que segin las
descripciones realizadas por Francisco
Hernandez, estas ocupaciones indigenas se
dividieron en dos, unos en la zona baja donde
el Guali se encuentra con el Magdalena y otros
en una zona mas alta, proximos al Rio Guali.
Se resalta también la relacion con la
topografia, la cual establece dificultades de
conectividad entre estos dos nodos de
asentamiento. Los indigenas localizados en las
zonas altas, requirieron desarrollar
mecanismos para la adaptacion a la topografia,
posiblemente  terraceos y/o  viviendas
palafiticas.

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

La ocupacion espacial a partir de dos nicleos
en funcion de los rios, es una condicion
importante relacionada con la forma de
asentamiento de Honda, la cual se dispersa a
partir de los dos afluentes hidricos principales,
el Rio Guali y el Rio Magdalena. Ademas de lo
anterior, es clave la ocupacion de las zonas de
alta pendiente en relacion al Rio Guali,
teniendo en cuenta la condicionante de la
topografia, la cual restringi6 en gran medida la
forma de implantacién de las edificaciones
localizadas en la margen derecha del Guali.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificacion economica.

La ocupacion humana en este periodo de la
linea de tiempo corresponde a grupos
culturales indigenas, por lo cual las actividades
econOmicas especificas se basan en la pesca y
en la agricultura. Por otra parte, debido a su
posicion territorial y al aprovechamiento del
Rio Magdalena como canal fluvial, los
indigenas de esta zona establecieron redes de
intercambio de productos con otros poblados
rio arriba y rio abajo. (Guzman- 2002). Esta
actividad de intercambios favorecida por la
localizacion, sera una caracteristica de gran
importancia para las actividades econoémicas
futuras y para la definicibn de las
oportunidades y fortalezas de Honda, a partir
de su interconexion territorial.

e Conexiones Urbanas para el
Fortalecimiento Territorial.

Como se explico en el criterio anterior, los
asentamientos de los indigenas Hondamas y
Gualies guardaban estrecha relacion con otros
nucleos con los que realizaban intercambios
culturales, esta posibilidad fue dada por la
navegacion de los rios Guali y Magdalena
como canales de comunicacion, propiciando la
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facilidad de conexion con otras latitudes y
climas.

e Diversidad Tipologica Urbano
Arquitectonica para su
aprovechamiento.

Las construcciones propias de este periodo de
tiempo, corresponden a viviendas tipo bohios
de acuerdo a las descripciones realizadas por
Francisco Hernandez (Guzmén- 2002), fuera de
esta tipologia edificatoria, no se tiene ningin
registro de infraestructura o arquitectura
doméstica del cual se tenga alguna huella fisica
en la actualidad.

Huellas actuales en el territorio

A partir de la aplicacidén de los criterios para la
lectura territorial a la luz de la identidad
urbana y del trabajo de reconocimiento en
campo de las diferentes caracteristicas de
Honda, es posible identificar como huellas
permanentes de este periodo de tiempo, la
ocupacion en ladera y el establecimiento de
barrios de pescadores en la zona baja de
contacto directo con el Magdalena. Lo
anterior, debido a que algunos indigenas se
establecieron en las zonas altas del territorio,
dando lugar a una ocupaciéon temprana de las
laderas, en la configuracion del cauce de los
Rios Magdalena y Guali. Por otra parte, otros
se asentaron en las zonas bajas, posiblemente
para el aprovechamiento de los diferentes
productos y actividades en relacion con el Rio.
Es importante destacar también, la division
territorial desde lo social, y espacial en dos
zonas separadas por el Rio Guali, division
territorial establecida desde los primeros
asentamiento de poblacion.
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Ficha 2. Lectura a partir de los criterios en el periodo del Poblado de los Rios-Honda. Elaboracién propia
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En 1539 las tierras del Medio Magdalena
fueron objeto de exploraciones por parte de
Baltasar Maldonado, en 1546 por Hernan
Vanegas, y en 1551 Nuiiez Pedrozo recibié una
Real Provision para pacificar este territorio, la
cual ordenaba “la fundacién de una ciudad, el
reconocimiento del territorio, la inclusiéon de
los frailes franciscanos y dominicos, la
construccion de la iglesia y la busqueda de las
minas” (Guzman- 2002 [27])

La relacion con la produccién minera de
Mariquita, la apertura de la conexion con
Santa Fé que convertiria a Honda en puerto en
1601, la importancia como centro de
distribucion para las zonas andinas del Nuevo
Reino y la relacién con Mompox como puerto
interno de Cartagena, fueron factores claves
para el posicionamiento del poblado indigena
como un nodo estratégico para los
intercambios comerciales, fue asi que en 1644

se erige la Villa de San Bartolomé de Honda.
(Guzméan- 2002)

Los Jesuitas fueron los primeros en liderar los
procesos de evangelizacion y control religioso
en el territorio, localizando wuna capilla
doctrinera en la margen izquierda del Rio
Guali, donde se asentaba la mayoria de
poblacion indigena. De acuerdo a las
descripciones citadas por Angela Inés
Guzmaéan, la localizacion de dicha -capilla
concuerda con la ubicacién actual de una de las
iglesias principales. Posteriormente, los
Franciscanos también llegaron al territorio,
estos obtuvieron un terreno en la margen
derecha del Rio Guali, donde se asentaban
predominantemente  los  espafoles y
comerciantes.

e Estructura Natural como Ordenadora
del Territorio.

La cercania al Rio Magdalena y la importancia
que este tuvo dentro del proceso de la colonia,
obedecen a las facultades propias del mismo
como eje conector para la movilizacion de
mercancia y pasajeros. En este sentido, la

localizacion en la margen del Rio es clave para
explicar la importancia adquirida por Honda
durante el proceso de la conquista y la colonia.

Es importante también destacar, que las
condiciones del Rio en este punto, resultan
inconvenientes para la navegacion, de acuerdo
a las descripciones realizadas por Agustin
Codazzi: es una diferencia de nivel en el lecho
del Rio, acompanada de un sedimento rocoso,
el cual impide la navegacion de grandes
embarcaciones y condiciona la de las
pequenias. (Sanchez 2009) En este sentido,
Honda marcaba un hito en la navegabilidad
del Rio, requiriendo establecer a este
asentamiento como un centro de control
comercial y distribucién logistica, dando pie a
la consolidacion del puerto. Por otra parte, la
necesidad de embarcar y desembarcar
mercancia rio abajo y rio arriba, requirio el
establecimiento de dos  atracaderos,
conformando dos nodos importantes para
futuros desarrollo de la ciudad: Caracoli y
Arrancaplumas.

e Orden Primario de Conformacion
Espacial para la comprension de la
configuraciéon Urbana actual.

El asentamiento de poblacion espafiola se dio
en la margen derecha del Rio Guali en una
zona alta respecto al Rio Magdalena. Por su
parte los indigenas y esclavos se mantuvieron
en las inmediaciones del Rio Magdalena en la
margen izquierda del Rio Guali. Esta
condicién particular estableci6 una diferencia
en la estratificacion social, la cual da cuenta de
las  divergencias en las tipologias
arquitecténicas, en la infraestructura de
conectividad y en la disposicion de espacios
publicos en la zona ocupada por los espanoles,
la cual presenta mejores condiciones en
relacion a la margen izquierda del Rio.

Por otra parte, la fuerte vinculacién con la
ciudad de Mariquita, teniendo en cuenta que
Honda fue su salida al Magdalena, configur6
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un eje importante marcando el crecimiento de
la ciudad y el asentamiento de diferentes
pobladores, quienes se localizaron en funcion
de aquella comunicacion fisica.

El establecimiento de dos embarcaderos,
propicio la ocupacion de aquellos dos nodos
estratégicos con viviendas, bodegas y
diferentes edificaciones dedicadas al control
de los procesos de navegacion por el
Magdalena y el transporte de mercancias.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificaciéon econémica.

La localizacion estratégica de Honda la
estableci6 como puerto y como nodo central de
distribucion de productos a las diferentes
zonas altas de las cordilleras, esta situacion
fortaleci6 las actividades comerciales y las
diferentes actividades entorno a la logistica
que implicaba la llegada y salida de mercancia
al puerto. El establecimiento de esta categoria
comercial, es vital para explicar la importancia
de Honda en el desarrollo de otros territorios y
por lo tanto consolid6 un renglén clave para la
historia de su economia.

Imagen 21. Entrada al mercado de Honda. Acuarela de
Francois Desiré Roulin.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/revistas/cr
edencial/enero-2014/codazzi.

Por otra parte, la relacion de correspondencia
con Mariquita y con Santa Fé, situaron a
Honda dentro de un proceso de relaciones
econOmicas y de servicios, utiles para explicar
no solo su evolucion de poblado indigena a
villa y posteriormente a ciudad, sino también
sus oportunidades en una red de conexiones
consolidada a partir de su relevancia historica
para las comunicaciones a través del
Magdalena.

e Conexiones Urbanas para el
Fortalecimiento Territorial.

Dadas las condiciones ambientales que le
permitieron a Honda su consolidacién como
centro logistico y de distribucién, se hizo
necesaria la construccion de diversos caminos
y conexiones para posibilitar la salida y
entrada de mercancia, por lo cual su
conectividad no se dio unicamente por el
Magdalena como eje dominante de las
relaciones econdmicas, sino también a partir
de diversos caminos que conectaron a Honda
con Santa Fé, Mariquita, Vélez, Tunja, entre
otras. (Sanchez. 2009)

Imagen 22. Honda. Tomado de Empson, Charles.

Narratives of South América.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/revistas/cr
edencial/enero-2014/codazzi.
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Durante este periodo, se construy6 ademas el
paso elevado sobre el Rio Guali, conexion
prioritaria teniendo en cuenta la distribuciéon y
asentamiento de la poblacion en ambas
margenes del Guali. Esta conexion existia,
pero no contaba con las condiciones técnicas
suficientes que empezaba a demandar el alto
trafico de mercancias y la importancia que
tenia Honda como enlace entre diferentes
conexiones a escala nacional. (Guzméan- 2002)

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

La consolidacion como puerto fluvial y la
importancia adquirida por las oOrdenes
religiosas debido al aumento de poblacion que
garantizaba mejores ingresos para la iglesia a
través de la encomienda, dieron lugar a la
construccion de maultiples edificaciones;
bodegas, almacenes y tiendas; asi como
conventos, colegios e iglesias, marcando un
proceso de acelerado avance en el crecimiento

urbano y la consolidacion de la Villa. (Guzman-
2002)

Lo anterior, da cuenta de una amplia
diversidad en tipologias arquitectonicas
derivadas de las necesidades propias de las
actividades de base econémica. Es importante
resaltar también la conexién con Mompox
establecida por las rutas comerciales,
estableciendo relaciones entre aspectos
culturales y valores estéticos que se reflejan en
las caracteristicas arquitecténicas de las
edificaciones: El colorido en las fachadas, las
tipologias de elementos arquitecténicos como
ventanas, puertas y ornamentos, el empedrado
de algunas calles, los aleros, entre otros.

* Esta situacion, hace alusion a edificaciones de estilo
colonial construidas en otras épocas posteriores, las
cuales continuaron incluyendo el alero de la cubierta,
las ventanas y puertas en madera, los patios centrales,

Huellas actuales en el territorio

En el reconocimiento en campo, se
identificaron diversas huellas espaciales
correspondientes con las  condiciones
contextuales propias del periodo de comercio
y colonia. Cabe resaltar la influencia del paso
del tiempo y posteriores situaciones adversas
como terremotos e inundaciones, los cuales
destruyeron  algunas  edificaciones y
debilitaron estructuras; por lo anterior, las
huellas apreciables en el territorio no son
necesariamente propias del periodo colonial,
pero en su localizacion, composicion espacial y
uso, conservan valores propios de los
diferentes espacios resultantes del contexto
historico de este periodo y las relaciones
sociales correspondientes”. La infraestructura
de las 6rdenes religiosas caracterizada por la
conformacion en claustro, la localizacion de
las iglesias, las bodegas y centros de
almacenamiento y distribucidn, las viviendas
de comerciantes, las cuales conservaban
espacios para el bodegaje de diferentes
productos , la localizacion de los puertos, las
viviendas de espafioles caracterizadas por su
relacion con la arquitectura colonial caribena y
las conexiones sobre el Rio Guali, configuran
los rastros visibles del periodo colonial y de
auge comercial apreciables actualmente en
Honda.

los ornamentos en fachada, entre otras caracteristicas
gue se aplicaron a las construcciones en tiempos
ajenos a la colonia.
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Recuperacién

Huellas Actuales

Infraestructura de Bodegaje y
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Lectura a partir de los Criterios
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Ficha 3. Lectura a partir de los criterios en el periodo de recuperacidon-Honda. Elaboracién propia
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A mediados del Siglo XVIII, inici6 un proceso
de decadencia de la Villa a razén de la
interrupcion de la extraccion minera de
Mariquita, sumada a la apertura de nuevos
caminos en BoyacA y  Santander,
descentralizando los procesos de distribucion
de mercancias. Finalmente en 1805, un
terremoto dejo la ciudad destruida. Ademas
de lo anterior, el proceso de independencia
golped considerablemente la economia de la
Villa y el flujo de dinero, teniendo en cuenta
que cesaron los procesos de recaudo de
impuestos, la encomienda y actividades
basadas en la explotacion humana de
indigenas y negros como la mineria y el
transporte fluvial. La Villa enfrent6 una
situacion de debilitamiento de la base
econémica que sostenia el sistema social
establecido. (Sanchez. 2009)

Se inici6 un proceso de reconstrucciéon que
inicialmente fue lento, pero posteriormente
fue soportado en el impulso dado por las élites
comerciales, teniendo en cuenta la

estabilizacion de la navegacion a vapor en 1847
(Guzmén- 2002)

e Estructura Natural como Ordenadora
del Territorio.

El terremoto que afect6 a la ciudad, altero
considerablemente las estructuras principales
de la misma, demandando la reconstruccién
de las edificaciones demolidas y la
readecuacion de las que quedaron debilitadas;
esta accion hizo que se conservaran por mas
tiempo valores propios de la arquitectura
colonial.

El periodo de recuperacion dependid
directamente de las oportunidades ofrecidas
por el Rio Magdalena, a través de la
navegacion a vapor, fortaleciendo nuevamente
el comercio en la Villa. Es importante destacar
que el Rio Magdalena empezo a verse como un
obstaculo para las conexiones oriente -

occidente, teniendo en cuenta el
establecimiento de puerto Bogota en la otra
orilla del Rio, por lo anterior se plante6 la
necesidad de conectar ambas riberas.

e Orden primario de conformaciéon
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

El fortalecimiento del caracter comercial a
partir de la navegaciéon a vapor, fortaleci6 los
nodos de desarrollo existentes en los
embarcaderos de Caracoli y Arrancaplumas,
las viviendas dispuestas para el adecuado
funcionamiento de los puertos, se
acompaiaron de talleres y diferentes servicios
prestados a los barcos, grandes bodegas de
acopio y comercios de diferentes productos.
Esta condicion, promovid el crecimiento de la
ciudad hacia estos dos  extremos,
contribuyendo a la morfologia dispersa e
irregular caracteristica de Honda.

Honds-Vista de Oriente.

Imagen 23. Honda vista desde el oriente, se observa la
I6gica de su crecimiento. Fotografia del archivo de
Tiberio Murcia Godoy.
http://semillerohistoriapuertobogota.blogspot.com.co
/2014/11/

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificacion econ6mica.

La navegacion a vapor marcd en gran medida
a Honda y sus posibilidades de configuracion
convirtiéndose en base econémica comercial.
En este sentido, Honda propici6 a través de los
usos comerciales y de servicios
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complementarios, la consolidacion de un
puerto estratégico sobre el Rio y la
conformacion de un asentamiento con
dinamicas muy diversas, de alta efervescencia
y con una oferta de productos diversa,
combinando productos locales y extranjeros
atrayendo diversidad de visitantes.

La necesidad de embarcar y desembarcar, asi
como las actividades de distribucion comercial
lideradas desde el puerto, requirieron
diferentes servicios de hospederias, el auge de
compra y venta de tierras a comerciantes
provenientes de distintas zonas del pais y el
desarrollo de la infraestructura en funciéon de
proveer de servicios esenciales a la poblaci6on
creciente. (Sanchez. 2009)

TS T
Imagen 24. Barco subiendo el Salto de Honda. Thomas
S. Boyd, 1899.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/revistas/cred
encial/enero-2014/codazzi.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

La navegacion a vapor consolido las relaciones
entre los diferentes puertos sobre el
Magdalena, en los cuales Honda cumplia un
papel de gran importancia; se sumo entonces a
una red general de puertos fluviales, los cuales
posibilitaban los intercambios comerciales y la
organizacion logistica del transporte nacional.
Se fortalecieron las conexiones principalmente
con dos zonas: el el Alto Magdalena, teniendo
en cuenta el auge del cultivo del tabaco, y la

zona de alta montana hacia el occidente,
debido a la prosperidad cafetera. (Sanchez. 2009)

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

La alta capacidad de movimiento de mercancia
a causa de la navegacion a vapor, requirio la
construccion de grandes bodegas de
almacenamiento, se dispusieron
establecimientos comerciales a manera de
bazares y ventas itinerantes a la orilla del Rio
generando construcciones ligeras y pajizas,
restando la categoria e imponencia de las casas
espafiolas localizadas al margen derecho del
rio Guali. (Rothlisberg. Citado por Sanchez. 2009). La
ciudad en conformacién, se encontraba en
términos de sus  construcciones y
ordenamiento urbano, volcada a satisfacer las
demandas propias del puerto fluvial.

Huellas actuales en el territorio

En la actualidad se conservan las
infraestructuras propias de los
desembarcaderos que conformaban el puerto,
las bodegas de almacenamiento, y la
infraestructura logistica asociada a la
navegacion a vapor. También algunas
tipologias de vivienda de comerciantes con
zonas de bodegaje y se puede apreciar desde la
conformacion urbana la expansién hacia los
extremos norte y sur en funcion del
establecimiento de Arrancaplumas y Caracoli
como los dos nodos principales para el
funcionamiento del puerto.

La reconstruccion de las diferentes
edificaciones afectadas por el terremoto,
permite apreciar atin hoy, los valores propios
de la arquitectura colonial en la
infraestructura religiosa (Iglesias y conventos)
y en las viviendas de la margen derecha del rio
Guali.
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Industrializacion y culturizacion

Huellas Actuales
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Ficha 4. Lectura a partir de industrializacidn y culturizacién-Honda. Elaboracién propia.



La alta produccion de tabaco y café
consolidados como productos de exportaciéon
del pais, asi como el florecimiento de la
navegacion a vapor, demandaron la
construccion de canales de comunicacion
entre las zonas productoras y los puertos sobre
el Magdalena. Teniendo en cuenta la debilidad
de las vias de comunicacién terrestres, las
lineas ferroviarias representaron una

oportunidad para la mejora de la conectividad
(Sanchez. 2009).

La potencialidad que tenia el puerto
fortalecido por las lineas férreas, sobretodo la
linea interna que conectaba a ambos
embarcaderos (Caracoli y Arrancaplumas), la
producciéon cafetera y las oportunidades a
causa de la cercania al puerto y a la zona
comercial constituida en Honda, significo el
establecimiento de diferentes industrias como
las trilladoras de café y la cerveceria de Honda
que posteriormente haria parte de la industria
nacional Bavaria (Guzman- 2002)

e Estructura Natural como Ordenadora
del Territorio.

La localizacion de Honda es de vital
importancia para comprender la importancia
adquirida por el puerto en la época de la
bonanza cafetera, su cercania con Manizales
representé una oportunidad econdémica que
favoreci6 el establecimiento de diferentes
industrias dedicadas a trillar el café cultivado
en las altas montafias, para su
comercializaciéon y exportacion. Se resaltan
también desde el punto de vista fisico, los
diferentes afluentes estructurantes de Honda,
los cuales se convirtieron en obstaculos
insalvables, requiriendo la construcciéon de
diferentes puentes para garantizar la
conectividad. Por lo anterior, los puentes se
convierten en piezas claves de la
infraestructura que dan cuenta de Ila
organizacion de la ciudad y de la relaciéon de la
ciudad con los afluentes hidricos.

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

La aparicion de las lineas férreas trazdé nuevos
ejes de crecimiento urbano, propiciando la
ocupacién dispersa en el territorio y
condicionando la ubicacién de las industrias;
estas ultimas se localizaron en lotes
disponibles en las periferias de la ciudad y a
orillas del Rio Magdalena, dando lugar a la
conformacion de barrios obreros.

La ocupacion dispersa en el territorio, ha
propiciado un crecimiento urbano expansivo,
dando como resultado la conservacion de
espacios representativos y edificaciones que
aunque se encuentran en desuso, conservan
valores espaciales propios de diferentes
periodos de tiempo. La dispersion de las
diferentes industrias, fortaleci6 este modelo de
ocupacion expansiva.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificaciéon econémica.

La insercion de las industrias en Honda
representd una nueva oportunidad dentro de
su auge econdmico, lo que le permitio ir mas
alla de centro logistico, acopio de mercancias y
nodo de distribucién, para convertirse en un
complejo integral de transformacion de
productos y comercializacion de los mismos.
Teniendo en cuenta las ventajas comparativas
de su localizacion, la explotacion de industrias
de transformacion de productos agricolas
provenientes del Alto Magdalena, de la zona
montanosa de Caldas y Quindio e incluso de
Antioquia.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

El auge en la producciéon cafetera requirié
comunicaciones efectivas entre Manizales y el
puerto de Honda, para lo cual se construy6 un
cable aéreo que inicié su funcionamiento en
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1922 conectando a Manizales con Mariquita,
mejorando aun mas las posibilidades

comerciales de Honda con la zona cafetera.
(Sanchez. 2009).

La construccién de las lineas férreas fue
determinante para articular a Honda dentro de
una red de conectividad nacional basada en el
ferrocarril, este sistema, implico la
construccion de puentes sobre los rios Guali y
Quebrada Seca.

La via construida desde Medellin para la
comunicacion con Bogota, requiri6 de la
construccién de un puente sobre el Magdalena
que permitiera el paso de vehiculos para
garantizar la conectividad de Honda como
ciudad en consolidaciéon. En 1952 se inauguro
el puente con caracteristicas modernas, para
unir dos carreteras existentes, la que desde la
capital llegaba a Puerto Bogota y la que
provenia de Medellin. (Sanchez. 2009).

e Diversidad tipologica urbano
arquitecténica para su
aprovechamiento.

La configuracion de nuevas actividades como
la industria y el transporte férreo, implico
necesariamente la construccion de nuevas
infraestructuras; las trilladoras se
configuraron como edificaciones de escala
media articuladas a la trama urbana del
municipio; la vivienda obrera que se extendi6
ampliando la ocupacién de la ciudad; las lineas
férreas, estaciones y talleres localizados
también en zonas periféricas de la ciudad.

La presencia industrial en Honda atractora de
un mayor nimero de pobladores, el caracter
cosmopolita propio de su caracter de puerto, la
dindmica financiera, el establecimiento de
comerciantes y empresarios en la ciudad, entre
otros aspectos, favorecieron la aparicion de
infraestructura de nuevas actividades
asociadas a la cultura, a las actividades de ocio
entre las que resaltan los teatros, de comercio

como la plaza de mercado y equipamientos
educativos.

Huellas actuales en el territorio

Las huellas propias de este periodo de tiempo,
se mantienen dentro del territorio asociadas a
sus edificaciones; las industrias en desuso, las
lineas férreas y los teatros sin actividad.
Ademas, se pueden reconocer también los
barrios obreros otrora relacionados con las
diferentes industrias localizadas en Honda, y
se encuentran los puentes sobre los afluentes
hidricos que ademéas de garantizar Ila
articulacion de las diferentes zonas de la
ciudad, estructuran la movilidad, el
crecimiento urbano y la localizacion de los
usos comerciales, de servicios y
equipamientos.
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Debilitamiento industrial y fortalecimiento turistico

Huellas Actuales
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Ficha 5. Lectura a partir de los criterios en el periodo de debilitamiento industrial y fortalecimiento turistico-Honda. Elaboracion propia.

79



Las problematicas para la navegabilidad a
causa de las cambiantes e inmanejables
condiciones del Rio Magdalena, representaron
un obstaculo para el intercambio comercial.
Fue asi como se privilegiaron las lineas férreas
como sistema de comunicacion territorial al
igual que el transporte vehicular, el cual inicia
su consolidacién con el auge vial desde 1873,
propio de la mision emprendida por las
diferentes ciudades principales, en basqueda
de un sistema de articulacion comercial. (Osorio
2014). La construccion de nuevas vias para
comunicar directamente zonas de produccion
con ciudades intermedias para su distribucion
a partir de las lineas férreas y las carreteras, al
igual que el inicio del transporte aéreo con un
gran protagonismo para interconectar
ciudades intermedias a partir de la primera
mitad del Siglo XX, tomaron fuerza para
contribuir al debilitamiento del rio Magdalena
como arteria principal del comercio nacional y

por lo tanto, de sus puertos fluviales asociados.
(Sanchez. 2009).

En 1930 inicia la decadencia de los
ferrocarriles en Colombia, con la suspension
de las obras del ferrocarril de Tunja, el de
Cucuta, el ferrocarril del Sur y el ferrocarril
Troncal de Occidente; esta situacién obedecid
a una crisis econémica mundial a causa de la
Segunda Guerra Mundial (Arias. 1989), a lo que
se sumaron los conflictos sindicales internos y
el periodo de violencia en Colombia originado
en la década del 50, afectando en gran medida
la economia nacional. En este panorama
contextual desfavorable para las conexiones
férreas, termin6 desvinculando a Honda de la
red de intercambios comerciales, perdiendo su
fortaleza como puerto y como nodo estratégico
para el transporte férreo.

Por otra parte, el aumento del parque
automotor en Colombia, el cual inicia en 1950,
alcanzando uno de sus mayores desarrollos en
la década del 70 (Ministerio de Transporte-Colombia.
2000), di6 lugar al aumento en los recorridos de
transporte publico y privado a lo largo de las

carreteras nacionales. La conexidon entre
Medellin y Bogot4 posiciona a Honda como un
punto intermedio de paso obligado
promoviendo el comercio y el turismo
asociado a su oferta arquitecténica, cultural y
gastronémica.

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

Las condiciones fluctuantes en el nivel del Rio
y en la composicién de su cauce, dieron inicio
a un decaimiento de la economia en Honda. El
estructurante natural que antes permitiera la
consolidaciéon econémica como puerto, ahora
desvinculaba sus posibilidades dentro de la red
estratégica de conexion regional.

No obstante lo anterior, la localizacion
geoestratégica de Honda permite nuevamente
oportunidades potenciales desde el punto de
vista del turismo, teniendo en cuenta que la
ciudad se localiza en medio de las
comunicaciones entre Bogota como capital del
pais y Medellin, Manizales e Ibagué.

Por otra parte, las condiciones climaticas de la
ciudad, la cercania al rio Magdalena y a otras
zonas de interés ambiental, le aportan
cualidades para el fortalecimiento del turismo
en la zona, sobretodo, de visitantes de la
capital del pais.

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

Las vias principales de conectividad regional
relacionadas con Honda, determinan la
localizacion de las zonas comerciales, los
diferentes hoteles y la ubicacion de los bienes
y servicios que encuentran sus mayores
oportunidades en relacion a los diferentes ejes
de conexion urbana.
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e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificaciéon econémica.

La afluencia del transito vehicular por la
ciudad de Honda en medio de los caminos de
conexion de ciudades principales, posibilito la
aparicion de diferentes hoteles y hospederias
con diferentes vocaciones, incluyendo las
posadas de paso para quienes se encontraban
en medio del camino y de caracter turistico
para los visitantes que aprovecharon las
caracteristicas climaticas y las cualidades
arquitect6nicas y urbanas de Honda.

El aprovechamiento de la demanda turistica es
clave para la recomposicion de la economia de
Honda posterior a la decadencia de la
navegacion a vapor, las conexiones férreas y
por lo tanto, el debilitamiento industrial. El
establecimiento de hoteles, museos y espacios
publicos, permitira el fortalecimiento
econdmico en funcion de los servicios
turisticos los cuales se convertiran en la
principal fuente de recursos de la ciudad.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

Las conexiones territoriales son claves para
este periodo, en la medida que aportaron las
condiciones propicias para la llegada de
visitantes de diferentes zonas del pais. En este
sentido, la conectividad vial fue crucial para
garantizar la movilidad vehicular y por tanto,
las oportunidades para la ciudad.

Se aprovecharon adelantos técnicos desde la
materialidad y el manejo de la topografia y los
afluentes hidricos, de forma tal que se
extendieron carreteras y se construyeron
puentes en funcién de la economia nacional,
que indirectamente fortaleceria la localizacion
de Honda como nodo de interseccion de
caminos.

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

La aparicion de diversos tipos de Hoteles,
propici6 el aparecimiento de diferentes
edificaciones, las cuales se realizaron con
nuevos avances técnicos componiendo
muestras de la arquitectura moderna de varios
niveles, estructuras aporticadas y diferentes
materialidades de fachada. En este sentido, se
han tenido diferentes ofertas en el tiempo,
incluyendo balnearios en altura, hoteles tipo
parque acuatico, hoteles boutique
configurados en edificaciones existentes con
valores arquitectonicos destacables y posadas
que a partir de pequefias intervenciones
espaciales, refuncionalizan diferentes espacios
historicos de la ciudad. Es importante destacar
que la oferta hotelera se ha diversificado en el
tiempo y obedece a la variacion en la demanda
de turistas y los diferentes programas
adelantados por el gobierno nacional en pro
del fortalecimiento local de la ciudad. También
se resalta la aparicion de nuevos espacios para
la cultura, orientados a la museografia a partir
de la valoracion de las condiciones historicas
de la ciudad.

Huellas actuales en el territorio

Teniendo en cuenta que este periodo de
tiempo es considerablemente reciente, ain se
encuentran los hoteles y los nodos turisticos
propios de este periodo de tiempo. No
obstante, algunas de las edificaciones estan sin
uso y con deficiencias fisicas debido a que
pertenecieron a grupos y personas al margen
de la ley, por lo que su funcionamiento se
interrumpi6 en procesos de extincion de
dominio, dando lugar al el estado de ruina en
el que hoy se encuentran algunas de estas
edificaciones. También resalta la
reconfiguracion de las zonas comerciales, estas
altimas han salido del puerto y la orilla del Rio
para establecerse junto a las vias principales.
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Recomposicion de nuevas actividades

Huellas Actuales
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Ficha 6. Lectura a partir de los criterios en el periodo de recomposicién de nuevas actividades-Honda. Elaboracidn propia
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En la actualidad, Honda sigue configurandose
como una ciudad orientada a la vocacion
turistica, no obstante, la construccion de
nuevas vias, transfiriendo los flujos
vehiculares de las principales conexiones, han
reducido los transitos vehiculares. No
obstante, los procesos de fortalecimiento
turistico  adelantados  por  diferentes
dependencias del Gobierno Nacional, han
propiciado la afluencia de diferentes visitantes
nacionales y extranjeros, apoyados también en
diferentes promotores turisticos y culturales
de la ciudad. Es asi, como se han configurado
diferentes actividades, dando lugar a la
multiplicidad de usos en funcién del turismo y
la ampliacién de la oferta de servicios por parte
de la ciudad, influyendo en su composicion
espacial y en sus dinamicas sociales y urbanas.

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

Las nuevas actividades de la ciudad, han
reconfigurado la representatividad del Rio en
funcidén de la recreacion y el turismo; en estas
condiciones, algunas actividades culturales se
han trasladado a las margenes del Magdalena,
incluyendo un corredor gastronémico en
consolidacién en la margen izquierda del Rio
Guali; en este panorama, la ciudad
nuevamente se vuelve al Rio, como
oportunidad para su fortalecimiento urbano.

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuraciéon urbana actual.

Las nuevas actividades han reconfigurado en
gran parte la estructura urbana de la ciudad;
algunos ejes viales han tomado importancia
por la localizacion de comercio y/o
equipamientos culturales, fortaleciendo Ila
conformacion de corredores de actividad
miltiple y reordenando la ciudad en funcién
del turismo.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificacion econ6mica.

Teniendo en cuenta el debilitamiento del Rio
como canal para la comunicacion fluvial, la
interrupcion de las comunicaciones a través
del ferrocarril y la salida de la industria de la
ciudad (cerveceria y trilladoras), el turismo se
convierte en la actividad que posibilita la
reconfiguracion de una base econémica para
Honda. Por lo anterior, las diferentes
actividades emergentes se orientan a la
consolidacion de la oferta de bienes y servicios
de la ciudad, fortaleciendo la capacidad de
atraccion de nuevos visitantes.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

Las vias de conexion vehicular conforman los
ejes articuladores mas importantes de la
ciudad en funcién de su fortalecimiento,
aunque existen diferentes planes viales que
alteran directamente a Honda y sus dindmicas,
es importante reconocer la importancia de la
conectividad con Medellin, Bogota y
Manizales, para consolidar una red vial que
reposicione a Honda como un centro urbano
importante para la region.

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

Las nuevas actividades se han desarrollado en
gran medida a partir de la resignificacion y
refuncionalizacién de edificaciones existentes,
poniendo en valor sus cualidades espaciales y
permitiendo su conservacion en el tiempo, no
obstante, en la ciudad se encuentran multiples
rastros de la industria, el transporte férreo y
maritimo -susceptibles de intervencién- los
cuales hoy se mantienen como espacios
desaprovechados para el fortalecimiento de la
ciudad.
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La lectura anterior realizada a partir de los
criterios propuestos desde la
conceptualizacion de la identidad urbana,
permite establecer un hilo conductor en el
tiempo que propicia la comprension de los
diferentes fenémenos urbanos actuales de
Honda, con el fin de reconocer las diferentes
potencialidades subyacentes en el territorio
para su aprovechamiento en intervenciones
futuras. En este sentido, la definicién de los
atributos urbanos identitarios, configura la
conclusion de la lectura territorial a partir de
la identidad y compone el alcance del objetivo
principal de la aplicacién de la metodologia
propuesta. A continuacion, se presentan las
fichas de definicién de los atributos urbanos
caracteristicos de Honda, las cuales se
construyen a partir de los criterios de lectura
territorial, en funcion de los componentes de
la identidad urbana: natural, socio-cultural e
histoérico urbana.

Las fichas por atributo resultantes de la lectura
territorial de Honda, permiten comprender las
siguientes condiciones:

- La importancia del Magdalena en su
configuracion espacial, cultural vy
simbdlica.

- La trascendencia de las actividades
econémicas derivadas de la
constitucion del puerto y las diferentes
industrias.

- Los cambios en las actividades de base
econémica que han dejado como
resultado diferentes infraestructuras
en desuso y una situacién actual de
reconfiguracion en funciéon del
turismo.

- La dependencia de las conexiones
territoriales para el desarrollo de la
economia y el crecimiento urbano,
conexiones establecidas a través de
diversos sistemas de transporte y a lo

largo de diferentes ejes estratégicos de
conectividad.

Las huellas espaciales que permanecen
en el territorio, siendo reflejo de los
valores propios de las actividades y
criterios estéticos de épocas anteriores,
componiendo un conjunto de
edificaciones de alto valor histoérico
para la ciudad con altas posibilidades
de refuncionalizacion y articulacion a
la trama urbana.
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NATURAL

Los afluentes hidricos han cumplido un papel fundamental
como ordenadores urbanos, estableciéndose como
canales de comunicacién y a la vez, como barreras fisicas
condicionando la ocupacién, las conexiones y la
morfologia urbana. Desde los diferentes sistemas
humanos para hacer frente a las condicionantes
propuestas por los Rios Guali, Magdalena y Quebrada
Seca, se encuentran los puentes, la construccion de
algunos diques y el desarrollo de viviendas palafiticas.
También se resalta la importancia de la topograffa en la
composicién urbana del territorio, condicién que obliga a
la ocupacién en forma de terraceos y aporta diversidad a
las visuales, la conformaciéon morfoldgica y la légica de
movilidad interna en Honda.

SOCIO - CULTURAL

La relacién con los rios tiene una correspondencia en la
vida cotidiana de los pobladores de la ciudad y ha
representado la fuente de su economia en los diferentes
periodos de la historia. En este orden de ideas, el
Magdalena y sus dos afluentes: Guali y Quebrada Seca,
tienen un cardcter simbdlico de representacién colectiva,
en el cual la poblacién ve reflejadas sus oportunidades
teniendo en cuenta la tradicién histérica como puerto
fluvial de intercambios, de localizacion industrial y de
potencia comercial. La relacion con el rio cumple ademas
una funcién transformadora dando lugar a la construccién
colectiva de una cultura anfibia, basada en el
aprovechamiento del Rio para diferentes renglones de la
economiay la representacion cultural asociada a diferentes
actividades en el Rio.

Estructura Natural como Ordenadora del Territorio

Dimensiones del Atributo

HISTORICO URBANO

Desde los procesos de poblamiento indigena de Honda,
los afluentes hidricos cumplieron un papel fundamental
para el orden urbano. Las posibilidades ofrecidas por los
rios Guali y Magdalena fueron atractivas para los
primeros asentamientos en sus orillas y posteriormente,
las actividades en relacion con la pesca y el transporte,
darfan lugar a la localizacién de actividades estratégicas
en estas dos orrilas como el comercio y el
establecimiento de las viviendas de los pescadores.

Para el contexto histérico de Honda, el rfo Magdalena
cumple un papel determinante en la medida que
posibilitd la configuracién del puerto, promoviendo
diferentes conexiones articulando a Honda con los
sistemas Regionales de comercio.

Atributo Urbano Identitario
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Honda es una ciudad configurada por sus afluentes hidricos que influyeron en su morfologia, su crecimiento urbano, sus actividades caracteristicas, su conectividad regional y nacional y sus construcciones
culturales colectivas. El Rio Magdalena y el Rio Guali, representan para la ciudad y sus pobladores, las mayores fuentes de oportunidades econémicas y sus principales referentes de representatividad
colectiva. El Rio es en espacio, cultura y tiempo, el articulador mds importante de las relaciones sociales y territoriales de Honda.

Ficha 7. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracion propia



Orden Primario de Conformaciéon Espacial para la Comprension de la Configuracion Urbana Actual.

NATURAL

Los afluentes Hidricos y las condiciones topogrdficas,
marcaron los diferentes condicionantes para la
configuracién  urbana. El  establecimiento de los
embarcaderos, la ocupacién de las diferentes laderas, la
ubicacién de las viviendas de los pescadores en las
inmediaciones del rio y la localizacién de las industrias,
obedecieron directamente a las oportunidades brindadas
por los sistemas naturales estructurantes; a su vez, estas
actividades desde sus usos predominantes, marcaron
ordenes urbanos de composicién que fueron variables en
el tiempo, de acuerdo a las diferentes oportunidades
econdmicas con las que contd la ciudad.

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

La relacién social con la configuracién urbana, ha estado
marcada por una distincién entre la margen derecha e
izquierda del Rio Guali. Esta condicién ha hecho
diferenciaciones desde el punto de vista econdmico y
también a partir de los usos del suelo, conformando una
ciudad bipartida en la que la localizacién cumplié un papel
clave para la organizacién y determinacién de la jerarquia
de la sociedad.

Es importante resaltar la particularidad de la configuracion
urbana, la cual obedece a la buisqueda de diferentes
alternativas econémicas variables a lo largo del tiempo, en
la blsqueda de garantfa de calidad de vida para los
diferentes pobladores en funcién de las oportunidades
ofrecidas por el puerto, la industria y los ferrocarriles.

HISTORICO URBANO

Honda ha tenido diferentes érdenes establecidos para su
configuracion urbana, variando a lo largo del tiempo en
funcién de los nodos de desarrollo: los puertos, las
estaciones ferroviarias, la industria, los ejes de
conectividad, entre otros aspectos fundamentales,
estructurantes de la dindmica de asentamiento y el
modelo de ocupacién de la ciudad.

Las variantes en estos estructurantes, han dado lugar a
configuraciones morfolégicas diversas, organicas y con
crecimientos espontdneos, que aportan a la ciudad una
diversidad en la ocupacion y en los usos del suelo.

Atributo Urbano Identitario
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Honda tiene una gran diversidad en sus modelos de ocupacién a lo largo del tiempo, originando diferentes morfologfas y configuraciones urbanas, no obstante, tradicionalmente la ciudad ha estado dividida
en dos tramos a ambos lados del Rio Guali, estableciendo diferencias notables entre ambos por sus condiciones naturales, sociales y de infraestructura. Lo anterior, implica necesidades diferenciadas en
ambas porciones de la ciudad, las cuales implican consecuentemente una visién diferencial en los procesos de lectura, andlisis e intervencion.

Ficha 8. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia



Vocacion Territorial como posibilidad de Diversificacion Economica.

NATURAL

La localizacién estratégica de la ciudad, su inmediacién al
rio Magdalena y los dos afluentes que la atraviesan (Gualf
y Quebrada Seca), han propiciado la aparicién de
diferentes oportunidades desde el punto de vista
econdmico, favoreciendo la diversidad de actividades.

Las condiciones climdticas de la ciudad también han
propiciado otras actividades como el turismo, dando pie a
la conformacién de sistemas productivos entorno a
diferentes objetivos, permitiendo que la ciudad se
mantenga en el tiempo, a pesar de las diferentes
dificultades de su economfa variable.

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

La diversidad de actividades que ha dado lugar a mdltiples
vocaciones econdmicas en el territorio de Honda, ha
generado migraciones hacia la ciudad, de pobladores de
otras zonas del pais en busca de oportunidades laborales.
En este sentido, Honda ha sido testigo de una multiplicidad
étnica y racial, dando cuenta de un proceso de intercambio
cultural, no solo por la presencia de pobladores de
diferentes origenes, sino también por los diferentes
visitantes que llegaban al puerto en las embarcaciones a
través del Rio Magdalena y por las vias férreas desde
diferentes zonas del pafs.

HISTORICO URBANO

El paso del tiempo ha sido clave para la determinacién de
una vocacién territorial multifacética. Los cambios en las
condiciones navegables del Rio, el debilitamiento de las
lineas férreas como sistema de comunicacion, el fortale-
cimiento de las vias vehiculares, entre otros aspectos, han
favorecido las miltiples bases econdmicas de este asen-
tamiento. Estos hechos obedecen a diferentes tiempos
de desarrollo, propicianddo desde sus contextos particu-
lares las diferentes oportunidades para el aprovecha-
miento de la ubicacién, los recursos naturales y los
sistemas de transporte.

Atributo Urbano Identitario
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La vocacién territorial de Honda ha sido variable en funcién de diferentes oportunidades econdmicas, esta condicién ha propiciado diversas relaciones con el sistema estructurante natural y mdltiples
reconfiguraciones sociales entorno a nuevos sistemas econémicos. En este sentido, Honda es una ciudad con una base econémica atin en consolidacién, susceptible de ser modificada en el tiempo, teniendo
en cuenta el cardcter adaptable que han tenido sus pobladores para enfrentar las diversidades a lo largo del tiempo, resignificando en muiltiples oportunidades las ventajas comparativas otorgadas por la
conectividad, el rio Magdalena, el clima y la representatividad regional.

Ficha 9. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia



Conexiones Urbanas para el Fortalecimiento Territorial

NATURAL

El Rio Magdalena ha representado el principal canal de
comunicacién para Honda en sus procesos de relacién
territorial. El rio Guall por su parte, también fue
importante para la conectividad con Mariquita, Fresno,
Manizales y armero. No obstante estos afluentes
posibilitaron la conectividad fluvial, también marcaron
obstdculos en los procesos de crecimiento urbano y
conexiones viales y férreas, por lo cual se hizo necesario la
construccién de diversos puentes condicionando el
desarrollo morfoldgico de la ciudad.

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

Desde el punto de vista sociocultural, el mayor papel de las
conexiones fisicas, ha sido posibilitar el encuentro entre los
pobladores de Honda y los transetintes que a través del puerto o
las lineas férreas y vehiculares llegaban a la ciudad; en este sentido,
los encuentros interculturales propiciaron la conformacién de un
sistema de referencias culturales, reuniendo caracteristicas
propias del Medio Magdalena, de la cultura anfibia y de las
expresiones propias de la cultura caribe, que se adentraron en
Honda a través del puerto principalmente.

Los diferentes sistemas de transporte fueron un condicionante
clave para los modos de vida en Honda, teniendo en cuenta que
definieron el emplazamiento de las diferentes actividades entorno
a los puertos, las lineas férreas y la infraestructura de bodegaje,
vivienda, comercio, sectores industriales, etc.

HISTORICO URBANO

Desde sus origenes, Honda ha dependido econdémica-
mente de las conexiones territoriales establecidas con
otras regiones del pafs y de su caracter de nodo de
articulacién, hecho configurador de las caracteristicas
relacionadas con los establecimientos industriales y los
centros de acopio y distribucién que fortalecerian
correspondientemente la construccién de nuevas cone-
xiones de diversa indole, garantizando asi la comunica-
cién efectiva con el puerto fluvial.

Atributo Urbano Identitario
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Honda es un asentamiento conformado y consolidado en el tiempo a partir de su cardcter de nodo de encuentro entre conexiones fluviales, férreas y viales. La conectividad con otras zonas del pais ha
marcado sus posibilidades econdmicas. Honda es un asentamiento que depende enteramente de sus posibilidades de conexién a través de diferentes canales y sistemas con Bogotd, Medellin y Manizales
como ciudades principales y con otros nodos urbanos intermedios de la zona occidental del pafs.

Ficha 10. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia
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NATURAL

Las condicionantes que marcan las diferencias de pendientes, la
cercania a los afluentes hidricos y las altas temperaturas, han
dado lugar a diversas tipologias urbanas y arquitecténicas,
desarrollando sistemas de confort térmico, adaptaciones a los
desniveles del terreno y dispositivos para el control de
inundaciones en las zonas bajas de las edificaciones cercanas a
los rios.

Diversidad Tipologica Urbano Arquitectonica para su Aprovechamiento

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

En las diferentes expresiones arquitectdnicas de Honda, pueden
reconocerse evidencias fisicas de aspectos socioculturales como la
posicién social y econdmica, la actividad productiva de la familia
propietaria de una vivienda o la destinacién del uso planteado
originalmente para la edificacién.

Los procesos de cambios de actividad han generado abandono en
algunas construcciones siendo en algunos casos, objeto de
refuncionalizacién, y en otros se mantienen como espacios
abandonados.

Debido a las diversas actividades localizadas en diferentes lugares
de la ciudad, las edificaciones se han mantenido en el tiempo,
albergando los valores propios de diferentes épocas y
funcionando como dispositivos sociales de representatividad que
dan cuenta de la construccién histdrica y la memoria colectiva de
los pobladores.

HISTORICO URBANO

Al originarse desde antes de la colonia como un nticleo
de asentamientos de poblacion indigena, Honda tiene
una historia extensa que ha implicado su permanencia
durante diversos periodos de tiempo; estos traen consi-
go diferentes caracteristicas de necesidades funcionales y
expresiones estéticas que se reflejan en la arquitectura.
Los diferentes procesos de diversificacion de la econo-
mia, han producido cambios constantes en la localizacién
de las actividades en el territorio, por lo cual las infraes-
tructuras en desuso de han mantenido en pie.

Atributo Urbano Identitario
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Las diferentes actividades econdmicas a través de la historia de Honda, han dado lugar a diferentes tipologfas arquitecténicas y morfologias urbanas, cada una atendiendo a las condiciones especfficas de
espacialidad, tecnologia de materiales y localizacién, condicionadas por las actividades. Lo anterior, ha generado una diversidad de tipologfas espaciales presentes en el territorio. Esta caracteristica ha sido
posible teniendo en cuenta que la disponibilidad de suelo ha permitido un translado constante de las actividades en la ciudad, manteniendo en pie las diferentes infraestructuras industriales, de transporte,
de bodegaje, viviendas suntuarias, de pescadores, etc. Estas edificaciones y tramas urbanas representan oportunidades claves de aprovechamiento, pero requieren de una lectura especifica para el
reconocimiento de sus diferentes valores desde las espacialidades que propician.

Ficha 11. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia



3.2.2. Puerto Berrio.

Puerto Berrio es un municipio del
departamento de Antioquia, localizado sobre
la orilla izquierda del Rio Magdalena. Este
asentamiento guarda una estrecha relacion
con la ciudad de Medellin, con la cual conservo
una estrecha relacién histérica, teniendo en
cuenta que Puerto Berrio representaba su
posibilidad de conexion con el Rio y marcé en
gran medida las posibilidades de crecimiento
urbano y desarrollo industrial de Medellin.

Antioquia

Medellin

Puerto Nare/.

————— Limite Departamental
Conexiones Viales
Eje del Rio Magdalena
@® Nodos Urbanos

Su importancia dentro del proceso de
desarrollo industrial de la capital antioqueiia,
lo sitia como un nodo estratégico que se
relacionaria estrechamente también con
Barrancabermeja, Puerto Nare y Puerto
Triunfo teniendo como eje de articulacion el
Rio Magdalena.

Bucaramanga

e Bgn:ah’cabermeja °

Puerto Berrio

Santander

Mapa 15. Localizacién Puerto Berrio. Elaboracidn propia a partir de Google Earth.

Puerto Berrio tiene una poblacion de 46.883
habitantes, de los cuales, 42.084 se asientan
en zona urbana y solo 4.799 en zona rural,
teniendo como poblacién predominante, la

asentada en la zona urbana del municipio.
(Indicadores del Municipio- 2006)

Tal como se propuso en el numeral 3.2.1. para
Honda, la definicion de los periodos de tiempo
para la lectura a partir de los criterios en

Puerto Berrio, se da a partir de la linea general
propuesta para el corredor del Magdalena en
el capitulo 1, contextualizdndola a Puerto
Berrio. En este orden de ideas, se establece la
siguiente linea de tiempo:
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Remolino Grande.

Huellas Actuales

Caracteristicas ambientales del Barrios de pescadores a orillas del
entorno natural rio.

Rio Magdalena

Ficha 12. Lectura a partir de los criterios en el periodo de Remolino Grande-Puerto Berrio. Elaboracion propia
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Los primitivos habitantes de la region que hoy
comprende el municipio de Puerto Berrio,
fueron los indios Tahamies, quienes habitaban
la zona comprendida entre los rios Porce y
Magdalena. Esta zona no fue altamente
poblada, debido a las condiciones
desfavorables presentadas por la selva y
caracteristicas de este tramo del Rio.

Donde hoy se localiza el municipio de Puerto
Berrio, se encontraba el sitio conocido como
Remolino Grande, el cual constituia un paraje
en una zona selvatica sin ningin asentamiento
urbano establecido. Se describe como “una
lagunosa y selvatica comarca, carente de vias
de acceso a Medellin”. (Morales, 1973 [22])

El acceso a este sitio solo era posible a partir
del Rio; atn cuando no existia ningain
asentamiento definido, se hallaba hacia el final
de este periodo (cercano a 1810), un pequefio
poblado en el cual se desarrollaba el comercio
y se practicaba la pesca, ambas actividades en
aprovechamiento de las condiciones del Rio.

La lectura territorial a partir de los criterios
aplicados a Remolino Grande, se presentan a
continuacion:

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

La estructura natural es indispensable para la
lectura territorial en este periodo de tiempo,
teniendo en cuenta que debido a las
condiciones selvaticas de la zona, la
conectividad solo era posible a través del Rio;
las condiciones de salubridad no favorecieron
el asentamiento humano y por lo tanto, se
encontraba a orillas del Magdalena una zona
de altas oportunidades sin ninguna ocupacién,
lo cual favoreceria futuras acciones sobre este
territorio.

Durante este periodo funcion6 en Remolino
Grande un pequeno puerto fluvial con un
muelle improvisado, construido por los

habitantes del lugar. Por la riqueza de sus
bosques y la profundidad de sus aguas este
lugar funcion6é como puerto obligado del
lefiateo. (Bonilla 1994)

e Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

El pequefio poblado que se asentaba segin las
descripciones de algunos viajeros de la colonia
y los primeros afios de la republica, no contaba
con una organizacion urbana especifica; lo
anterior teniendo en cuenta que no hacia parte
del sistema urbano de colonizacién espanola.

La localizacién del poblado, se encontraba
condicionada por el Rio Magdalena, a partir de
él se daba la comunicacién y se posibilitaban
las actividades econémicas.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificacion econémica.

Las actividades desarrolladas por los pocos
pobladores, se limitaron a la pesca y a la
comercializacion de la madera y los productos
que podian extraerse de la selvatica zona. La
actividad comercial se veia potenciada por el
paso de las diferentes embarcaciones por el
Rio, de esta forma se iniciaria la consolidaciéon
de este sitio como un punto importante dentro
del corredor de navegacion.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

La falta de conectividad con Medellin,
asentamiento urbano principal de la zona,
desvinculaba a Remolino Grande de todas las
posibilidades de pertenecer a un sistema de
conectividad que propiciara su vinculacién
territorial con otros asentamientos; por lo
anterior, su principal eje de comunicacion
desde entonces, seria el Rio Magdalena como
oportunidad de conectividad a escala nacional.
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e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

Las edificaciones del periodo histérico de
Remolino  Grande, correspondieron a
viviendas con poca calidad técnica y sin una
organizacion urbana especifica que no fuera el
aprovechamiento del Rio. Sin embargo, la
localizacion contigua al Rio para su
aprovechamiento  econémico desde el
comercio y la pesca, serian potenciales
aprovechados en el futuro para promover el
desarrollo de Puerto Berrio.

Huellas actuales en el territorio

Actualmente en Puerto Berrio, donde
antiguamente se localizaba el pequefo
poblado de Remolino Grande, se sitdia el barrio
Puerto Colombia, el cual -corresponde
predominantemente al asentamiento de
pescadores.

Por otra parte, se resalta también desde el
punto de vista fisico, las condiciones del
entorno natural ain dan cuenta de las
caracteristicas propias de Remolino Grande,
teniendo en cuenta que Puerto Berrio se rodea
de zonas con espesa vegetacion, ademas de
estar afectado en algunas zonas por las
crecientes del Rio, las cuales se anegan en
algunos periodos del afio.
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Ferrocarril: Origen de la ciudad.

Huellas Actuales

Se conservan algunas edificaciones La actividad ganadera en las Actividad comercial en las Las lineas férreas se conservan casi Actividades propias de la pesca en
propias de este periodo inmediaciones de las vias férreas inmediaciones del puerto en su totalidad las zona cercanas al rio

Lectura a partir de los Criterios
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Ficha 13. Lectura a partir de los criterios en el periodo de Ferrocarril: el origen de la ciudad-Puerto Berrio. Elaboracidn propia.



Aun con las deficientes cualidades ambientales
para la habitabilidad de la zona, se identifico
una oportunidad para establecer un puerto de
salida al Magdalena para Antioquia; con miras
en ello, el 22 de septiembre de 1873, fue
levantado el plano de la fraccion de Puerto
Berrio por parte de Ricardo Giraldo. Se dividié
el pueblo en 12 manzanas y cada una en 8
solares. De las manzanas una se destin6 para
bodegas y otra para la plaza y una para
edificios y oficinas publicas, las demas se
repartieron entre personajes de gran
importancia residentes en Medellin. (Alcaraz,
1959)

En 1875 se dispuso la apertura de un camino
que comunicara a Medellin con el Magdalena
y sus oportunidades de navegabilidad. Se
establecio que el medio de comunicacion seria
una via férrea y fue asi como se inici6 el
poblamiento del hoy municipio de Puerto
Berrio, por parte de los obreros que
participaban en la construccion de la via férrea
de conexion. En el barrio La Milla, inici6 el
poblamiento a partir de la instalacién de los
primeros rieles. (Ocampo. 2004)

En este contexto, la lectura territorial a partir
de los criterios de identidad permite establecer
el siguiente analisis:

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

Las condiciones naturales del contexto
selvatico, continuaban siendo un problema
para establecer un asentamiento urbano, los
desbordamientos del Rio, la presencia de
animales salvajes en la zona y el clima con alta
humedad, hicieron dificil el proceso de
construccion de la linea férrea y condicionaron
la delimitacion inicial de la fraccidn, la cual se
realizaria con un retiro al Rio, evitando las
problematicas de anegacion.

No obstante lo anterior, el barrio de
pescadores seguia situandose en su zona

original, aprovechando econémicamente las
nuevas posibilidades que ofrecian los nuevos
pobladores.

e Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

La definiciéon inicial de la trama urbana en
manzanas ortogonales, marcaria el futuro
desarrollo de la “ciudad formal”. A partir de
ella se expandiria guardando el orden urbano
propuesto. Sin embargo, la permanencia del
hoy llamado Barrio Puerto Colombia, zona de
asentamiento de pescadores, marcaria otro
nodo de desarrollo con diferentes
caracteristicas ambientales y sociales, las
cuales darian lugar a las diferencias urbanas
que se aprecian en Puerto Berrio entre la
ciudad definida dentro de la trama ortogonal y
el resto del asentamiento.

Imagen 24. Imagen del primer asentamiento en Puerto
Berrio. Sin Autor ni fecha.

La ubicacion de la zona destinada para los
trabajadores del ferrocarril, defini6 la
ubicaciéon de lo que son hoy los barrios de
mayor categoria; lo anterior, obedece a que las
lineas férreas, asi como las zonas de vivienda
de sus trabajadores, se localizaron en los
terrenos menos inundables.

Se resalta también la importancia de la
explotacion del suelo, para la composicion de
los diferentes corregimientos, los cuales en
conjunto con el casco urbano componen el
sistema de ocupacion del municipio. Con el fin
de atraer a la poblacion hacia Puerto Berrio,
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una zona con caracteristicas naturales
desfavorables para la habitabilidad, pero
requerida de pobladores para el sostenimiento
de las obras asociadas a la construccion del
ferrocarril, se inici6 un programa de sesion de
lotes baldios para su aprovechamiento
agricola. De esta forma se conformaron
concentraciones de poblacion a lo largo de las
vias férreas que serian después los
corregimientos del  municipio:  Sofia,
Providencia, San José del Nus, Caracoli,
Virginias, Cabafias, Cristalinas, Malena y
Grecia.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificaciéon econémica.

Ademas de la pesca y el comercio que ya se
instauraban como actividades propias del
asentamiento  urbano, las actividades
asociadas a la construccion del ferrocarril se
insertaron como protagonistas dentro de la
economia local; el empleo para los diferentes
obreros a cargo de la instalacion de las lineas
férreas, defini6 el renglon principal de la
economia en este periodo.

Sumado a lo anterior, el programa de sesion de
lotes baldios para su aprovechamiento agricola
mencionado en el criterio anterior, permitié
que en los diferentes nodos de poblacién a lo
largo de las lineas férreas, se desarrollara una
economia agropecuaria que buscaba la
comercializacion de sus productos; y a su vez,

grandes haciendas dedicadas a la ganaderia.
(Bonilla, 1994)

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

La construccion de la linea férrea para
establecer la conexion con la ciudad de
Medellin, marcaria la posibilidad de acceso
directo al Magdalena y por tanto, convertiria a
Puerto Berrio en un nodo estratégico de
relaciones territoriales. En este sentido,
ferrocarril representd una oportunidad de

vinculacion a las dinamicas urbanas de
Medellin.

Por otra parte, el inicio de consolidacion del
puerto a través de la navegaciéon por el
Magdalena, permiti6 establecer conexiones
hacia el norte y sur del pais.

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

Las edificaciones erigidas durante este periodo
de tiempo, se vieron afectadas en 1925 por un
incendio en el cual se terminaria perdiendo la
mayoria del asentamiento; en este sentido, no
se conservan tipologias ni edificaciones de alta
relevancia.

Desde el punto de vista urbano, la
construccion del ferrocarril marcaria en gran
medida el desarrollo de la arquitectura y la
infraestructura de la zona, por lo cual, se
establece como un eje ordenador del
crecimiento urbano y como un sistema de
conexion propiciando la conformacion de los
centros poblados, los cuales son hoy los
corregimientos de Puerto Berrio.

Huellas actuales en el territorio

Actualmente en Puerto Berrio, pueden
reconocerse las lineas férreas del tren, las
cuales se conservan en casi su totalidad, dando
cuenta de la importancia de este sistema de
comunicacion para el municipio. Por otra
parte, la conformacion urbana en manzanas
corresponde a la expansion del trazado
original propuesto, dando cuenta del primer
orden urbano establecido que hoy mantiene
sus huellas en el territorio. La localizacion de
los barrios de los pescadores y la conformaciéon
predial para la explotacion de tierras a lo largo
de las lineas férreas, dan cuenta de los
diferentes factores, propios de este periodo de
tiempo.
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Re-Construccion, Epoca Dorada.

Huellas Actuales
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Ficha 14. Lectura a partir de los criterios en el periodo de Re Construccién. Epoca dorada-Puerto Berrio. Elaboracién propia.
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La reconstruccion de Puerto Berrio se hizo
necesaria por dos factores, el primero se dio en
1916 cuando una creciente del Magdalena
convirti6 la poblacibn en un terreno
completamente cenagoso, se construyeron
entonces costosos rellenos donde se levanta
actualmente la poblacion. (Editorial Carpel, 1973)
Por otra parte, el 15 de enero de 1925, un
incendio consumio6 por completo a la ciudad,
por lo cual se adelant6 su reconstruccion con
especificaciones urbanisticas propias de una
ciudad moderna. (Morales 1973)

Sumado al Ferrocarril de Antioquia, se
adelant6 la construccion del Ferrocarril del
Magdalena, permitiendo una conexion a escala
nacional con una extensién hacia el sur (La
Dorada) y hacia el norte (Santa Marta)
(Arbeléez, 1959). Por otra parte, la consolidacion
de la navegacion a vapor, seria clave para
posibilitar este periodo de florecimiento
econOmico para Puerto Berrio.

Para este periodo histérico, la lectura
territorial a partir de los criterios, se realiza de
la siguiente manera:

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

El Rio marcaria trascendentalmente este
periodo en dos vias: la primera, teniendo en
cuenta sus variaciones de nivel las cuales
terminaron obligando a la construccién de
llenos para evitar las inundaciones; y la
segunda, la consolidacion del puerto
favorecida por la navegacion a vapor se
posibilita por la presencia de zonas de gran
profundidad del Rio Magdalena en su paso por
Berrio, permitiendo las diferentes funciones
técnicas propias de la navegabilidad.

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

La nueva propuesta para la ciudad en
conformacion, parte de la trama ortogonal
establecida para el poblado inicial, pero al
tener caracteristicas modernas y gozar de la
afluencia de capitales propios del movimiento
de mercancia a través del Rio y el ferrocarril,
se establecen diferentes equipamientos para
complementar el funcionamiento del puerto y
garantizarian la calidad de vida para los
pobladores de Puerto Berrio, el cual dadas las
buenas condiciones de su economia habia
atraido a pobladores, antes habitantes de
Medellin con alto poder adquisitivo.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificacion econ6mica.

Ademas de las actividades asociadas a la
comercializacion y distribucion de productos a
través del puerto y el ferrocarril, se dio un
amplio avance en el desarrollo industrial de
Puerto Berrio y en la oferta de servicios, se
localizaron agencias de transporte fluvial para
recibir y embarcar cargamentos, existieron
también muchos “cocheros”, encargados del
transporte interno de mercancias en vehiculos
de traccién animal, teniendo en cuenta la falta
de vehiculos motorizados. Se desarrollo
también una empresa de cementos, la cual se
localiz6 en el municipio de Puerto Nare, pero
que tuvo una especial relacibn con el
municipio de Puerto Berrio, por su oferta de
equipamientos y servicios, los cuales
aportaban mejor calidad de vida a los
diferentes trabajadores empleados por dicha
industria. Por otra parte, la empresa de energia
de Puerto Berrio, cumpli6é un importante papel
dentro de la consolidacion econdémica de la
ciudad en este periodo de tiempo. (Arbeldez,
1959)
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El turismo represent6 un rengléon importante
para Puerto Berrio, teniendo en cuenta que en
este puerto embarcaban diferentes turistas
provenientes de Medellin y otras regiones de
Antioquia, quienes se movilizaban a través de

transporte férreo hacia la costa Atlantica.
(Arbeléez, 1959)

En general, el caracter de “zona de paso”, hizo
que las actividades de la mayoria de su
poblacion se orientara al transito comercial, 1o
que genero problematicas para el desarroll6 al

impulso de una economia auténoma local
(Bonilla, 1994)

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

En Puerto Berrio se encuentra el punto exacto
de crucero de la red de ferrocarriles
nacionales, de trenes de carga y pasajeros,
conectando hacia Bogota y hacia Medellin, el
Ferrocarril del Magdalena y la conexion vial
del Carare, que comunica los departamentos
de Santander, Boyacid y Antioquia. (Arbeléez,
1959) En este panorama, Puerto Berrio se
establece como un nodo de conexiones que
permitid6 su florecimiento econ6mico y
garantiz6 la posibilidad de desarrollar la
mayor parte de sus actividades de base
econémica asociadas al transporte. Las
posibilidades de interconexién a partir de las
lineas férreas y el eje fluvial del Magdalena,
definieron en gran medida las condiciones
econdmicas propias para el crecimiento de la
ciudad.

Uno de los elementos méas importantes de este
periodo, fue la construccion del Puente
Monumental, la cual aport6 en gran medida
para garantizar la conectividad del municipio
con la margen derecha del Rio Magdalena.

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

Durante este periodo se construyeron
multiples equipamientos como el hospital, el
cementerio, colegios, entre otras edificaciones
que en compaiiia de los diferentes edificios de
servicios aportarian a Puerto Berrio un
caracter de ciudad. La mayoria de las
construcciones propias de este periodo tiene
caracteristicas modernas, relacionadas
ademas con la arquitectura republicana,
guardando una especial relacién con la
arquitectura de Medellin, ciudad capital con la
que guardaba estrecha relacion.

Cabe destacar también, la infraestructura
desarrollada para garantizar el
funcionamiento del puerto intermodal que
reunia diferentes sistemas y lineas de
transporte; en este sentido, la arquitectura de
bodegaje y logistica, los hoteles y residencias,
las bodegas de almacenamiento y las zonas
comerciales, corresponden a elementos claves
de las diferentes condiciones espaciales de las
edificaciones de este periodo.

Huellas actuales en el territorio

Las condiciones urbanas propias de este
periodo de tiempo, desde la arquitectura y la
conformaciéon urbana, permanecen en gran
medida en el territorio dando cuenta del gran
esplendor del municipio para la época. El
diseno urbano, la disposiciéon de espacios
publicos, la diversidad de equipamientos, el
trazado, las secciones viales y la calidad en las
diferentes edificaciones, dan cuenta de un
periodo dorado para el desarrollo del
municipio, al cual se debe su mayor
crecimiento urbano y poblacional.
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Paramilitarismo y Violencia.

Huellas Actuales
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Lectura a partir de los Criterios Hacia Medellin
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Ficha 15. Lectura a partir de los criterios en el periodo de paramilitarismo y violencia-Puerto Berrio. Elaboracion propia.
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El proceso de violencia en Puerto Berrio en la
década del 80, estd intimamente relacionado
con la intensificacion de las acciones de las
fuerzas militares en la region, la radicalizacion
de la guerrilla y el accionar de los grupos
paramilitares. (Bonilla, 1994)

Ademas de las luchas bipartidistas y de los
sometimientos y desmanes para el control de
las diferentes sublevaciones que respaldaban
los sindicatos de obreros, en Puerto Berrio el
narcotrafico penetr6 en la vida econdmica,
social, politica y militar. Con ello produjo un
relevo y una recomposicion en el sector
ganadero. Se fortaleci6 asi la cpula social de
la localidad y se reforzaron las relaciones
autoritarias de la sociedad latifundista. (Bonilla,
1994[170])

Las amenazas y conflictos de la violencia en la
region, se sumaron a las crisis econ6micas
producto de la suspension del sistema férreo
de comunicaciones y al decaimiento de la
navegacion fluvial, lo cual situaba a Puerto
Berrio en una condicion de vulnerabilidad.

A partir de los criterios puede hacerse la
siguiente lectura:

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

Las condiciones del entorno natural
condicionaron la accesibilidad a la zona,
conformando una caracteristica favorable para
la conformacién de grupos al margen de la ley,
de igual forma, la cercania con el Rio y las
posibilidades de navegacion en embarcaciones
de mediana capacidad, favorecieron las
conexiones entre diferentes nodos de poder de
control politico y social, de caracter legal e
ilegal.

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

Las diferentes expresiones violentas afectaban
directamente a la comunidad se dieron con
mayor intensidad en las &reas rurales,
generando  consecuentemente  maultiples
desplazamientos a la zona urbana, dando lugar
a los asentamientos informales concentrados
hacia el occidente del municipio, estos dan
cuenta de su acelerado crecimiento en esta
época, de caracter espontaneo, dando lugar a
porciones de la ciudad altamente pobladas, sin
la garantia de equipamientos y servicios para
la consolidacion urbana de estas zonas.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificacién econ6mica.

Las actividades econdmicas se vieron
altamente debilitadas por la interrupcion en
las cargas y movimiento de mercancias y por la
terminacion de los dos sistemas de transporte
que garantizaban la base comercial de Puerto
Berrio: las lineas férreas y la navegacion a
vapor. Lo anterior, sumado a la crisis general
del pais a causa de la violencia, conform6 un
panorama  general de  debilitamiento
econOmico para el municipio.

Por lo anterior, la ganaderia toma fuerza para
garantizar la actividad econémica permitiendo
el bienestar de la poblacion. No obstante, esta
actividad se vio altamente permeada por los
grupos paramilitares y otros poderes armados,
condicionando a partir de aquel momento el
desarrollo de la explotacion de suelos en la
region.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

La pérdida de las condiciones de conectividad
del municipio, es clave para explicar las
probleméticas propias del debilitamiento
econdmico y el fortalecimiento de la violencia,
en este sentido, se resalta la comunicacion por
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via terrestre con Medellin, aunque bien no
garantiza el alto fluyjo de mercancias antes
propiciado por el ferrocarril, permite
mantener una relacién territorial con Puerto
Berrio, manteniendo el asentamiento riberefio
dentro del panorama de nodos wurbanos
estratégicos para la region.

e Diversidad tipologica urbano
arquitectonica para su
aprovechamiento.

Las condiciones espaciales propiciadas por el
periodo de  violencia, se  asocian
principalmente con la insercion de los
diferentes  centros de control, que
refuncionalizan edificaciones existentes para
el funcionamiento de las sedes de las fuerzas
de control policial y militar.

Durante este periodo, no se cuenta con
avances significativos desde el punto de vista
urbano y tipolégico, teniendo en cuenta la falta
de condiciones econémicas que garantizaran el
adecuado desarrollo y crecimiento de la
ciudad. Por el contrario, se present6 un
crecimiento acelerado del asentamiento, a
través de barrios informales sin ningdn tipo de
servicios complementarios.

Huellas actuales en el territorio

Las principales huellas de este periodo, se
encuentran asociadas a la permanencia actual
de los diferentes centros de control en el
municipio, sumandos a los asentamientos
informales propios del desplazamiento,
consolidados hoy como barrios permanentes.

Por otra parte, para la poblacion tienen vital
importancia las huellas de las manifestaciones
sociales en contra de la violencia, que hacen
parte de la construccion colectiva y de las
cuales se presentan evidencias en el
cementerio y en algunos espacios publicos del
municipio.
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Recomposicién: nuevas actividades.

Huellas Actuales
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Ficha 16. Lectura a partir de los criterios en el periodo de recomposicién de nuevas actividades-Puerto Berrio. Elaboraciéon propia.



Las problematicas heredadas del agudo
periodo de violencia y la pérdida de
conexiones territoriales a partir de los
principales sistemas de comunicacion férrea,
han dado lugar a nuevas actividades que
componen las oportunidades de consolidacion
econdmica del municipio.

Las nuevas actividades, parten directamente
de la relacion con el Rio y el Ferrocarril, como
canales de prosperidad para la ciudad y
actualmente componen una oportunidad de
resignificacion y reconfiguraciéon de una base
economica. Actividades como la extracciéon de
material granular y pétreo del Rio, la
gastronomia, el transporte organizado tanto a
través del Rio como el aprovechamiento de las
vias férreas, actualmente presentan algunas
posibilidades en funcion de potenciar su

influencia como actividad econdmica
representativa para el Municipio.
Para este periodo histérico, la lectura

territorial a partir de los criterios, se realiza de
la siguiente manera:

e Estructura natural como ordenadora
del territorio.

El Rio continta siendo un protagonista
esencial dentro de los procesos de
reconfiguracién de nuevas actividades en la
zona. En este sentido, este estructurante
natural compone la oportunidad de
diversificacion de la economia, a partir de su
explotacion para actividades propias del
turismo, la pesca y el transporte de mediana
capacidad.

* En Puerto Berrio, se encuentran las sedes regionales
de mayor importancia para los sectores financiero,
salud e institucional, que se han consolidado por las

¢ Orden primario de conformacion
espacial para la comprension de la
configuracién urbana actual.

Teniendo en cuenta que el Rio ha sido el
principal estructurante de la ciudad, las
nuevas actividades se configuran entorno a la
zona proxima a la ribera del Magdalena. Cabe
destacar también, que la cercania con Puerto
Olaya (en la margen derecha del Rio), ha
representado una oportunidad estratégica
para la ciudad, teniendo en cuenta que la
explotacion petrolera propia de Puerto Olaya
ha significado en una doble via, oportunidades
y amenazas para Puerto Berrio, externalizando
las consecuencias propias de la explotacion
petrolera. Esta relacion se propicia a partir de
la conexién sobre el Magdalena, adelantada
para la conectividad del ferrocarril, la cual
marco la ocupacion y el orden urbano de
Puerto Berrio desde su origen.

e Vocacion territorial como posibilidad
de diversificaciéon econémica.

Actualmente Puerto Berrio tiene fija su
posibilidad de diversificacién econémica en el
fortalecimiento turistico a partir del
aprovechamiento de sus condiciones naturales
y en la construccion de diferentes conexiones
viales que por su localizacion, lo sitiian en el
intermedio de sus intersecciones. No obstante,
actualmente estas dos oportunidades no se
encuentran potencializadas, por lo cual, las
actividades actuales del municipio se orientan
a la recomposicion de actividades como la
extraccion de materiales pétreos del Rio y la
pesca, ademas del comercio y la prestacion de
servicios * a otros municipios cercanos,
configurando un nodo de gran importancia
parala region del Magdalena Medio, en la zona
de Antioquia y Santander.

actividades de extraccion petrolera en municipios
cercanos, los cuales se sbenefician de los servicios
urbanos de la ciudad.
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Cabe destacar también, la importancia que ha
cobrado la ganaderia dentro de los procesos de
conformacion de una economia de base para el
municipio. En este sentido, este renglon
representa una oportunidad de grandes
posibilidades, teniendo en cuenta los
diferentes sistemas de tecnificacion de los
procesos ganaderos de carne y leche.

e Conexiones urbanas para el
fortalecimiento territorial.

La via a Medellin compone la principal
comunicaciéon del municipio, no obstante,
actualmente se aprovechan las condiciones
que permite el Rio para la navegabilidad en
embarcaciones de mediana capacidad, a partir
de un sistema de transporte publico
organizado a través del Magdalena Medio,
clave para comprender las correspondencias
territoriales entre los diferentes municipios.

e Diversidad tipologica urbano
arquitecténica para su
aprovechamiento.

En Puerto Berrio no se presentan nuevas
edificaciones representativas dentro de la
configuracion urbana, por el contrario, se han
dado procesos de reciclaje de edificaciones
existentes a partir de la reconfiguracion de sus
usos. Ejemplo de lo anterior es la edificacion
denominada histéricamente “Hotel
Magdalena”, hoy convertida en la sede de la
decimocuarta brigada del Ejército Nacional.
También se destaca el aprovechamiento de las
bodegas del ferrocarril, para la localizacion de
las oficinas administrativas de algunas
concesiones viales y el proyecto de
navegabilidad del Magdalena. Asi mismo,
algunas de las principales viviendas que
representan los valores propios de la
arquitectura doméstica, son hoy sedes de casas
culturales, centros de desarrollo social,
entidades financieras y entes
gubernamentales.
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La lectura territorial aplicada a Puerto Berrio a
partir de los criterios propuestos desde la
conceptualizacion de la Identidad urbana,
permite abordar de forma transversal cada
uno de los criterios, comprendiendo de forma
integral su dimension historica y permitiendo
la conclusion en los atributos urbanos
identitarios propios de Puerto Berrio, los
cuales representan sus diferentes
oportunidades para su fortalecimiento urbano.

Las posibilidades derivadas de la aplicacion de
la metodologia, permiten a partir de los
atributos, establecer los valores propios de la
Identidad urbana de Puerto Berrio, definiendo
los aspectos claves consolidados en el tiempo y
el espacio de su contexto, los cuales hacen
parte del referente social de construccion
colectiva.

A continuacién, se presentan las fichas de
definicion de los atributos urbanos
caracteristicos de Puerto Berrio, las cuales se
construyen a partir de los criterios de lectura
territorial, en funcion de los componentes de
la identidad urbana: natural, socio-cultural e
historico urbana.

Las fichas por atributo resultantes de la lectura
territorial, = permiten = comprender las
siguientes condiciones:

- Puerto Berrio se consolid6 como un
nodo de interconexiones, basando su
economia en el transporte férreo y
fluvial, con muy pocas actividades
complementarias para consolidar una
economia de base de orden local.

- Puerto Berrio se ha reconfigurado
continuamente en la  misma
espacialidad, lo que ha generado la
resignificacion de muchos de sus
espacios, en funcion de nuevas
actividades, generando a su vez
recomposiciones sociales y culturales.

Las condiciones del entorno natural, la
falta de base econémica local, la
dependencia al comercio y las
condiciones propias del origen de la
ciudad, demandan el establecimiento
de conexiones estratégicas para
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region.

Existen aspectos muy fuertes de la
construccion colectiva entorno a
expresiones materiales e inmateriales
producto de las necesidades de
transporte, la cultura construida a
partir de la relacién con el Rio y la
integracion social alrededor de la
violencia y su influencia en la zona. Lo
anterior, ha generado huellas en el
territorio y las costumbres propias de
los habitantes que componen un
sistema de expresiones de gran
importancia para las intervenciones
urbanas.

La re-construccion de la ciudad a partir
de diferentes probleméticas, en un
periodo histéorico de gran auge
econdmico, permitieron a Puerto
Berrio  configurarse @ como un
asentamiento con una amplia oferta de
servicios y equipamientos,
permitiéndole consolidarse como un
centro urbano de importancia para la
region del Magdalena Medio.

Las actividades econdmicas se han
superpuesto a lo largo del tiempo,
manteniendo siempre rastros vivos de
las actividades presentes en el
territorio, dando cuenta de sus
diferentes vocaciones econoémicas.



Estructura Natural como Ordenadora del Territorio

=

NATURAL

El rio Magdalena ha representado el mayor estructurante
natural para Puerto Berrio desde el punto de vista fisico,
econémico y social; en este sentido, las posibilidades
ofrecidas por este afluente, son indispensables para
comprender las diferentes oportunidades del territorio
frente a las reconfiguraciones econdémicas y urbanas. Por
otra parte, su localizacién ha determinado caracteristicas
particulares de un entorno con vegetaciones espesas y
dificultades de comunicacién, requiriendo diferentes
sistemas como el férreo y el fluvial para garantizar su
enlace territorial, y ha sido precisamente de esta forma,
como el asentamiento ha logrado su crecimiento y
consolidacion en el tiempo.

Puerto Berrio es una ciudad configurada a partir de las posibilidades ofrecidas por el rio Magdalena y condicionada por las problematicas de accesibilidad que implica su localizacién. En este sentido, el Rio

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

El Rio representa en gran medida el mayor simbolo de
identificacién de los pobladores de Puerto Berrio, la
mayorfa de las actividades econdmicas se desarrollan en
torno a él y a su historia como eje comercial, lo cual
representa un articulador de la construccién colectiva de la
memoria local.

Por otra parte, el Rio ha significado también una de las
principales amenazas para los pobladores, ya que su nivel
variable afecta tanto a la economia que depende de la
pesca, como las condiciones de habitabilidad que se ven
afectadas por las inundaciones a lo largo de la historia.
Ademds de lo anterior, el Rio tuvo un gran protagonismo
en la época de la violencia, por lo cual se ha convertido al

mismo tiempo, en fuente de oportunidades y de amenazas.

HISTORICO URBANO

Desde los inicio de su poblamiento, Puerto Berrio se ha
visto marcado por las posibilidades que ofrece el Rio.
Inicialmente como nodo comercial que aprovechaba el
paso de embarcaciones y posteriormente como puerto
de Medellin, el municipio ha estado condicionado y
estructurado a partir del Rio desde el punto de vista
econdmico, social y cultural.

Es importante resaltar, que no solo la cercania al Rio ha
hecho posible la representatividad del municipio, sino las
condiciones que este propicia a partir de la localizacién y
factores histéricos como la promocién del ferrocarril,

que garantizaron el esplendor econémico de esta regién.

Atributo Urbano Identitario

como eje conector y la intervencién humana para la construccién de conexiones, han permitido la consolidacién en el tiempo del municipio.

Ficha 17. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia
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Orden Primario de Conformacién Espacial para la Comprension de la Configuracién Urbana Actual.

NATURAL

Desde el punto de vista natural, el rio Magdalena ha
representado el mayor condicionante contextual en los
procesos de ocupacién del territorio, teniendo en cuenta
que para algunos de sus pobladores representa su
oportunidad de sustento y para otros, una amenaza para
la salubridad. En este sentido, el Rio ha dado lugar a una
organizacion urbana particular; definiendo sectores de
ocupacién informal en funcién de su aprovechamiento.
Por otra parte, también es clave la caracteristica del
entorno selvdtico, promoviendo la configuracién de
conexiones férreas y dando lugar a una articulacién entre
lo urbano y lo rural, definiendo en gran parte las dindmicas
urbanas generales de lo que es hoy Puerto Berrio.

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

Los diferentes pobladores de la ciudad a lo largo de su
historia, se reflejan en la configuracién espacial de la misma,
en la cual se encuentran claramente definidas las zonas de
viviendas informales, de aquellas con planificacién urbana.
En este sentido, se pueden reconocer diferentes barrios
producto de desplazamientos a causa de la violencia o de
la permanencia en el tiempo de asentamientos de
pescadores en relacién con la ribera del rio Magdalena;
tambien es importante resaltar la permanencia en el
tiempo de los vestigios de la abundancia econdmica del
asentamiento, evidenciados en las edificaciones con
caracteristicas republicanas y en la conformacién urbana
que implica aspectos de disefio urbano, trazados regulares,
definicién de secciones viales, entre otros aspectos.

HISTORICO URBANO

Entre los diferentes hechos histéricos que han
condicionado el orden urbano actual de la ciudad,
destacan las problemadticas ambientales, el incendio de
1925 y la influencia determinante que tiene el poder de
Medellin como ciudad principal sobre la configuracion del
asentamiento que funcionarfa como su posibilidad de
acceso al rio Magdalena, canal comercial del pafs.

Los claros limites establecidos por sus condicionantes
naturales, permitieron que su orden fuera determinado
desde su inicio, generando asi que la mayor parte del
municipio se estableciera como una reticula ordenada
servida de equipamientos y usos complementarios
solventados por el florecimiento econémico de la ciudad.

Atributo Urbano Identitario

Puerto Berrio cuenta con una diferencia en la configuracién urbana, en la cual una gran porcién de ciudad es “planeada” y otras zonas minoritarias tienen un caracter de “ciudad informal”, porciones
consolidadas en el tiempo como extensiones al primer asentamiento. Esta condicién ha dado lugar a diferenciaciones no solo desde el punto de vista fisico y de oferta de bienesy servicios, sino que también
repercute en las condiciones sociales y culturales, estableciendo diferencias en las expresiones estéticas y las condiciones de vida. Por lo anterior, la comprensién y lectura del territorio en detalle, debe
realizarse entendiendo esta diferenciacién entre la ciudad inicial y sus adhesiones, consecuencias de la crisis de violencia en el campo.

Ficha 18. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracion propia



Vocacion Territorial como posibilidad de Diversificacion Econémica.

L

NATURAL

El tipo de suelo donde se asienta la ciudad, favorece el
desarrollo de las actividades ganaderas, haciendo propicia
esta actividad. Por otra parte, la cercanfa con el Rio ha sido
el respaldo para la mayorfa de las actividades que
componen la base econdmica de la ciudad: el
funcionamiento del puerto, el comercio de mercancfas y
la pesca, fueron posibles debido a la cercanfa con el Rio.
Debido a las posibilidades naturales que ofrece el entorno
regional, se han dado actividades de explotacion petrolera
y de extraccion de materiales pétreos, en este sentido,
Puerto Berrio ha representado un importante nicleo de
servicios.

La vocacioén territorial de Puerto Berrio, no se encuentra claramente definida, teniendo en cuenta que es el resultado de una superposicién de actividades a lo largo del tiempo, las cuales hoy contindian
desarrolldndose, no obstante las condiciones desfavorables del entorno natural y la falta de conectividad con otros nodos urbanos. El origen de la ciudad y su economia, son producto de la interseccién de

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

Teniendo en cuenta que la poblacién de la ciudad se dio a
partir de la implementacién del Ferrocarril y los trabajos
necesarios para su construccion, los pobladores de Puerto
Berrio son en su mayorfa migrantes, principaimente de
Medellin, atraidos por las posibilidades comerciales del
puerto y por las alternativas de explotacién del campo.

La caracteristica de “lugar de paso”’, impidié la
consolidaciéon de actividades que construyeran una
economia de origen local, a partir de bienes y servicios
producidos en la regién; dejando la posibilidad de
desarrollo econdmico solo en la pesca y la ganaderfa, las
cuales se concentran en una pequefia porcién de la
poblacién.

HISTORICO URBANO

Las diferentes actividades econémicas de Puerto Berrio a
lo largo de su historia, se han superpuesto unas con otras
a través del tiempo, razén por la cual hoy se mantienen
en mayor o menor medida, actividades histéricas como
el transporte fluvial, la movilidad a partir de las lineas
férreas, la pesca y el comercio. El florecimiento econdmi-
co de la ciudad, se detuvo en cuanto se desvinculd el
transporte férreo y la navegacién a vapor, dando lugar a
diferentes problemdticas y crisis en el municipio que hoy
no cuenta con los potenciales del Rio y el ferrocarril
como canales para el fortalecimiento econémico.

Atributo Urbano Identitario

conexiones; de estas, actuales y futuras, dependen las posibilidades de diversificacién econémica del municipio.

Ficha 19. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia
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Conexiones Urbanas para el Fortalecimiento Territorial

NATURAL

El rio Magdalena representd el principal eje conector para
Puerto Berrio en sus inicios como el poblado de Remolino
Grande. También serfa una gran oportunidad cuando
pudo establecerse el puerto fluvial que servia a Antioquia.
No obstante, las condiciones contextuales de Ila
localizacién del asentamiento, requirieron la construccion
de una linea férrea, como propuesta técnica para librar los
retos que en entorno natural establecia para la
conectividad con Medellin; esta conexion, serfa el principal
detonante del crecimiento urbano y econdmico de
Puerto Berrio.

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

El ferrocarril representd la mayor posibilidad de conectividad para
Puerto Berrio, tanto con Antioquia como con diferentes zonas del
pais; en este sentido, este sistema de transporte ha significado
para los pobladores, un simbolo representativo de los procesos de
construccién urbana y conformacién colectiva de la identidad, por
lo cual, ain es usado por algunos sistemas autéctonos de
transporte que aprovechan las lineas férreas para el transporte de
pasajeros. La navegacién por el Magdalena, también fue clave para
la construccién cultural a través de la relacién con otros
municipios del Magdalena Medio; es asi como las caracteristicas
culturales retinen aspectos propios de la cultura anfibia y de la
diversidad propia de los diferentes puertos fluviales que
albergaron a visitantes, pobladores, transelntes, comerciantes,
etc.

HISTORICO URBANO

Desde el inicio de la ciudad, Puerto Berrio ha dependido
econdmicamente de las conexiones territoriales
establecidas con Medellin a través del ferrocarril y el
puerto fluvial; a partir de esta relacion histérica, fue
posible la configuracién de las diferentes actividades
propias de las dindmicas comerciales y logisticas del
puerto, y por lo tanto, es a través de estos hechos
contextuales que se componen las actividades
tradicionales de las cuales ain permanecen expresiones
vivas entre la poblacién.

Atributo Urbano Identitario
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Puerto Berrio se conformé a partir de su relacién con Medellin a través de las lineas férreas y se fortalecié con las conexiones establecidas con otras zonas del pais a través de las lineas férreas que se
sumaron y con el puerto fluvial. En este sentido, las posibilidades de diversificacién econémica dependen del fortalecimiento de las conexiones con otras regiones.

Ficha 20. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracion propia



Diversidad Tipologica Urbano Arquitectonica para su Aprovechamiento

NATURAL

Las condiciones climdticas propias de la zona del Magdalena
Medio, influyeron directamente en las caracteristicas fisicas de
los espacios, los cuales requirieron adaptaciones funcionales y
tipoldgicas para el control climatico: patios, aleros, conformacién
urbana, etc.

También se resalta que desde la materialidad y desde la
configuracién tipoldgica, las edificaciones responden a los
diferentes retos que propone el Rio y sus variaciones de nivel.

La caracteristica de ser construcciones recientes y la superposicién de diferentes actividades en las edificaciones existentes, ha dado lugar a la conservacién de diferentes edificaciones, las cuales ademds de
ser diversas en sus tipologias y usos, tienen propiedades materiales diferentes que aportan multiplicidad al conjunto urbano y dan cuenta de la época de esplendor del puerto. En este sentido, la permanencia
de estas construcciones es clave dentro de la configuracién general del paisaje, en el cual intervienen también las caracteristicas propias del disefio urbano propuesto para el municipio, componiendo

Dimensiones del Atributo

SOCIO - CULTURAL

En las diferentes edificaciones de Puerto Berrio, puede leerse la
influencia propia de los materiales y tipologfas de la arquitectura
desarrollada en la ciudad de Medellin. La conexién directa de
correspondencia con esta ciudad principal, le aporta a Puerto
Berrio una gran influencia desde las expresiones estéticas, que lo
sitéian como un conjunto urbano de alta calidad y disefio.
Ademds de las condiciones arquitectdnicas, la planificacién urbana
y la disposicién de equipamientos propuesta en Medellin bajo los
lineamientos de la sociedad de Mejoras Publicas, fueron
traducidos en Puerto Berrio por las altas clases de poder que
instauraron en la ciudad un orden urbano servido de
equipamientos, con calidad de espacio publica y combinado con el
disefio de las secciones viales arboladas que ain se aprecian.

HISTORICO URBANO

Las diferentes actividades que caracterizaron cada tramo
histérico del contexto de Puerto Berrio, se
superpusieron en el territorio y en las edificaciones
existentes, generando en algunos casos su conservacion
y en otros, su destruccién para la edificacién de nuevas
construcciones.

Debido a fecha reciente del origen de los asentamientos,
aun se conservan numerosas edificaciones propias del
periodo mds importante para la consolidacién y el
desarrollo urbano del asentamiento a partir de 1970.

Atributo Urbano Identitario

espacios publicos iluminados, con vegetacién y con dimensiones propias de un asentamiento de alta dindmica.

Ficha 21. Atributos urbanos caracteristicos a partir de criterios de lectura territorial. Elaboracién propia
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Conclusiones

Comprender los fendémenos urbanos
emergentes presentes en los
asentamientos urbanos contemporaneos,
implica necesariamente el reconocimiento
de los diferentes factores contextuales que
conforman la historia de la ciudad, las
caracteristicas de su contexto geografico y
los condicionantes externos de sus
dindmicas propias. Reconocer la ciudad
como una construccion en tiempos y
espacios, es clave para una lectura
territorial que de manera integral,
combine los diferentes factores desde la
dimensién natural, social e historico-
urbana, los cuales han dado lugar a las
condiciones existentes en los
asentamientos y por lo tanto, sus
oportunidades futuras. A partir de los
objetivos especificos planteados para el
desarrollo de la investigacion, se
obtuvieron las siguientes conclusiones:

1. Definir el marco conceptual en el
que se inscribe la Identidad
Territorial, desde el punto de vista
espacial.

La Identidad es un concepto ampliamente
abordado desde diferentes disciplinas,
pero desde el punto de vista del urbanismo
requiri6 una reflexion a partir de miltiples
visiones, posibilitando una integralidad
para la comprension del concepto,
teniendo en cuenta los miiltiples
componentes de la ciudad, el caracter
social de sus actores y la dimension fisica
de su espacio compositivo.

Para la comprension de la Identidad desde
lo Urbano y lo Territorial, es necesario
establecer relaciones comparativas, a
partir de las cuales sea posible determinar

los factores diferenciadores de un
territorio. El concepto de identidad
implica entonces, el reconocimiento de la
comparacién como punto de partida para
su definicion, ya que es a partir de las
coincidencias y las diferencias entre un
territorio y otro, que fue posible consolidar
la delimitacion de las diferentes variables
relacionadas con la conformacion de la
memoria colectiva reflejada en el
territorio.

Es importante resaltar la estrecha relacion
existente entre los conceptos de Identidad,
Patrimonio y Memoria, entendiendo estos
como términos complementarios que
representan en un sentido general, la
transmision en el tiempo de valores
culturales propios de una sociedad
determinada. Aunque bien la postura
conceptual de esta investigacion resalta el
patrimonio como parte fundamental del
reconocimiento de la identidad urbana de
un asentamiento, maultiples posturas
sugieren un panorama abierto de
posibilidades entorno a la relaciéon de los
términos, los cuales en todos los casos son
inherentes y correspondientes. A partir de
esta investigacion, se sugiere la
importancia de reconocer valores
identitarios como oportunidades para la
definicion del patrimonio de un
asentamiento y su dimensi6on urbano-
espacial, un ambito en el cual la lectura a
partir de la identidad, posibilita el
reconocimiento de atributos que van mas
alla de las cualidades arquitectonicas y los
valores estéticos, la representatividad
histérica y la definicion legal del
patrimonio, para incluir significantes
humanos, cotidianos y de construccién
colectiva, reconociendo asi la importancia



de la conformacidn fisico-historica de un
asentamiento.

2. Identificar los diferentes factores
del contexto histérico y espacial de
los asentamientos localizados en el
corredor del Rio Magdalena, que
pueden asociarse a consecuencias
espaciales.

La identidad se convierte en una forma de
reconocer las caracteristicas propias de un

territorio, que aunque son muy
particulares, son cambiantes,
modificables, y en constante
transformacion y construcciéon. La
identificacién de los hechos

representativos del contexto histérico del
Rio, posibilit6 la definicion de los factores
que a través de su permanencia, explican
las  conformaciones actuales que
caracterizan a los asentamientos tal como
se conocen actualmente. En este sentido se
identific6 la oportunidad de definir
aspectos constantes para la
sistematizacion de informacién que varia a
lo largo del territorio dependiendo de sus
condiciones particulares.

Para la ejecucion del analisis histérico a lo
largo del corredor del Magdalena, fue
necesario el procesamiento de Ila
informaciéon  histérica en relacién
permanente con la cartografia, esta
metodologia significo la posibilidad de
interrelacionar variables y permite
concluir que la pregunta por la identidad,
no solo se responde a partir del contexto
historico, sino también de las relaciones
geograficas que explican las influencias
permanentes en un territorio a partir de las
relaciones territoriales y regionales en las
cuales se encuentra incluido.

3. Contextualizacion Historico
Espacial del area definida para el
Trabajo de Campo.

La aplicacion de la lectura territorial a
partir de la identidad al corredor del Rio
Magdalena, permiti6 la caracterizaciéon de
cada tramo del Rio, desde un analisis
general a escala de las regiones
relacionadas con el eje fluvial. En este
sentido, se reconoce a la Identidad como
una propuesta de lectura y analisis a partir
de la comparacion, permitiendo establecer
puntos diferenciadores y factores claves
para la definicion de las posibles
intervenciones requeridas en funcion de la
transformacion urbana y territorial.

El Magdalena Medio representa una
porcion estratégica del territorio nacional,
toda vez que es el eje de articulacion
estratégica entre el oriente y el occidente
de Colombia, estableciéndose a partir de
su configuracion histérica como un eje
clave para la consolidacion territorial.

4. Reconocer los atributos espaciales
identitarios del Magdalena Medio.

La comprobaciéon de los criterios para la
lectura territorial se propone sobre el
territorio del = Magdalena  Medio,
entendiendo a esta porciéon del Rio como la
zona con mayores relaciones de
correspondencia con las principales
ciudades del pais, determiné en términos
historicos la oportunidad de
aprovechamiento comercial del Rio como
eje de comunicaciones para las ciudades
andinas y constituye el intermedio entre
las conexiones territoriales establecidas a
escala nacional, constituyendo un eje
estratégico de importancia para el pais,



influenciando directamente a cada una de
sus localidades.

Para efectos de esta investigacion los
atributos identitarios se reconocen a través
del espacio urbano en su dimension fisica,
pero la comprension de la Identidad
urbana implica interrelacionar procesos
sociales que configuran la importancia del
espacio en la construccion del territorio y
caracteristicas propias de las actividades
que configuran las estructuras de relacion
entre la dimension social y el espacio
construido; es por esto que para el
reconocimiento de la Identidad territorial,
se hace necesario:

- La investigacion histérica para
establecer los diferentes periodos y
hechos determinantes de las
caracteristicas propias del contexto.

- El analisis cartografico, a través del
cual se identifican los principales
estructurantes urbanos, la
composicion del espacio urbano y la
configuracion morfolégica de los
asentamientos.

- El trabajo en campo, para
identificar las actividades propias
de la poblacidn, el acercamiento a
las dinamicas cotidianas que se
entretejen en el espacio fisico, las
condiciones del entorno natural y
en términos  generales, la
interrelacion de las variables
determinantes de los procesos
urbanos que definen la identidad
urbana de un asentamiento.

Los atributos espaciales identitarios del
Magdalena Medio, se caracterizan por
realizar una conjunciéon entre la cultura
anfibia presente historicamente en la zona,
las migraciones poblacionales a lo largo de
la historia y la constante relacién presente
entre los nodos urbanos andinos y los
puertos sobre el Magdalena.

La aplicacion de las pautas de analisis con
base en los criterios como principios de
analisis a los municipios de Honda y
Puerto Berrio, permiti6 establecer sus
atributos urbanos caracteristicos,
estableciendo diferencias entre ambos a
partir de los mismos criterios de lectura.
Honda compone un asentamiento con una
amplia historia urbana, que conserva en su
estructura espacial caracteristicas propias
de la colonizacion espafnola; en sus
espacios se refleja una sumatoria de
edificaciones destinadas a muiltiples
actividades, que se han insertado en
diferentes zonas del municipio, generando
espacios sin uso a lo largo del
asentamiento. Se resalta también, el
cambio constante de las actividades
econOémicas asociadas al Rio y a las
conexiones territoriales entre Honda y
otras regiones, modificando la estructura
social, la composicibn urbana y las
actividades predominantes, de acuerdo a
las diferentes oportunidades propiciadas
por su contexto geografico e historico. En
este sentido, Honda se configura como un
asentamiento urbano adaptable,
cambiante y modificable; a lo largo de su
historia se ha articulado a las diferentes
oportunidades propuestas por el contexto,
repercutiendo en configuraciones urbanas
variables y favoreciendo la composicion de
una construccion cultural de sus



habitantes entorno a las distintas
oportunidades para la economia local,
representadas en el Rio Magdalena.

Por su parte Puerto Berrio, es una ciudad
con una historia urbana reciente, y con un
origen definido a partir de una necesidad
de conexion territorial de Medellin con el
Rio Magdalena. En este sentido, su
configuracion morfolégica es ordenada,
definida, l6gica y atiende a las necesidades
de una poblacion foranea que se asentaria
en el nuevo municipio para favorecer los
procesos economicos de Antioquia a través
de la navegacion fluvial. La conexion a
través del ferrocarril seria un elemento
clave para garantizar las oportunidades del
territorio y permitiria el transporte de
personas, mercancias e informacion
cultural que construiria lo que hoy es
Puerto Berrio. La economia de base en el
transporte y las conexiones territoriales,
no dio lugar a wuna diversificacion
econdmica, sino a una superposicion de
actividades, todas derivadas de las
dinamicas de transporte (exceptuando la
pesca y la ganaderia), lo cual hoy significa
una de las mayores problematicas a las que
se enfrenta el municipio. En Puerto Berrio,
se presentan evidencias de construcciones
colectivas de costumbres, cotidianidades y
relaciones estrechas entorno al Rio y a las
conexiones férreas, en medio de un
contexto fisico complejo para las
comunicaciones, caracterizado por el
disefio urbano de calidades
arquitecténicas y paisajisticas y con
edificaciones propias de un periodo de alta
fluidez econémica, propia del momento de
mayor crecimiento urbano. No obstante lo
anterior, las condiciones complejas de
violencia por las que ha atravesado al
municipio, han dejado huellas fisicas y

sociales, las cuales dan cuenta de los
procesos de deterioro del municipio,
originados en la pérdida del flujo de
navegabilidad y en la desconexién con los
principales nodos urbanos con los cuales
guardaba relacion. No obstante lo anterior,
Puerto Berrio se perfila a futuro como un
nodo de concentracion de conexiones
viales, que ©podria favorecer sus
condiciones urbanas, teniendo en cuenta
la vocacion previa del municipio y sus
cualidades fisicas y sociales particulares.
Las conclusiones anteriores, dan cuenta de
la posibilidad de configurar un panorama
general de lectura territorial a partir de la
Identidad, en dos asentamientos con
contextos muy diversos y con
caracteristicas particulares muy
divergentes, que pueden leerse a partir de
los cinco criterios propuestos por la
investigacion, para abordar el
entendimiento de los procesos de
construcciéon natural, social e historico
urbana a través del tiempo y el espacio. En
este orden de ideas, la propuesta
metodoldgica representa un instrumento
replicable  de  lectura  territorial,
posibilitando la  consideracién de
diferentes variables, incluyendo la
historica, para determinar las
caracteristicas  particulares de un
asentamiento, los cuales a futuro sean la
base constitutiva para el planteamiento de
criterios de intervenciéon en funcién de
mejorar y/o potencializar sus principales
valores urbanos.

5. Proponer criterios para una lectura
territorial de las transformaciones
urbanas en los asentamientos
riberefios del Magdalena Medio, a

partir de sus atributos espaciales de
identidad.



La lectura territorial a partir de la
Identidad, se propone como una categoria
de anélisis para el reconocimiento de
oportunidades de intervencion en los
procesos de planeacion y ordenamiento a
cualquier escala. Ademas de los tres
componentes fundamentales (Natural,
Sociocultural, Histoérico Urbano), la
lectura territorial a la luz de la Identidad
implica el reconocimiento de criterios de
analisis a partir de los cuales se puedan
comprender las particularidades que
identifican a cada asentamiento. Dichos
criterios se propusieron como un sistema
fijo aplicable en diferentes escalas y
diferentes contextos, aportando asi
conclusiones variables a partir de las
caracteristicas  particulares de cada
territorio estudiado, definiendo sus
atributos urbanos caracteristicos 'y
estableciendo un punto de partida para
futuras investigaciones, en las cuales se
alcance la determinacion de lineamientos
de intervencion a  partir del
reconocimiento de los valores
fundamentales propios del territorio
reflejados en la construccion de su
identidad.

En este orden de ideas, la Identidad se
convierte en una forma de reconocer las
caracteristicas propias de un territorio,
que aunque son muy particulares, son
cambiantes, modificables, y en constante
transformacion y construcciéon, por lo
anterior, la pregunta por la Identidad, no
solo se responde a partir del contexto
histoérico, sino también de las relaciones
geograficas.

Teniendo en cuenta lo anterior, la
Identidad se convierte en un factor de
consideracion clave para el urbanismo,
considerando que permite una vision

sistematica de los componentes del
territorio, incluyendo una perspectiva
histérica que mas allA de ser una
consideracion nostalgica 0 de
remembranza, representa una categoria de
analisis para la definicion de las
oportunidades futuras de un territorio en
funcion de sus potencialidades de
desarrollo, partiendo del reconocimiento
de los procesos  historicos de
transformacion propios de su contexto, los
cuales han definido sus espacios
representativos, sus dindmicas
territoriales, su representatividad
regional, sus usos del suelo, la economia
local y el sistema general de relaciones
fisicas y sociales a lo largo del tiempo. La
Identidad urbana y su aplicacion como
categoria de andlisis, permiten dar un
caracter aplicativo a la historia,
reconociendo los diferentes factores que
permanecen y prevalecen en un territorio,
para la definicion de sus oportunidades
futuras, a partir de las condiciones
materiales e inmateriales configuradas
como sus rasgos caracteristicos.

La sistematizacion de la informacién
lograda a través de la investigacion suscita
algunos interrogantes abriendo puertas a
posibilidades futuras, relacionadas
principalmente con la inclusion de otras
disciplinas en el proceso de analisis y la
aplicacion de la metodologia a otros
contextos. En este sentido, ampliar la
mirada que a este punto se basa en el
ambito espacial y trascender a aspectos
relacionados con la dimensi6n psicolégica,
antropologica y/o inmaterial, puede
derivar en la identificaciéon de atributos
identitarios con un caracter ain mas
integral trascendiendo lo inmaterial e
incluyendo los valores propios de la



cultura humana en la definiciéon de los
rasgos caracteristicos del territorio.

Ademés de lo anterior, la sistematizacion
de la informacion lograda, sugiere la
posibilidad de aplicacién de los criterios de
lectura territorial a la luz de la identidad en
otros contextos territoriales, que bajo
condiciones particulares de composicién
histérico espacial, podrian derivar incluso
en la inclusion de nuevos criterios y en la
validacion de la metodologia como
propuesta replicable para la composicion
de una base de analisis territorial de
caracter holistico, a partir de la cual
puedan sugerirse intervenciones de alto
potencial transformador en territorios con
bases econdmicas, sociales y culturales
debilitadas.

La Maestria en Urbanismo de la
Universidad Pontificia Bolivariana,
programa en el que se inscribe este
proyecto de investigacion, propone un
enfoque de estudio de los fenémenos
urbanos emergentes propios de las
ciudades contemporaneas; para esto, las
diferentes metodologias estudiadas y
conceptos tratados, se concentran en el
entendimiento multivariable de las
problematicas propias de las ciudades,
entendiendo que las caracteristicas del
espacio urbano y sus dinamicas,
corresponden a la interrelacion de
acontecimientos de diversa indole (social,
politico, econémico, natural, etc.) y a una
construccion en el tiempo, resultantes
como procesos de consolidaciéon de las
situaciones actuales en funcion de su
historia y sus oportunidades futuras. En
este orden de ideas, la propuesta de
investigacion en torno a la identidad
urbana y los diferentes resultados que
aporta esta investigacion, principalmente
la metodologia aplicable de anélisis
territorial, da cuenta de la aplicabilidad
del conocimiento adquirido a través del
plan de estudios y de las diferentes
posibilidades investigativas que derivan
del entendimiento de la ciudad como una
construccion constante en tiempos y
espacios.
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Imagen 11.

Lineas Férreas que se han
mantenido en el tiempo en
Barrancabermeja

Pernett, Edgar. (s.f) [Tomada de internet]
http://www.vanguardia.com/historico/75897-
la-union-comercial-y-cultural-del-puerto-
petrolero-con-el-p Consultado en diciembre 19
de 2016.

Imagen 12.

Viviendas en palafito en el

Pinzoén, Filiberto. (S.F.) [Tomada de internet]

Bajo Magdalena http://www.pulzo.com/ Consultado en
diciembre 21 de 2016.
Imagen 13. | Mompox Pinzoén, Filiberto. (S.F.) [Tomada de internet]

http://www.pulzo.com/ Consultado en
diciembre 21 de 2016.

Imagen 14.

Actividad Portuaria en
Barranquilla

Revista latitud. El Heraldo Barranquilla. (1936)
[Tomada de internet]
http://www.cepsca.org/index.php/noticias/an
0-2014/8-inicio/160-Barranquilla-ciudad-con-
memoria consultado en octubre 12 de 2016.

Imagen 15.

Artesanias, Mompox
Bolivar

Calder6n, Roberto. (2014) [Tomada de
internet]
http://www.panoramio.com/user/1498613.
Consultado en Diciembre 22 de 2016.

Imagen 16.

Ferrocarril del Magdalena

(1874) Ferrrocarril del Magdalena (Sin Autor).
Recuperado de:
http://www.banrepcultural.org/node/124748
el 25 de diciembre de 2016

Imagen 17.

Panoramica de Honda y
Puerto Bogota

http://static.panoramio.com/photos/original /1
05965112.jpg. Consultado en enero 5 de 2017

Imagen 18.

Actividades en el Rio en
Puerto Salgar.

https://agendasciudadanas.wordpress.com/20
11/09/25/agenda-ciudadana-de-puerto-salgar/
Consultado el 5 de enero de 2017

Imagen 19.

Industria Petrolera en
Barrancabermeja

http://www.bajandoelMagdalena.com/el-
petroleo-mueve-al-mundo-pero-el-agua-
mueve-a-la-industria-petrolera/ consultado el
5 de enero de 2017

Imagen 20.

Panoramica del municipio
de Simiti

Recuperada de http://www.simiti-
Bolivar.gov.co/ el 5 de enero de 2017.

Imagen 21.

Entrada al Mercado de
Honda. Acuarela de
Francois Desiré Roulin

Disponible en internet.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual /rev
istas/credencial/enero-2014/codazzi.
Consultado en enero 7 de 2017.

Imagen 22.

Honda. Tomado de
Empson, Charles.
Narratives of South
América.

Disponible en internet.
http://www.banrepcultural.org/blaavirtual /rev
istas/credencial/enero-2014/codazzi.
Consultado en enero 7 de 2017.

Imagen 23.

Honda vista desde el
oriente, se observa la
l6gica de su crecimiento.

Fotografia del archivo de Tiberio Murcia
Godoy.http://semillerohistoriapuertobogota.bl
ogspot.com.co/2014/11/

Imagen 24.

Barco subiendo el Salto de
Honda.

Fotografias de Thomas S.
Boyd, 1899

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual /rev
istas/credencial/enero-2014/codazzi.
Consultado en enero 7 de 2017.

Imagen 25.

Imagen del primer
asentamiento en Puerto
Berrio

Sin Autor, Sin fecha. Foto de foto, tomada por la
autora en exposicion al aire libre en el Parque del
municipio de Puerto Berrio. Noviembre de 2016.
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Tabla 1.

Conclusiones conceptuales
alrededor de la identidad

Elaboracion propia a partir de los autores

previamente citados.

Tabla 2.

Cuadro sintesis de la
Metodologia Propuesta.

Elaboracién propia.

Ficha 1.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo del
Poblado de los Rios-
Honda

Elaboracion propia

Ficha 2.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
comercio y colonia-Honda

Elaboracién propia

Ficha 3.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
recuperacién-Honda

Elaboracion propia

Ficha 4.

Lectura a partir de
Industrializacion y
culturizacion-Honda

Elaboracién propia

Ficha 5.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
Debilitamiento industrial
y fortalecimiento turistico-
Honda

Elaboracién propia

Ficha 6.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
recomposicién de nuevas
actividades-Honda

Elaboracion propia

Ficha 7.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial.

Elaboracion propia

Ficha 8.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial.

Elaboracion propia

Ficha 9.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial.

Elaboracion propia

Ficha 10.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial.

Elaboracién propia

Ficha 11.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial.

Elaboracion propia

Ficha 12.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
Remolino Grande-Puerto
Berrio

Elaboracién propia

Ficha 13.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de

Elaboracion propia




Ferrocarril: el origen de la
ciudad-Puerto Berrio

Ficha 14.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
Re Construccion. Epoca
dorada-Puerto Berrio

Elaboracion propia

Ficha 15.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
Paramilitarismo y
violencia-Puerto Berrio

Elaboracion propia

Ficha 16.

Lectura a partir de los
criterios en el periodo de
Recomposicion de nuevas
actividades-Puerto Berrio

Elaboracién propia

Ficha 17.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial

Elaboracién propia

Ficha 18.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial

Elaboracién propia

Ficha 19.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial

Elaboracion propia

Ficha 20.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial

Elaboracion propia

Ficha 21.

Atributos urbanos
caracteristicos a partir de
criterios de lectura
territorial

Elaboracién propia




